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前 言 第 0 章 
机 型 识别 第 工 节 





概述 


此 使 用 手册 适用 于 下 表 列 出 的 飞机 。 表 中 编号 只 识别 一 架 或 多 架 飞 机 的 
数据 ， 不 是 所 有 飞机 。 如 果 数 据 适 用 于 下 列 所 有 飞机 ， 则 对 各 架 飞 机 号 
不 加 以 特别 说 明 。 
0 
/数字 顺序 ， 识 别 飞 机 的 形态 。 形 态 数据 反 应 了 飞机 交付 时 的 形态 






























































































































































根据 本 章 简介 中 记述 原则 按 编 入 的 服务 通告 对 其 进行 覃 新 。 
机 编号 由 用 户 提供 。 注 册 号 由 国家 管理 机 构 提 供 。 序 询 昌 和 统计 号 由 
波音 公司 提供 。 
飞机 编号 注册 号 序列 号 统计 号 

103 B-2443 25884 RT878 

104 B-2445 2582 RT879 

105 B-2447 25883 RT880 

003 B-2460 24338 RT033 

004 B-2467 28754 RT034 

005 B 亿 468 28755 RT035 

006 Br-2469 28756 RM811 

007 B-2470 29070 RM812 

008 B-24 看 29071 RM813 

201 B-2 打 2 30158 RM341 
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前 言 第 0 章 
介绍 第 2 节 
概述 














本 机 组 使 用 手册 (FCOM) 是 由 波音 商用 飞机 集团 客户 服务 部 提供 的 。 
目的 在 于 ， 
。 为 747-400 型 飞行 机 组 提供 在 所 有 预计 的 航空 公司 运营 吉 程 中 ， 安 
全 有 效 地 操纵 飞机 所 必需 的 操作 限制 、 程 序 、 性 能 和 系统 资料 。 

。 作 为 747-400 飞机 改装 训练 的 综合 参考 。 

。 作 为 复 训 和 熟练 检查 的 复习 指导 。 

。 提供 FAA 批准 的 飞行 手册 (AFM) 的 一 些 操作 数据 , 司 从 而 确保 手册 

满足 法 定 要 求 。 

。 建 立 标准 程序 和 训练 以 加 强 波 音 的 操作 原理 和 山 则 。 
本 手册 旨 在 为 标题 页 指定 的 拥有 者 /使 用 考生 特 别 是 本 型 识别 节 中 所 列 
的 飞机 而 准备 的 。 本 手册 包含 仅 适 用 和 湖 这 些 虹 机 的 操作 程序 和 资料 。 手 
册 包 括 这 些 飞机 在 波音 交付 使 用 时 的 形态 ” 拥 用 者 /使 用 者 与 波音 有 改 
装 协议 时 ， 所 交付 形态 的 改变 已 编 入 和 女 灿 和 
本 手册 对 机 型 识别 节 中 未 列 岗 的 德 何 飞机 都 不 适用 。 进 一 步 讲 ， 对 那些 
已 转手 给 其 他 拥有 者 /使 用 者 的 晤 机 巩 可 能 不 适用 。 
拥有 者 /使 用 者 对 确保 和 他们] 使 玮 的 运行 文件 的 完整 性 并 符合 所 列 飞 机 的 
现 有 形态 单独 负 缚 责任 光 这 些 包括 由 拥有 者 /使 用 者 或 任何 其 他 当事人 
提供 的 所 有 资料 的 准确 性 及 澳 效 性 。 收 到 生效 修改 服务 的 拥有 者 /使 用 
者 负 有 责任 ,确保 对 所 列 尖 机 的 任何 修改 要 正确 地 反映 在 本 手册 所 包含 
的 操作 程序 和 资料 中 5 
本 手册 寇 戎 修改 ， 以 便 插 入 适当 的 程序 和 系统 资料 。 较 关键 性 的 项 目 将 
编 入 使 用 手册 通告 中 并 及 时 发 布 。 总 之 ， 这 些 修订 和 更 改 必须 与 用 户 所 
必须 通告 的 经 过 批准 的 AFM 保持 一 致 。 若 与 AFM 有 冲突 ， 则 以 AFM 
六 人 储 。 
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盎 吾 一 
介绍 听 mp CHINH 
747 FCOM 
本 手册 是 设想 使 用 者 已 有 了 多 发 喷气 式 飞 机 的 经 历 并 熟悉 基本 喷气 式 飞 
机 系统 与 此 机 型 共有 的 基本 驾驶 技术 的 情况 下 编写 的 。 因 此 ，《 机 组 使 
用 手册 》 不 包括 被 认为 是 初级 训练 所 需要 的 基本 飞行 资料 。 
若 对 本 手册 内 容 或 使 用 有 何 疑 问 ， 可 直接 联系 : 
中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 飞行 技术 管理 部 
忒 行 技 术 信息 与 资料 管理 部 门 
电话 : 86 10 61462310 
传真 : 86 10 61462307 


IJL 志 
























































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 
0.2.2 AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 




















咱 mpenmwr 介绍 


























747 FCOM 
结构 
《机 组 使 用 手册 》 是 按 以 下 方式 编排 的 。 
第 一 册 
前言 一 包括 一 般 资料 ， 如 本 手册 的 编写 目的 ， 结 构 和 内 容 。 还 包括 


























缩写 词 清单 ， 修 改 记 录 、 通 告 以 及 有 效 页 面 清 自 
。 限制 和 正常 程序 章节 中 包括 操作 限制 和 正常 程序 。 所 有 操作 的 程序 
以 操纵 飞机 所 需 各 种 动作 的 详细 分 析 为 基础 ， 并 反映 了 最 新 的 知识 
和 可 用 的 经 验 。 
。 和 辅助 程序 章节 包括 那些 按 需 完成 而 不 是 每 次 飞行 常规 完成 的 程 席 。 
第 二 册 一 第 1 至 15 草包 括 一 般 的 飞机 资料 和 飞机 系统 痪 料 。 通 各 这 些 
章节 被 细 分 为 介绍 控制 、 指 示 器 和 系统 说 明 部 分 。 

快速 检查 单 〈QRH) 一 快速 检查 单 包括 正常 检 仿 单 、 空 唱 性 能 、 非 正 
常 检 查 单 和 机 动 飞行 。 
页 号 


本 机 组 使 用 手册 使 用 小 数 点 页 码 编排 系统 & 页 号 分 为 三 个 部 分 ， 章 、 节 
和 页 。 液 压 章节 的 页 号 举例 如 第 瓯 草 ，20 节 ， 第 3 页。 


页 号 范例 
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CHAPTER (HYDRRUcs) 人 _-。 一 PhAcsNUMBER 
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13.20.3 


SECTIONISYSTEMS DESCRIPTION) 4 
































每 页 由 奖 件 吉 和 页 面 日 期 来 识别 。 文 件 号 由 747 通用 机 组 使 用 手册 号 
AIRAGEINA B747-400 后 面 加 上 飞行 资料 类 别 号 组 成 。 
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警告 、 警 戒 和 注释 

整个 手册 使 用 下 列 咨询 等 级 ， 且 不 会 同 正文 中 特别 标 出 的 EICAS 信息 

相 混 清 。 

警告 ,操作 程序 、 技 术 等 ， 如 果 不 认真 遵守 ， 可 能 导致 人 员 伤 亡 或 危及 
生命 。 

警戒 : 操作 程序 、 技 术 等 ， 如 果 不 认真 遵守 ， 将 会 造成 设备 损坏 。 

注 ， 需要 重点 强调 的 操作 程序 、 技 术 等 。 此 类 信息 可 能 


机 组 使 用 手册 形态 


用 户 飞 机 的 形态 决定 手册 提供 的 数据 。 波 音 公 司 保留 有 每 架 飞 机 制造 时 
的 形态 清单 和 根据 服务 通告 改装 后 的 形态 清单 。 如 禁用 有 特定 合同 弥 
款 ， 机 组 使 用 手册 不 反映 用 户 原 始 的 修改 。 
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飞机 适用 范围 
在 整套 机 组 使 用 手册 和 检查 单 中 使 用 飞机 的 有 效 范围 可 区 分 出 飞机 的 
形态 差别 。 
下 列 规则 表达 飞机 的 有 效 性 : 
. 飞机 的 有 效 性 是 以 字母 -数字 的 顺序 列 出 的 。 飞 机 的 范围 是 由 一 条 
虚线 来 定义 的 ， 如 ，N-MA-N-PQ 表示 所 有 “M?” 系 列 飞 机 和 所 有 
“P” 系 列 飞 机 。 有 效 范围 内 的 喜 号 表示 范围 中 断 ， 如 ，N-EFA-N- 
FC，N-EFE-N-FG;， 这 表明 该 范围 不 包括 N-FD 飞机 。 
飞机 的 有 效 性 仅 限 于 段落 ， 图 示 ， 操 作 说 明 ， 程 序 步骤 等 等 以 及 众 
属 项 目 (如 有 ) 。 
举例 (有 从 属 项 目 ) : 
N-AA -N-BB 
如 显示 FUEL BALLAST 信息 : 
中 央 左 和 右 燃 油泵 电 门 .seeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeee 国 eeeeeeeees OFF 
放 油 结束 时 
燃油 紧急 放 油 嘴 活 门 电 门 〈 两 个 了 镶 .… 且 .ssessseeeeeesssssssse。 OFF 
紧急 放 油 选择 器 .条 ee OFF 
在 这 一 例子 中 ,有 效 性 N 久 AEBB 适用 于 第 一 步 程序 和 仅 限 于 进 
一 步 相同 的 〈 从 属 的 2 程序 届 不 适用 于 下 一 步 相 当 于 相同 的 程序 。 
第 一 步 〈 如 果 显 示 EUEL BALEAST 信息 : ) 仅 对 N-AA-N-BB 飞 
册 有 效 ， 第 皇 步 〈 紧 急 放 油 宛 成 后 ，) 对 所 有 飞机 有 效 ; 
举例 〈 无 从 属 项 目次 
N-XX-N-VX 
反 推 装置 不 工作 有 
自动 减速 板 放 出 不 工作 。 人 工 放 减速 板 时 ， 扰 流 板 放 到 飞行 位 。 
自动 章 车 系统 不 工作 。 
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在 这 一 例子 中 ， 有 效 性 N-XX_-N-YY 仅 适 用 于 第 一 个 操作 注释 。 不 
适用 于 后 两 个 注释 。 

第 一 个 操 做 注释 〈 反 推 不 工作 ) 仅 对 N 一 XX--N 一 YY 有 效 ， 后 两 
个 操作 注释 “〈 自 动 减 速 板 …; 自 动 刹 车 …) 对 所 有 飞机 有 效 。 
当 飞 机 的 有 效 性 出 现在 一 项 检查 单 的 标题 之 下 时 ， 整 个 检查 单 仅 适 
用 于 所 列 的 飞机 。 在 下 面 的 例子 里 ，FUEL STAB XFR 检查 单 ， 仅 适 
用 于 N-XX-N-YY: 

















































































































FUEL STAB XFR 


4. 





0.2.6 


N-XX -N-YY 

当 波 音 被 告 之 飞机 将 按 服务 通告 (SB ) 改装 时 ， 关 于 有 效 性 的 陈 
述 ， 如 可 能 ， 将 在 括号 内 包括 “之 前 ”和 “之 后 2 版本。 根据 改装 
情况 ， 也 可 能 没有 “之 前 ”和 “之 后 ”版 本 。 

括号 里 的 次 栏目 “之 前 ”的 说 明 列 出 了 被 改装 飞机 的 范围 侈 次 相 
之 后 的 说 明 表 示 “ 之 前 ”或 “之 后 ”版 本 并 简要 介绍 了 通告 的 内 
容 。 下 面 的 例子 便 是 此 问题 的 说 明 。 

举例 〈(“ 之 前 ”版 ) : 

(CSB 改变 N-AA-N-BB; SB 之 前 , 4 未 安装 反 推 锁 ) 

一 组 对 称 的 反 推 不 工作 。 

“服务 通告 修改 N-AA-N-BB 忆 意 为 计划 对 N-AA-N-BB 飞机 开始 
执行 服务 通告 〈 在 这 个 例 生 中 为 灾 装 丁 反 推 锁 ) 。SB“ 之 前 ”， 未 
安装 反 推 锁 ， 表 未 籼 关 的 操 愉 注释 “一 组 对 称 的 反 推 不 工作 ) 适用 
于 N-AA-N-BBI 直 到 执行 重 服 务 通 告 。 
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举例 (“ 之 后 ”版 ) : 

N-XX -N-YY 

(CSB 改变 N-AA-N-BB; 安装 了 反 推 锁 ) 

反 推 装置 不 工作 。 

对 于 N-XX-N-YY 的 所 有 飞机 ， 已 经 执行 了 服务 通告 〈 在 此 例 中 为 
安装 了 反 推 锁 ) 。 相 关 的 操作 注释 〈 反 推 不 工作 ) 适用 于 N-XX-N- 
YY 飞机 。 
服务 通告 修改 “N 一 AA 一 N 一 BB” 意 为 计划 对 N 一 AA 一 性 BB 飞机 
开始 执行 服务 通告 〈 在 这 个 例子 中 为 安装 了 反 推 锁 ) 。 访 凌 芭 推 锁 
表示 执行 服务 通告 以 后 ， 相 关 的 操作 注释 〈 反 推 色 从 》 将 适用 了 
N-AA-N-BB 飞机 。 
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在 整个 手册 中 可 能 出 现下 列 缩写 词 。 一 些 缩写 词 也 可 能 以 小 写字 母 出 
现 。 很 少 使 用 的 缩写 词 将 在 它们 出 现 的 章节 进行 解释 。 
































































































































人 A A/S Airspeed 
AC Alternating Current A 代 Autotlirottle 
ACARS Aircraft Communications AIA ActualThine ofArrival 
Addressing and ATC Air TrafficGontrol 
Reporting System ATT Attitude 
Ce 人 AUTO Automatic 
ADC Air Data Computer AU Auxiliary 
ADF Automatic Direction 反 入 克 Available 
Finder - 一 
ADP Air Driven Pump/Air 心 电 ee nan 
Driven Demand 人 
Hydraulic Pump AVsS Alterate Ventilation 
AFD9 AutopilotFlightiBDirector 3 ae 几 
System 
AFM AirgJ 和 SFliiManu 司 了 
(GEAA approved) BARO Barometric 
AGL Above Grouiid Level BAT Battery 
ALT Altitude BRT Bright 
ALTN Alternate BTIL DISCH | Bottle Discharsge (fire 
ANP Actual Navigation extinguishers) 
Performance B/C Back Course 
AOA Ansgle of Attack BIBCS) Bus Tie Breaker(S) 
A 尼 Autopilot 
众 PP Approach 
APU Auxiliary Power Unit 
和 ARPT Airport 
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747 FEFCOM 
C 卫 
G Captain E/D End of Descent 
Celsius EEC Electronic Engine 
Center Control 
CAS Calibrated Airspeed EFIS Electronic Flight 
CANC/ Cancel/Recall instrument System 
RCL EFB Electronic Flight Bag 
CB Circuit Breaker EGT Exhaust Gas TIemperature 
CG Center of Gravity EICAS Engine 0 ad 
CDU Control Display Unit 豆 志 让 3 
CHKL Checklist 
CIB Cimb ELEV 有 汪 全 
CMD Command 人 Be 
COMM Communication 六 Eng SBc - 
CON Confiniagt EPR Engine PiessUre Ratio 
0 External 
CRZ CrIuise - - 
BE/E Electrical and Electronic 
有 F 
DA(CGD) Decision Altitude 下 Fahrenheit 
(Heighb ROLL Flight Control 
Js EC FID orFLT | Flight Director 
DDG Dispatch 瑟 evliations DIR 
Des - FLPRN Flaperon 
DEPARR | DepartuleiArrival FMC Flight Management 
DES Descent Compnuter 
DH DEEision Height FMS Flight Management 
DISC DiSconnect System 
DME Distanmee Measuring FE/O First Officer 
Equipment FPA Flight Path Angle 
FEPV Flight Path Vector 
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缩写 词 
747 FCOM 
Gr 开 
GOA Go-Around 玉 天 nots 
GEN Generator KIAS Knots Indicated Airspeed 
GPS Global Positioning 
System 工 
GPW9 Ground Proximity 工 Left 
Warning System LBS Pounds 
GVV Gross Weight LDA LocallizerT-fype 
Directional Aid 
下 LDOG ALT Landing Altitude 
HDG Heading LIM Lim 赴 
HDG REF |Heading Reference LKD Locked 
HDG SEL |Heading Select LNAV Lateral Navigation 
HPA Hectopascals LWR CTR  EewerGenter 
LWR DSPL | LOWeT Display 
工 
IAF JInitial Approach Fix ML 
IAP Initial Approach Point IM Mach 
JIAS Indicated Airspeeqd NMAG Magnetic 
IDENT Identification MAN Manual 
IDG JIntegrated DriVE MCP Mode Control Panel 
Generator MDA(UD) Minimum Descent 
IDS Intesrated DISplay Altitude (Heightb) 
System MEL Minimum Equipment List 
IFE Inasflight Entertainment MIC Microphone 
SyStenm MHZ Megahertz 
IN Inches MIJIN Minimum 
IND_LTS JIndicator Lights MKR Marker 
JILS JInstrument Landing MLV Maximum Landing 
System Weight 
ISFD JIntegrated Standby Flight MMO Maximum Mach 
Display Operating Speed 
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缩写 词 
747 FEFCOM 
MOD Modify PERF INIT | Performance 
MSL Mean Sea Level Initialization 
MTIOYW Maximum Takeoff PEF Pilot Flying 
Weight PEFD Primary Flight Display 
MTITRS Meters PM Pilot Monitoring 
MTW Maximum Taxi Weight PLI Pitch Limit Indicator 
MZFW Maximum Zero Fuel PNL Panel 
Weight POS Position 
PONS INIT Position Initializatiom 
N PRESS Pressure 
NAV RAD |1Navigation Radio PSI Pounds Per sdquare nech 
ND Navigation Display PIT Push to Talk 
NM Nanutical Miles PVD ParaesVisual Display 
NORM Normal PWS PredictiVe Windshear 
NI1 Low Pressure Rotor 
Speed Q 
N2 High Pressure Rotor QFE Localystation Pressure 
Speed (Fratt 久 Whitney， QMNB Standard Altimeter 
General ce engines) Co9.92 in/1013 HPa) 
eri ER QNB Local Station Pressure 
(Rolls-Royce efieine 中 ae 
N3 High PressuieiRotoOR 
Speed (ROIIS-Royce R 
engines) 及 Risght 
RA Radio Altitude 
O Resolution Advisory 
OAT OUtside Air Temperature RECIRC Recirculation 
OVHD OVerhead REF Reference 
OVRD Oveiiide RET Retract 
RE Refill 
了 P RMI Radio Magnetic Indicator 
PA Passenger Address RSV XFER | Reserve Transfer 
PASS Passenger 
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缩写 词 
747 FEFCOM 
RIO Rejected Takeo 妊 TEFC Traffic 
RITP Radio Tuning Panel TO Takeoff 
RWY Runway TO/GA TakeofbGo-Around 
TRU Transformer Rectifier 
S Unit 
SAT Static Air Temperature 
S/C step Climb U 
SDF Simplified Directional UNLKD Unlocked 
Facility UPR DSPL | Upper Display 
SEL Select UTC Cogordinated UniVeisal 
SELCAL Selective Call Time 
SPD Speed 
SITA Station V 
STAB Stabilizer VA 了 DesigM Naneuvering 
STAT Status Speed 
SITBY Standby VHF Very High Frequency 
SITD Standard VYM9 Maximum Operating 
SYNC Synchronous Speed 
SYS System VNAY Vertical Navigation 
VOR VHEF Omnidirectional 
工 Range 
TorIRU True VYR Rotation Speed 
TorTKor |TaacK VREF Reference Speed 
TRK VSI Vertical Speed Indicator 
TA Taffic Advisory VTK Vertical Track 
TACAN TacticalAiP Navigation V/S Vertical Speed 
TAS True Airspeed V1 Takeoff Decision Speed 
TAXC Top-of-Climb V2 Takeoff Safety Speed 
TCAS Jraffic Alert and 
Collision Avoidance VWV 
System WPT Waypoint 
ID Top of Descent WVXR Weather Radar 
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747 FCOM 

叉 
X-BLD CIiossbleed 
XTK CTIoSS Track 
X FEED Crossfeed 

A 
ZFW Zero Fuel Weight 
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747 FCOM 
前 言 第 0 章 
修改 记录 第 4 节 





修改 发 送信 范 


送 : 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 所 有 747 机 组 使 用 手册 持 有 者 ， 波 音 文 
件 号 D6-30151-412。 
题目 ;机 组 使 用 手册 修改 。 
此 次 修改 反映 了 波音 公司 自 标 题 修改 日 期 前 45 天 以 来 的 最 逆 依 息 。 人 下 
列 修改 要 点 阐述 了 本 次 修改 的 变更 内 容 。 下 列 概述 部 分 的 修改 线 寺 来 识 
别 新 的 或 修改 的 资料 。 


修改 记录 


编号 






















































































编号 


日 期 日 期 





修改 日 期 上 可 








修改 四 期 际 











October 1, 2008 
April 1, 2009 






























































概述 

波音 盆 司 颁布 机 组 使 用 手册 修改 内 容 ， 以 提供 新 的 或 修改 的 程序 和 资 
料 。 正 式 修改 还 包括 以 前 发 行 的 使 用 手册 通告 的 相关 资料 。 

修改 日 期 与 手册 寄 往 用 户 的 日 期 大 致 相同 。 
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747 FEFCOM 


正式 修改 包括 一 封 发 送信 函 、 一 份 新 的 修改 记录 、 修 改 要 点 和 目前 的 有 
效 页 面 清单 。 使 用 新 的 修改 记录 和 有 效 页 面 清单 核实 使 用 手册 的 内 容 。 
对 技术 信息 进行 了 修改 的 页 面 使 用 修改 线 来 标记 相应 的 更 改 内 容 或 插 
图 。 编 辑 修改 〈 例 如 : 拼写 修改 ) 可 能 有 修改 线 但 并 不 是 修改 的 重要 内 
容 。 
修改 记录 应 由 负责 将 修改 页 面 插入 手册 的 人 员 来 填写 完成 。 
归档 说 明 
参阅 有 效 页 面 清 单 〈0.5.1) 。 用 星 号 〈*) 标注 的 页 是 替换 页 或 新 的 
(初次 ) 发 布 的 插页 。 撤 除 相 应 的 旧 页 ， 更 换 或 插入 新 页 。 旭 敬 掉 注 有 
DELETED 〔〈 删 除 ) 的 页 ;此 外 ， 撤 掉 的 页 面 没 有 替换 页 。 
注意 : 插入 修改 页 时 不 要 扔 掉 未 被 奉 换 的 页 面 。 手 其 内容 的 正确 屋 香 以 
有 效 页 面 清 单 为 准 。 

修改 要 点 

通常 ， 在 所 有 技术 性 和 非 技术 性 更 改 和 旁边 都 标 有 修 玖 线 。 但 是 ， 只 有 技 


术 修 改 才 以 要 点 形式 出 现 。 在 茶 些 章节 中 玖 为 清晰 起 见 ， 资 料 很 大 程度 
会 被 改写 。 在 此 情况 下 有 要 点 靖 但 无 修改 绩 


Chapter 0 - Preface 






































































































































































































































Section 3 - Abbreviations 

0.3.4 - Revised abbrEwiationmfom PNF to PM for consistency. 
Section 6 - Bulletin Record 

0.0.3 - Revised toiieflect cufient bulletin status. 





Chapter 工 - Limitations 


Section 到 - Operating Limitations 

Flap Operation 
[lg0s - Deleted door wind limits and moved to Chapter 1 as a Caution 
SmilartoAMM. 
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Chapter NP - Normal Procedures 


Section 21 - Amplified Procedures 

CDU Preflight Procedure - Captain and First Officer 
NP21.4 - mn response to an FMC anomaly where the takeoff V Speeds on 
one CDU show up in different fields on the other CDU, revised to advise 
the flight crew to verify that the takeoff V Speeds on the CDUS and PFDSs 
agree to ensure the correct takeoff V speeds are displayed and used. 
NP21.4 - Deleted steps redundant to CDU preflight. 

Takeoff Procedure 
NP21.29 - Revised procedure to clarify sequence of Bilot 了 ying VSPilot 
Monitoring Steps. 
NP21.30 - Added step to verify air conditioning pack operfating for 
croSS-model standardization. 

Flap Extension Schedule 
NP21.35 - Revised to reflect it is acceptable to extend the flaps from S to 
20, without stopping at flaps 10. 

Landing Roll Procedure 
NP21.41 - Revised to autobrakes fomcorisisfency. 

After Landing Procedure 
NP21.42 - Revised engine coel down from 3 to 3 minutes to reflect 
engine manufactufmer' srstituctions. 
NP21.42 - ModifiedprocedUie for cross-model commonality. 

Shutdown Procedure 
NP21.43 鼠 4 - Revised for clarity. 
NP21.44 -Added stegp to ensure airplane is not tracked while at the gate. 





ChapterSP - Supplementary Procedures 
Section OAir Systems 
Air Conditiomng Packs 


SR2.2- Revised to reflect not all sources of ground conditioned air are 
carts. Revised amplifying information for cross-model standardization. 
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Chapter PI - Performance Inflight - 


Section 10 - General 
TO1 Slippery Runway Takeoff 
PI.10.20 - Corrected sentence "If adjusted Vlis less than VMCG, set V1 


=VMCGV1 =VMCG. "to "Iadjusted Vlis less than VMCG, set V1 = 
VMCG.” 





Chapter 1 - Airplane General, Emergency 了 quipment, Doors, Windows 


Section 30 - Controls and Indicators 
Cabin Signs 
1.30.2 - Changed "passenger Signs" to "cabin Signs" for simplieity. 
Section 40 - Systems Description 
Flight Crew Oxygen System 
1.40.8 -Removed extra Space. 
Section S0 - Systems Description 
Doors 


1.30.1 - Moved door wind limits from linaitatlofs chapter; added as a 
caution， 


Section 60 - EICAS Messages 
EICAS Alert Messages 


1.60.1 - Combined EICANSialert imiessages into one table for consistency 
with QRHL. 





Chapter 2 - Air Systems 


Section 40 - Bleed AiRSystemDescription 
Engine Bleed AiaSupply 
2.40 业 - Remove parenthesis and deleted "cart" from gound air. 
Section S0SEICAS Messages 
EIGASIAlert Messages 
2504 BIGAS messages restructured into one table. 
20.1 - Corrected condition statement to "failed". 
2.302 - Revised text for mixed fleet in FCOML 
EICAS Memo Messages 
2.30.2 - Corrected pack Switch nomenclature. 
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Chapter 3 - Anti-Ice, Rain 


Section 20 - System Description 
Flight Deck Window Heat 
3.20.3 - Added hyphen for document conslstency. 





Chapter 4 - Automatic Flight 


Section 20 - System Description 
Autopilot Disengagement 

4.20.2 - Added paragraph to clarify features of autopilot dis6rgagemenf 
AFDS Flight Mode Annunciations 

4.20.0 - Corrected typographical error. 





Chapter s - Communications 
Section 33 - AITC Datalink 
XXXXZATIC Uplink Page 1/X 


5.33.35 - Added sentence to clarify use of Printer when a long message is 
uplinked. 





Chapter 9 - Flight Controls 


Section 10 - Controls and Indicators 
Flap Controls 
9.10.9 - Corrested SFelling etaer. 
9.10.9 - Degjeted extra Space. 
9.10.9 - Corrected capitallzation. 
Normal Flap PoSition Indication 
9.10.430 - RemoVed "hydraulic" for accuracy of the leading edge flaps 
Primary mode. 
910.190- Changed "or " to "and . 
Secondaity Mode Expanded Flap Position Indication 
9 和 0.I]1 - Corrected error indications on expanded flap position 
indlcation graphic. 
9.10.11-12 - Revised expanded flap position indication description for 
Clarity. 
Surface Position Indication 
9.10.13 - Corrected surface position indication paragraph. 























版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 . 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 0.4. 




















nn 


人 发 听 mpgcenwn 


747 FEFCOM 





Section 20 - System Description 
Pilot Controls 
9.20.1 - Deleted jam shearout mechanisms for the control columns and 
rudder pedals for accuracy. 
Stabilizer Trim 
9.20.3 - Added stabjlizer movement for clarity. 
Stabillizer Control Diagram 
9.20.6 - Changed graphic background to match Standard. 
Flap Load Relief 
9.20.14 - Corrected Spelling error. 
Section 30 - EICAS Messages 
Flight Controls EICAS Messages 
9.30.1 - Combined EICAS alert messages into one table for consistency 
with QRHL. 
9.30.2 - Corrected spelling error. 





Chapter 10 - Flight Instruments, Displays 


Section 10 - Controls and Indqicators 
Airspeed Displays 
10.10.3-4 - Lowered placement ofealloubarrow 6 to emphasize 
reference to the location of theamaxlmum 玉 aneuvering Speed. 
10.10.5 - Maximum Maneuyering'sSpeed description revised for clarity. 
Reference Speeds 
10.10.5-6 - Raised placemeatt ofieallout arrow 4 to emphasize Teference 
to the location ofthe miniimum maneuvering Speed. 
10.10.7 - MinimunisNianewwering Speed description revised for clarity. 
10.10.7 -Added CAUTION note for operational emphasis. 
Barometric Indieations 
10.10.2TNoehange to airplane Systems. Description revised to 
incoipoerateXMCP altitude setting. 
JInstrUumefnt wOUrce Select Panels 
10L0.60 - Revised to autobrake for consistency. 
Headin 员 Reference Switch 
10.10.61 - Corrected callout indicator on illustration , 
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Chapter 11 - Flight Management, Navigation 


Section 20 - Navigation Systems Description 
Global Positioning System (GPS) 
11.20.1 - Deleted the word， "geographical "for clarity. 
GPS Data 
11.20.1 - Revised to clarify use or inhibiting of GPS updating. 
Section 31 - Flight Management System Operation 
Takeoff and Climb 
11.31.20 - Corrected misspelling. 
Approach 
11.31.27 - Deleted the words，"Side step"; not approprlateiftor this 
description. 
Section 40 - FMC Preflight 
Minimum Preflight Sequence 
11.40.2 - Deleted， "IDENT PAGE NOTDPISPLAYED" 
Takeoff Reference Page 


11.40.38 - Revised Position Shiffidatalineiltogshow valid entry and 
hundreds of feet. 


Section 42 - FTMC Cruise 
Engine Out Cruise 


11.42.6 -Added pafagraph tolexplain the CDU display and FMC data 
following agecond eligine failure. 


Section 60 - HICAS Messages 
EICAS Alert Messages 


11.60.2 -Al EIGAS "UNABLE RNP" Alert messages are inhibited in 
polarTeglons. 
FMGC Alert Messages 


1KR60.3 二 Deleted "MLS"; System not installed on airplane. 
Chapter14 - Landing Gear 





Section 10 - Controls and Indqicators 
Autobrakes Selector 
14.10.4 - Corrected autobrake nomenclature. 
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Section 20 - System Description 
Introduction 

14.20.1 - Removed "the"; changed "Systems" to "System'" for clarity. 
AirGround Sensing System 


14.20.1 - Moved description of geartilt to the landing gear operation 
Section 


Landing Gear Operation 
14.20.2 - Moved gear tilt description from the airground Sensing section 
Added gear leveling description . 
14.20.2 -Added a mechanically actuated door for the body gear for 
accuracy. 
Landing Gear Retraction 
14.20.2 - Clarified landing gear retraction paragrap 到 
Brake System 
14.20.3 - Deleted "Teserve" to correct terminology. 
Autobrake System 
14.20.3 - Corrected autobrake nomenclature; 
Alternate Brake System Diagram 
14.20.8 - Corrected alternate brake SGurce dlaaram. 
Brake Source Selection Diagram 
14.20.9 - Corrected brake soufCelselection diagram. 
Section 30 - EICAS Messagegs 
EICAS Alert MessagegS 
14.30.1 - Combinmed EICASialert messages into one table for consistency 
with QRHL. 
14.30.1 - Corrected aatgobrake nomenclature. 
EICAS MemoaViessages 
14.30. 稚 COfiected autobrake nomenclature. 





Chaptenls - Warning Systems 


Section20 - System Description 
EICANIMessages 


15.20.3 - Deleted EICAS communication message paragraph that was 
incorrectly added in April 2001 revision to the FCOM. EICAS 
communication messages are not installed on 747-400 airplanes. 
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Alerts Inhibited During Takeoff 


13.20.31,34 - Corrected condition for EICAS message FUEL 
TANK/ENG. 
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了 Page Date 了 Page Date 
VolumeI Normal Procedures (cont) 
*# Title Page April 1, 2009 NP11.5-8 October 1, 2008 
* Copyright April 1, 2009 NP21.1-3 October 1, 2008 
0.TOC.0.1-2 October 1, 2008 | 下 NEP21.4 April 1, 2009 
# 0.1.1 April 1, 2009 NP21.5-24 OEtoDeniL 2008 
0.1.2 October 1, 2008 NP21.25 October 二 2008 
0.2.1-8 October 1, 2008 NP21.26-27 October 1, 2008 
0.3.1-3 October 1 2008 NP21.28 Oetober 1, 2008 
二 0.3.4 April 1, 2009 + NP21.29-33 April 1, 2009 
0.3.5-6 October 1, 2008 NP21.34 October 1, 2008 
Revision Record (tab) “NE2135 April 1, 2009 
*#* 0.4.1-10 April 1, 2009 NP21.36540 October 1, 2008 
List of Effective Pages 144 April 1 2009 
# 0.5.1-10 April 1 介 009 Supplementary Procedures (tab) 
Bulletins (tab) k# SPTOC.0.1-4 April 1, 2009 
二 0.6.1-4 April 1, 5009 SP05.1-2 October 1, 2008 
Lim 语 ions (tab SP1.1 October 1, 2008 
# LTOC.0.1-2 Arill,2009| | SI 人 
L101 oOcfsbsr 1 2008 SP2.1 October 1, 2008 
， ， 
L.10.2 October 1. 2008 3 站 
已 03 October 1 2008 SP4.1-2 October 1, 2008 
1 ao | 二 October 1, 2008 
、. 电 险 : Abail | October 1 2008 
SP5.2 October 1, 2008 
Normal Procedures (tab) 
SP6.1-2 October 1, 2008 
NPTOC.0.1-2 October 1, 2008 
SP7.1 October 1, 2008 
NP11.1 October 1, 2008 
SP7.2-4 October 1, 2008 
NP11.2-4 October 1, 2008 
SP8.1 October 1, 2008 
SP8.2 October 1, 2008 
半 三 Revised, Added, or Deleted 
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747 FCOM 
了 Page Date 
Supplementary Procedures (cont) 

SP10.1-2 October 1, 2008 
SP11.1-6 October 1, 2008 
SP12.1-2 October 1, 2008 
SP16.1-2 October 1, 2008 
SP16.3 October 1, 2008 
SP10.4 October 1, 2008 
SP16.5 October 1, 2008 
SP16.6 October 1, 2008 
SP16.7 October 1, 2008 
SP16.8-11 October 1, 2008 
SP16.12 October 1, 2008 
SP16.13-15 October 1, 2008 
SP16.10 October 1, 2008 
SP16.17-18 October 1, 2008 





Performance - Inflight (tab) 








PI.TIOC.1-2 October 1, 2008 
# PITOC.10.1-4 Apri 基 ,2009 
# PI.10.1-38 April 1, 2009 
# PI.11.1-8 April 1, 2009 
# PI.12.1-8 April 1, 2009 
# PI.13.1-6 Aprllx2009 
# PI.14.1-4 April 1, 2009 
# PI.15.1-0 April 1, 2009 
# PJR6.1-0 April 1, 2009 
# PIWU7.126 April 1, 2009 
# PI.18WE12 April 1, 2009 

(blank tab) 








灶 二 人 evlsed, Added, or Deleted 
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0.5.2 
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蛛 mp CHHNH 有 效 页 面 清单 





























747 FEFCOM 
了 Page Date 了 Page Date 
Volume 2 1 Airplane General, Emergency 
1 Airplane General Emergency Equipment, Doors, Windows (cont) 

Equipment, Doors, Windows (tab) 1.40.10 October 1, 2008 
#* 1.TOC.0.1-4 April 1, 2009 1.45$.1-10 October 1, 2008 
1.10.1-2 October 1, 2008 | 下 工 50.1-3 April 1, 2009 
1.10.3-4 October 1, 2008 1.50.4-6 October 1, 2008 
1.20.1 October 1, 2008 1.30.7 October 1, 2008 
1.20.2 October 1, 2008 1.50.8-14 OEtobarnilL 2008 
1.21.1 October 1, 2008 ## 1.60.1-2 April 马 2009 
1.21.2 October 1, 2008 二 1.00.3-4 Deleted 

1.22.1-4 October 1, 2008 2iAir Systems (tab) 
1.23.1 October 1, 2008 * 2.TOC.0.1-2 April 1, 2009 
下 23:;2 October 1, 2008 2.10.1 October 1, 2008 
1.23.3 October 1, 2008 人 102 October 1, 2008 
1.23.4 October 1, 2008 2.10.3 October 1, 2008 
1.30.1 October 1, 2008 2 10 和 October 1, 2008 
# 1.30.2 April 1 人意 009 2.10.5 October 1, 2008 
1.30.3 Octobeih 2008 2.10.0 October 1, 2008 
1.30.4 OEtober 1, 2008 2.10.7-8 October 1, 2008 
1.30.5-7 Octobeal, 2008 2.10.9-11 October 1, 2008 
1.30.8-14 October 1, 2008 2.10.12 October 1, 2008 
1.30.15-16 October 1, 2008 2.10.13-19 October 1, 2008 
# 1.30.1723 对 April 1, 2009 2.10.20-22 October 1, 2008 
] 寻 0.1 October 1, 2008 2.10.23-20 October 1, 2008 
1.40 October 1, 2008 2.10.27 October 1, 2008 
0.3 October 1, 2008 2.10.28-29 October 1, 2008 
工 40.4 October 1, 2008 2.10.30 October 1, 2008 
1.40.5 October 1, 2008 2.20.1 October 1, 2008 
1.40.6-7 October 1, 2008 2.20.2 October 1, 2008 
# 1.40.8 April 1, 2009 2.20.3 October 1, 2008 
1.40.9 October 1, 2008 2.20.4-5 October 1, 2008 

















灶 二 人 evlsed, Added, or Deleted 
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前 言 - 
有 效 责 清单 蛛 ma CHHNH 
747 FEFCOM 
了 Page Date 了 Page Date 
2Air Systems (cont) 4Automatic Flight (conb 
2.20.6-7 October 1, 2008 4.10.7 October 1, 2008 
2.20.8-11 October 1, 2008 4.10.8 October 1, 2008 
2.20.12 October 1, 2008 4.10.9 October 1, 2008 
2.30.1 October 1, 2008 4.10.10 October 1, 2008 
2.30.2 October 1, 2008 4.10.11 October 1%2008 
2.30.3 October 1, 2008 4.10.12-13 October 1 2008 
2.30.4 October 1, 2008 4.10.14-15 October 正 2008 
# 2.40.1 April 1, 2009 4.10.10 October 二 2008 
2.40.2 October 1, 2008 4.10.17 Octobef ,2008 
2.40.3 October 1, 2008 4.10.18 OctobeL 1, 2008 
2.40.4 October 1, 2008 4.20.1 Qctober 1, 2008 
# 2.50.1-2 April 1, 2009 * 4.20.2-18 April 1, 2009 
# 2.50.3-4 Deleted 4.30.1 October 1, 2008 
3 Anti-Ice, Rain (tab) 4.30 也 October 1, 2008 
# 3.TIOC.0.1-2 April 1, 2009 了 Gommunications (tab) 
3.10.1 October 1, 2008 * 9. 下 eC.0.1-4 April 1, 2009 
3.10.2-3 October 和 有, 2008 SiL0.1 October 1, 2008 
3.10.4 October 1,2008 95.10.2 October 1, 2008 
3.20.1 October 1, 2008 35.10.3 October 1, 2008 
3.20.2 October 1, 2008 3.10.4 October 1, 2008 
# 3.20.3 Aprllx2009 .10.5 October 1, 2008 
3.20.4 October 1, 2008 .10.6 October 1, 2008 
# 3.30.1 April 1, 2009 .10.7-8 October 1, 2008 
3.30.2 October 1, 2008 3.10.9 October 1, 2008 
4 和 Xiomatic Flight (tab) .10.10-11 October 1, 2008 
# 4.TOG0.1-2 April 1, 2009 5.10.12-14 October 1, 2008 
4.10.1 也 October 1, 2008 .10.15 October 1, 2008 
4.10.3 October 1, 2008 .10.16 October 1, 2008 
4.10.4-5 October 1, 2008 .10.17-18 October 1, 2008 
4.10.6 October 1, 2008 5.20.1 October 1, 2008 
兴 二 了 人 evlsed, Added, or Deleted 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 . 
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April 1, 2009 


前 言 - 


蛛 mp CHHNH 有 效 页 面 清单 



































747 FEFCOM 
了 Page Date 了 Page Date 
S$ Communications (contb) 6 Electrical (tab) 

3.20.2-3 October 1, 2008 6.TOC.0.1-2 October 1, 2008 
# 5.20.4-5 April 1, 2009 6.10.1 October 1, 2008 
S.20.6 October 1, 2008 6.10.2 October 1, 2008 
.30.1 October 1, 2008 6.10.3 October 1, 2008 
3.30.2 October 1, 2008 6.10.4 October 1, 2008 
.30.3 October 1, 2008 6.10.5 October 1, 2008 
3.30.4 October 1, 2008 6.10.6 OctobeF 太 2008 
.33.1 October 1, 2008 6.10.7-8 OEtober 及 2008 
95.33.2-3 October 1, 2008 6.10.9 Q@Qctober 1, 2008 
5.33.4-6 October 1, 2008 6.10.10 October 1, 2008 
.33.7-9 October 1, 2008 06.20.1 October 1, 2008 
.33.10-11 October 1, 2008 0.2022-3 October 1, 2008 
5.33.12 October 1, 2008 6.20 和 所 October 1, 2008 
S$.33.13 October 1, 2008 6.20.5 October 1, 2008 
5.33.14 Octobelr 记 , 2008 6@20.0-7 October 1, 2008 
5.33.15-20 October 1:2008 0.20.8 October 1, 2008 
S.33.21 OctobErPl2008 6.20.9 October 1, 2008 
5.33.22-29 October 1, 2008 6.20.10-19 October 1, 2008 
.33.30 OctobeiL, 2008 06.20.20 October 1, 2008 
95.33.31 October 1, 2008 6.20.21-22 October 1, 2008 
3.33.32 October 1, 2008 6.30.1-2 October 1, 2008 

5$.33.33 章 4 October 1, 2008 7 Engines, APU (tab) 
“733.35 April 1, 2009 7.TOC.0.1-4 October 1, 2008 
S.33.36-40 October 1, 2008 7.10.1-2 October 1, 2008 
5434L-2 October 1, 2008 7.10.3 October 1, 2008 
5.34.3-4 October 1, 2008 7.10.4-5 October 1 2008 
5.40.1-2 April 1, 2009 7.10.6 October 1, 2008 
# 3.40.3-4 Deleted 7.10.7 October 1, 2008 
7.10.8 October 1, 2008 
7.11.1 October 1, 2008 











米 二 人 evlsed, Added, or Deleted 
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前 言 - 
有 效 责 清单 蛛 ma CHHNH 
747 FEFCOM 
了 Page Date Page Date 

7 Engines,APU (cont) 8 Fire Protection (tab) 
7.11.2 October 1, 2008 8.IOC.0.1-2 October 1, 2008 
7.11.3 October 1, 2008 8.10.1-2 October 1, 2008 
7.11.4 October 1, 2008 8.10.3-4 October 1, 2008 
7.11.5 October 1, 2008 8.10.5-6 October 1, 2008 
7.11.6 October 1, 2008 8.10.7 October 1 2008 
7.11.7 October 1, 2008 8.10.8 October 1 2008 
7.11.8 October 1, 2008 8.20.1-4 October 正 2008 
7.12.1-2 October 1, 2008 8.20.5-7 October 二 2008 
7.13.1 October 1, 2008 8.20.8 Octobefa, 2008 
7.13.2 October 1, 2008 8.30.1-2 OctobeL 1, 2008 

7.13.3 October 1, 2008 9 Flight Contiaols kt65) 
7.13.4 October 1, 2008 9.TOC.0.] 二 October 1, 2008 
7.13.5-6 October 1, 2008 9.10.1 October 1, 2008 
7.14.1-2 October 1, 2008 9.40 也 -6 October 1, 2008 
7.20.1-9 October 1, 2008 已 10.7 October 1, 2008 
7.20.6 October 1, 2008 9.10.8 October 1, 2008 
7.20.7 Octoben 有 l, 2008 9910.9-13 April 1, 2009 
7.20.8 October 1,2008 9.10.14-16 October 1, 2008 
7.20.9 @ctober 1, 2008 # 9.20.1-2 April 1, 2009 
7.20.10 October 1, 2008 9.20.3 October 1, 2008 
7.20.11 OEtober 2008 9.20.4 October 1, 2008 
7.20.12-13 October 1, 2008 # 9.20.5-6 April 1, 2009 
7.20.14 October 1, 2008 9.20.7 October 1, 2008 
7.39.1 October 1, 2008 9.20.8 October 1, 2008 
7.30.2 October 1, 2008 9.20.9 October 1, 2008 
7.40 和 3 October 1, 2008 9.20.10-12 October 1, 2008 
7.40.4 October 1 2008 9.20.13 October 1, 2008 
* 9.20.14 April 1, 2009 
9.20.15-16 October 1, 2008 
* 9.30.1-2 April 1, 2009 











灶 二 人 evlsed, Added, or Deleted 
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蛛 mp CHHNH 


前 言 - 





























有 效 页 面 清单 
747 FEFCOM 
了 Page Date 了 Page Date 

10 Flight Instruments, Displays (tab) 11 Flight Management, Navigation (tab) 
10.TOC.0.1-4 October 1, 2008 * 11.TOC.0.1-6 April 1 2009 
10.10.1-2 October 1, 2008 11.10.1-4 October 1, 2008 
# 10.10.3-10 April 1, 2009 11.10.5 October 1, 2008 
10.10.11 October 1, 2008 11.10.6-7 October 1, 2008 
10.10.12-19 October 1, 2008 11.10.8-11 October 1, 2008 
10.10.20 October 1, 2008 11.10.12 October 1, 2008 
#* 10.10.21 April 1, 2009 11.10.13-15 Octoberln2008 
10.10.22-55 October 1, 2008 11.10.16 OEtober 及 2008 
10.10.56-58 October 1, 2008 * 11.20.1 April 1, 2009 
10.10.59 October 1, 2008 11.20.2-0 October 1, 2008 
# 10.10.60-61 April 1, 2009 11.20.7 October 1, 2008 
10.10.62-80 October 1, 2008 1120.8 October 1, 2008 
10.20.1-7 October 1, 2008 T1.30iT October 1, 2008 
10.20.8-10 October 1, 2008 11 局 0.2 October 1, 2008 
10.30.1-9 Octobelr 肌 , 2008 也.31.1 October 1, 2008 
10.30.10-14 October 1:2008 11.31.2 October 1, 2008 
10.40.1 Octoberml92008 11.31.3 October 1, 2008 
10.40.2-8 October 1, 2008 11.31.4-5 October 1, 2008 
10.40.9-10 Octobeni, 2008 11.31.6 October 1, 2008 
10.40.11-18 October 1, 2008 11.31.7-8 October 1, 2008 
10.40.19-20 October 1, 2008 11.31.9-18 October 1, 2008 
10.40.2 至 23 October 1, 2008 11.31.19 October 1, 2008 
TI0.40. 运 October 1, 2008 * 11.31.20 April 1, 2009 
10.40&25-30 October 1, 2008 11.31.21-23 October 1, 2008 
10 下 9.31 October 1, 2008 11.31.24-25 October 1, 2008 
T0.40.32-34 October 1, 2008 11.31.26 October 1, 2008 
]0.40.35 October 1, 2008 * 11.31.27 April 1, 2009 
10.40.36-38 October 1, 2008 11.31.28 October 1, 2008 
10.50.1-3 October 1, 2008 11.31.29-30 October 1 2008 
10.50.4 October 1, 2008 11.31.31 October 1, 2008 











灶 二 人 evlsed, Added, or Deleted 
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前 言 - 
有 效 责 清单 蛛 ma CHHNH 
747 FEFCOM 
了 Page Date 了 Page Date 
11Flight Management Navigation (cont) 11Flight Management, Navigation (cont) 
11.31.32-36 October 1, 2008 11.43.1 October 1, 2008 
11.32.1-2 October 1, 2008 11.43.2 October 1, 2008 
11.32.3-5 October 1, 2008 11.43.3-4 October 1, 2008 
11.32.6 October 1, 2008 11.43.5 October 1, 2008 
11.40.1 October 1, 2008 11.43.6 October 1%2008 
# 11.40.2 April 1, 2009 11.43.7-10 October 1, 2008 
11.40.3 October 1, 2008 11.43.11-16 October 昌 2008 
11.40.4 October 1, 2008 11.43.17-19 October 二 2008 
11.40.5 October 1, 2008 11.43.20-22 Octobefik 2008 
11.40.6-8 October 1, 2008 11.43.23 October 1, 2008 
11.40.9 October 1, 2008 11.43.24 Qctopber 1, 2008 
11.40.10-12 October 1, 2008 11.43.25-26 October 1, 2008 
11.40.13 October 1, 2008 11.30.167 October 1, 2008 
11.40.14-16 October 1, 2008 11 克 0.8 October 1, 2008 
11.40.17-18 October 1, 2008 也.60.I October 1, 2008 
11.40.19-36 October 1, 2008 # TAG60.2-3 April 1, 2009 
11.40.37 Octoberal, 2008 伺 .60.4 October 1, 2008 
# 11.40.38 Aprl 1,.2009 11.60.5-7 October 1, 2008 
11.40.39-44 October 1, 2008 11.60.8 October 1, 2008 
11.41.1-2 October 1, 2008 12 Fuel (tab) 
11.41.3 October 182008 12.TOC.0.1-2 October 1, 2008 
11.41.4 October 1, 2008 12.10.1 October 1, 2008 
11.41.5 October 1, 2008 12.10.2 October 1, 2008 
11441.0 October 1, 2008 12.10.3 October 1, 2008 
1 到 1.7 October 1, 2008 12.10.4-5 October 1, 2008 
11.418220 October 1, 2008 12.10.6 October 1, 2008 
11.42 于 October 1, 2008 12.10.7 October 1, 2008 
11.42.2-4 October 1, 2008 12.10.8-10 October 1, 2008 
11.42.3 October 1, 2008 12.10.11 October 1, 2008 
# 11.42.0-36 April 1, 2009 12.10.12-15 October 1, 2008 
灶 二 人 evlsed, Added, or Deleted 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 . 
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前 言 - 






































灶 二 人 evlsed, Added, or Deleted 





April 1, 2009 





有 效 页 面 清单 
747 FEFCOM 
了 Page Date 了 Page Date 
12 Fuel (cont) 14 Landing Gear (tab) 

12.10.10 October 1, 2008 * 14.TOC.0.1-2 April 1, 2009 
12.20.1-2 October 1, 2008 14.10.1-3 October 1, 2008 
12.20.3 October 1, 2008 * 14.10.4 April 1, 2009 
12.20.4-8 October 1, 2008 14.10.5-7 October 1, 2008 
12.20.9 October 1, 2008 * 14.10.8-9 April 1, 2009 
12.20.10 October 1, 2008 14.10.10 October 1, 2008 
12.20.11 October 1, 2008 * 14.20.1-6 Aprl2009 
12.20.12 October 1, 2008 14.20.7 OEtober 有 了 2008 
12.20.13-1S October 1, 2008 * 14.20.829 April 1, 2009 
12.20.10 October 1, 2008 14.20.10 October 1, 2008 
12.30.1-3 October 1, 2008 * 14.30.1-2 April 1, 2009 
12.30.4-6 October 1, 2008 15 Warning Systems (tab) 

13 Hydraulics (tab) 15.IOGO.1-4 April 1, 2009 
13.TOC.0.1-2 October 1, 2008 15 岂 0.] 红 October 1, 2008 
13.10.1-5 Octobe 呈 , 2008 仅 .10.5 October 1, 2008 
13.10.6 October 1, 2008 13.10.6 October 1, 2008 
13.20.1-2 Octoierla2008 13.10.7 October 1, 2008 
13.20.3-5 October 1, 2008 13.10.8 October 1, 2008 
13.20.6 OctobeR hh, 2008 13.10.9 October 1, 2008 

# 13.30.1 April 1, 2009 15.10.10-11 October 1 2008 
13.30.2 October 1, 2008 135.10.12-106 October 1, 2008 
15.20.1-2 October 1, 2008 

* 13.20.3-5 April 1, 2009 

15.20.6 October 1, 2008 

15.20.7 October 1, 2008 

13.20.8-18 October 1, 2008 

13.20.19 October 1, 2008 

15.20.20-30 October 1, 2008 

* 19.20.31 April 1, 2009 

15.20.32-33 October 1, 2008 

















版 权 所 有 @ 中 医 
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前 言 - 





有 效 页 面 清音 听 mp CHINH 























747 FEFCOM 
了 Page Date 
13 Warning Systems (cont) 

* 15.20.34 April 1, 2009 
15.20.35-38 October 1, 2008 
13.30.1-3 October 1, 2008 
15.30.4 October 1, 2008 

(blank tab) 








灶 二 人 evlsed, Added, or Deleted 
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昕 mpenwwn 





747 FCOM 

前 言 第 0 章 
通告 记录 第 6 贡 
概述 





波音 公司 颁发 机 组 使 用 手册 通告 的 目的 是 为 在 下 一 次 机 组 使 用 手册 正式 
修改 前 向 机 组 提供 重要 的 飞行 信息 。 发 布 的 通告 有 的 可 能 仅 对 个 别 用 户 
有 用 ; 有 的 可 能 适用 于 本 机 型 的 所 有 用 户 。 每 份 通告 内 容 箱 个 相同 。 
通告 都 按 日 期 和 数字 顺序 编号 。 每 份 通告 都 会 特别 标明 适用 二 炙 通 告 的 
飞机 。 没 有 特别 注 明 适 用 飞机 的 通告 适用 于 用 户 机 和 群 的 所 有 飞机 嘲 适 当 
时 ， 下 一 次 使 用 手册 的 正式 修改 将 包括 更 新 的 通告 记 寻 页 面 以 反映 通告 
目前 的 状态 。 
通告 状态 定义 如 下 : 
"有效 《〈 卫 ) 一 通告 所 包含 的 信息 并 没有 另外 包 盒 在 顶 组 使 用 手册 
中 。 通 告 仍然 有 效 并 应 保留 在 手册 中 。 
收编 (INC) 一 此 通告 的 操作 信息 通用 公 顶 组 使 用 手册 内 。 但 通告 
仍 有 效 并 应 保留 在 此 手册 中 。 
取消 《CANC) 一 此 通 坷 不 王 四 效 A 人 组 使 用 于 册 中 撤 掉 。 通 
告 记录 中 不 再 列 出 已 经 取 销 挥 的 所 有 通告 
负责 将 新 的 或 修改 过 的 通告 睛 芍 的 鸡 员 应 该 接 照 通告 里 的 资料 管理 节 
中 的 说 明 修 改 通告 记录 和 贞 如 条 通告 中 包括 《机 组 使 用 手册 》 或 检查 单 的 
代替 页 ， 要 按 申 通告 里 枫 组 使 用 手册 资料 一 节 中 的 要 求 将 这 些 替 代 页 归 
档 。 
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April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 0.6.1 




































































































































































才 告 记录 听 mpgcenwn 
747 FCOM 
编号 题目 日 期 状态 
BEJ-7 R5 异常 的 EICAS 信息 |October 1, 1998 IE 
BEJ-8 R3 组 件 关 断 和 APU 为 组 | October 1, 1998 下 
件 供 气 的 起 飞 程序 
BEJ-11 R3 EICAS 信息 NO LAND|October 1 1998 下 
3 
BEJ-12 R4 ILS 接收 机 调谐 抑制 “| October 1, 1998 巧 
BEJ-23 R4 发 动机 滑 油 过 量 October 1, 1998 本 
BEJ-41 R5 极地 飞行 的 操作 April 1, 2000 卫 
BEJ-43 R3 非 指 令 的 MCP 窗 调 定 |October1, 1998 “到 
值 改 变 
BEJ-66 R1 飞机 进入 极地 ， 格 陵 关 October 1, 1998 匡 
岛 地 区 的 操作 
BEJ-67 R1 非 指令 的 无 线 电 调谐 面 Oetoperddl998 卫 
板 〈(RITP) 频率 变 人 乔 
BEJ-73 R1 室 中 出 现 起 起 形态 警告 OSiober 1, 1998 下 
BEJ-87 R2 提早 进行 VNAV 中 降 June 2, 2003 INC 
和 错误 的 扑 MCSg 然 酒 预 
测 
BEJ-93 R1 TILS 接收 机 输 员 信号 有 | October 1 1998 下 
BEJ-101 R1 EICAS 咨询 信息 撼 无 |November 11, 2002 | 更 
自动 着 陆 NO 
AUTOLAND 
BO0BR2 FMC 起 飞速 度 异 常 |June 2, 2003 下 
BEJ 同 O5R1 干扰 性 的 EICAS 信息 |January 14, 2000 “| 正 














WINDSHEAR SYS 
〈 风 切 变 系统 ) 














| 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
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前 言 - 
































































































































通告 记录 
747 FCOM 
编号 题目 日 期 状态 
BEJ-114 GPWS 最 低语 音 和 警报 异 May 8, 2000 卫 
er 
吊 
BEJ-116 R2 三 部 襟 翼 控 制 组 件 June 2, 2003 INC 
(FEFCU ) 失效 
BEJ-118 R1 收 裤 翼 的 不 正确 机 动 速 | June 2, 2003 了 下 
度 
BEJ-119 装 有 FB2B 和 FB2T 风 |February 2, 2001EUE 
扇 的 PW4000 系列 动力 
飞机 其 推力 不 足 的 性 能 
调整 
BEJ-122 非 指令 的 VHE 频率 改 | Junaa0, 2002 下 
变 
BEJ-125 配备 环形 匣 压 缩 机 Eebruary 19, 2003 | 下 
(CRCC) 发 动机 的 起 有 素 
程序 
BEJ-126R1l 驾驶 舱 显 示 缘 件 空 冯 异 | November 21, 2008 | 正 
党 
BEJ-127 AIG 信息 下 联 异 常 April 25, 2003 了 下 
BEJ-129R1 FMCR 性 能 预报 异常 “|April 1, 2006 下 
BEJ-131R1l 多 套 液 压 系统 可 能 相继 | October 2, 2008 下 
尖 效 
BEJ-138 了 1 起 落架 形态 警告 异常 |November 21, 2008 | 匡 
BE 了 私 133 Honeywell FMC 异常 |October 1$, 2007 “| 了 正 
BEJ-13 列 驾驶 舱 个 人 电脑 电源 插 | August 20,2008 “| 下 
头 与 手持 麦克 的 使 用 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .ae 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 WOW 0.60.3 






































前 言 - 


志 告 记录 听 mpgenwn 








747 FCOM 
编号 题目 日 期 状态 




























































































ea | 汉 权 用 有 @ 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公 司 . 
0.6.4 AIR CHINA B747-400 FFCOML April 1, 2009 
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文件 适用 范围 : D6-301S1-412 
标题 : 异常 的 EICAS 信息 
原因 : 通知 机 组 可 能 出 现 异 常 的 EICAS 信息 而 相应 的 和 统 并 泥 故 障 。 


























此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 NA 批准 。 莉 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 怖 公司 痪 为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 

FE 列 程序 和 /或 信息 收 到 请 如 生效 

































































了 国 ; 炙 类 
背景 资料 


给 系统 供电 随后 再 断 电 ， 呐 及 得 系统 检查 之 前 未 满足 系统 的 条 件 需 求 或 
在 EICAS 和 相关 的 系统 之 内 存在 加 知 故障 则 可 能 显示 异常 的 EICAS 信 
自 


操作 指示 

可 能 间断 地 显示 下 列 EIGAS 信息 
*AUTOBAKESs_ 白 动 判 车 选择 器 在 任何 预 位 的 位 置 时 ， 可 能 间断 地 显 
示 咨 询 信息 AUTOBRAKES 。 

狼 忘 信息 可 能 间断 地 空白 或 变 成 AUTOBRAKES MAX 并 显示 1-3 秒 
钟 ， 然 后 加 到 实际 选择 的 自动 章 车 水 平 。 
aiBLDTUCK LEAK C 一 在 火警 /过 热 测 试 期 间 ， 可 能 不 正确 地 显示 此 
警 臣 往 息 。 在 安装 中 央 引 气管 道 探测 系统 之 前 ， 测 试 期 间 的 信息 可 不 预 
以 处 置 。 
##%xTEMP CARGO HEAT -外界 温度 较 高 时 ， 起 飞 后 可 能 显示 此 咨询 
信息 。 
*# 此 内 容 不 适用 于 注册 号 为 B-2464 及 之 后 的 飞机 和 按 SB 747-32-2377 
改装 过 的 飞机 。 
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Operations Manual Bulletin No. BEJ-7(RSs), Dated October 1, 1998 (continued) 

















# 此 内 容 不 适用 于 注册 号 为 B-2464 及 之 后 的 飞机 和 按 SB 747-26-2157 
或 SB 747-26A2171 改装 过 的 飞机 。 

*#s 汪 此 内 容 不 适用 于 注册 号 为 B-2464 及 之 后 的 飞机 和 按 SB 747-21-2302 
改装 过 的 飞机 。 





























管理 信息 7 

此 通告 为 生效 〈IE) 状态 。 

在 波音 得 知 所 有 受 影响 的 飞机 已 按 相 应 的 服务 通告 改装 之 后 ， 将 删除 上 王 
通告 。 如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 并 希望 将 通告 内 容 编 饼 浆 们 的 


用 手册 ， 请 告知 波音 。 请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通告 状 总 省 知 疲 
音 ， 地 址 如 下 : 




















































































































Mailing Address: “Manager Flight Technical Publicatioristl747-400) 
Boeing Commercial AirplaiaGroup 
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Telex: 32-9430Station 027 
SITA: SEABO7X 
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文件 适用 范围 D6-301S1-412 

标题 : 组 件 关 断 和 APU 为 组 件 供 气 的 起 飞 程序 

原因 : 通知 机 组 ， 不 允许 使 用 组 件 关 断 和 APU 为 组 件 供 气 的 起 或 程 
序 。 









































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批 六 全 大 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 
















































































列 程序 和 /或 信息 收 到 大 即 集 效 





背景 资料 : 











在 组 件 关 断 或 APU 为 组 件 供 气 起 芍 期 间 可 能 显示 EICAS 警戒 信息 
BLEED。 在 组 件 不 需要 发动 忆 绚 担 的 情况 下 ， 提 供 起 飞 推力 时 会 出 现 
这 种 情况 。 这 是 由 于 和希 统 感 应 旬 一 超 压 情况 。 在 系统 改装 前 ， 不 允许 使 
用 组 件 关 断 和 必 PU 为 组 第 供 气 起 飞 程序 。 

操作 指示 

该 通告 不 适用 于 深 嘟 写 为 B2464 以 及 以 后 的 飞机 ， 也 不 适用 于 按 SB 
742-36s2102 改装 过 的 飞机 。 

不 村 使 用 组 件 关上 断 或 APU 为 组 件 供 气 起 飞 程序 。 

管理 信息 


性 通告 为 生效 〈IE) 状态 。 










































































































































































Pagelof2 


Operations Manual Bulletin No. BEJ-8(R3), Dated October 1, 1998 (continued) 














在 波音 得 知 所 有 受 影 响 的 飞机 已 按 服 务 通告 747-36-2102 改装 之 后 ， 将 
删除 此 通告 。 如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 并 希望 将 通告 内 容 编 入 
你 们 的 使 用 手册 ， 请 告知 波音 。 请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通告 状况 告 
知 波 音 ， 地 址 如 下 : 






































































































































Mailing Address: Manager Flight Technical Publications (747-400) 
Boeing Commercial Airplane Group 

PO. Box 3707 MS 20-89 
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Telex: 32-9430 Station 627 
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文件 适用 范围 : D6-3015S1-412 
标题 : EICAS 信息 NO LAND 3 
原因 : 通知 机 组 如 果 显 示 EICAS 信息 NO LAND 3， 则 需要 纹 掀 畦 施 。 























此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批准 。 者 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 言 从 司 沈 为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 

下 列 程序 和 /或 信息 虱 到 后 即 生 效 

































































不时; 固 居 
背景 资 粒 








状态 信息 中 无 EICAS 咨询 令 O IND 3 滞 无 论 是 在 空中 或 在 地 面 显示 该 
言 息 以 及 关 车 后 是 否 仍 显示 该 信息 建 都 需要 进行 维护 。 

操作 说 明 

该 通告 不 适用 证- 广 册 号 为 昌 -2464 以 及 以 后 的 飞机 ， 也 不 适用 于 按 SB 
747-22-2184 改装 过 的 飞 丰 L。 

管理 信息 

出 通告 纺 生 效 (IE) 状态 。 

在 波 汗 得 知 所 有 受 影 响 的 飞机 已 按 服务 通 
删除 此 通告 7 如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 
你 们 韵 使 用 手册 ， 请 告知 波音 。 请 将 所 有 















































和 747-22-2184 改装 之 后 ， 将 
扩 飞 机 并 希望 将 通告 内 容 编 入 
日 关 使 用 手册 通用 通告 状况 告 





T 作 











IE 





























> 沙 
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Mailing Address: Manager Flight Technical Publications (747-400) 
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文件 适用 范围 : D6-3015S1-412 
标题 : ILS 接收 机 调谐 抑制 
原因 : 通知 机 组 人 员 ，ILS 接收 机 调谐 受 抑 制 的 条 件 。 



































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批准 。 芍 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AEM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 着 公司 讽 为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 
























































下 列 程序 和 /或 信息 虱 到 后 即 生效 








站 时 次 惰 
背景 资料 : 
无 论 出 现下 列 哪 种 情况 ， 荐 $ 接收 机 的 欢 江 或 自动 调谐 通常 被 抑制 : 

















1. 接 通 一 部 自动 驾驶 并 且 鹤 获 了 鸯 道 或 下 滑 道 ; 
2. 接 通 飞机 指引 仪 而 示 衔 接 白 动 驾 驶 ， 截 获 了 航道 或 下 滑 道 ， 并 且 改 
机 在 $00 英尺 无 线 电 高 度 以 下 ; 
3.， 在 地 面 ， 类 道 杆 移 动 司 荆 机 航 问 在 向 台 航 道 45 度 之 内 ， 并 且 地 速 
大 于 40 节 ; 
已 确认 由 于 系 腕 蚜 常 ,4 下 下 列 情况 下 ，ILS 接收 机 会 被 异常 抑制 : 
当 航 道 杆 移动 ， 改 机 航向 在 向 台 航 道 4$ 度 之 内 ， 地 速 小 于 200 节 
并 和 扳 愉 机 高 度 高 于 无 线 电 高 度 表 的 范围 时 ， 航 道 和 进 近 方式 既 不 能 
预 位 也 水 能 衔接 。 
BED 上 最 示 的 最 大 高 度 为 2300 英尺 ， 然 而 一 些 无 线 电 高 度 表 可 显示 此 
高 雇 岗 呈 的 数据 。 
通过 脱 开 自 动 芍 驶 〈 如 衔接 ) ， 并 在 飞行 指引 接 通 的 情况 下 选择 进 近 方 
起 ， 能 恢复 ILS 调谐 功能 
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Operations Manual Bulletin No. BEJ-12(R4), Dated October 1, 1998 (continued) 





当 无 线 电 高度 开 始 工 作 或 地 速 增 至 200 节 以 上 时 ， 也 可 恢复 ILS 调谐 功 
能 。 

操作 说 明 

该 通告 不 适用 于 注册 号 为 B-2464 以 及 以 后 的 飞机 ， 也 不 适用 于 按 SB 
747-22-2177 改装 过 的 飞机 。 

管理 信息 

此 通告 为 生效 〈IE) 状态 。 

波音 得 知 所 受 影 响 的 飞机 已 按 747-22- 2177 改装 之 后 ， 将 删除 此 通告 5 
如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 并 希望 将 通告 内 容 编 入 你 们 的 德 玫 手 
册 ， 请 告知 波音 。 请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通告 状况 告知 波 痢 ， 地 址 
如 下 : 

















































































































































































































Mailing Address: Manager Flight Technical Puplieations (747-400) 
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标题 : 发 动机 清油 过 量 
原因 : 通知 机 组 发 动机 滑 油 过 量 可 能 造成 的 问题 。 























此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批准 。 在 旺 EAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFMD) | 则 AFM 应 予以 优先 考虑 本 波 音 公司 认 为 王 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 















































下 列 程序 和 /或 信息 收 到 后 即 生效 































































































熙 旦 次 状 
背景 资料 : 

由 于 滑 油 系统 的 形态 人 有 可 能 造成 发 动机 滑 油 箱 油 
量 过 多 。 最 近 一 次 飞行 滑 油 箱 加 注 过 量 滑 油 ， 结 果 由 于 滑 油 温度 过 
> 

当 发 动机 起 动 时 ， 滑 油 量 应 至 山 咸 情 3 夸 脱 。 如 果 滑 油 量 未 下 降 3 夸 
































脱 ， 系 统 可 能 油 量 过 允 ， 放行 前 应 检查 该 系统 。 

操作 说 明 

该 通告 不 适用 等 注册 号 为 B-2460 以 及 以 后 的 飞机 ， 也 不 适用 于 按 SB 
747-79-2033 改革 地 的 兴 机 。 

管理 信息 

此 通告 为 生效 (IE) 状态 。 
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Operations Manual Bulletin No. BEJ-23(R4), Dated October 1, 1998 (continued) 


波音 得 知 所 受 影 响 的 飞机 已 按 747-79- 2033 改装 之 后 ， 将 删除 此 通告 。 

如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 并 希望 将 通告 内 容 编 入 你 们 的 使 用 手 
册 ， 请 告知 波音 。 请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通告 状况 告知 波音 ， 地 址 
如 下 : 





































































































Mailing Address: Manager, Flight Technical Publications (747-400) 
Boeing Commercial Airplane Group 
PO. Box 3707 MS 20-89 
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Telex: 32-9430 Station 627 
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文件 适用 范围 : D6-301S1-412 

标题 : 极地 飞行 的 操作 

原因 : 通知 机 组 在 极地 飞行 时 使 用 特殊 的 操作 程序 。 修 改 以 午前 明 飞 机 
的 有 效 信息 。 | 


















































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 帮 准 时 各 与 FAA 批准 的 
机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优 告 考虑。 波音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 4 



























































下 列 程序 和 /或 信息 收 到 师 即 生效 








背景 资料 A 部 分 

此 通告 适用 于 未 按 SB 747-225177 和 和 SB 747-34-2443 改装 的 注册 号 为 
B-2460 飞机 。 
衔接 了 LNAV 和 于 部 上 月 动 芍 驶 似 的 情况 下 ， 飞 起 北极 时 ， 飞 机 遇 到 了 
30 度 左 坡度 横 侧 接着 是 同样 坡度 的 右 横 侧 。 调 查 表 明 ， 这 是 由 于 飞机 
在 飞越 极地 航路 点 时 ，EMC 计算 的 所 需 航 道中 瞬间 误差 造成 的 。 飞 行 
试验 表明 ， 飞 机 在 北 缚 89 度 和 南 纬 89 度 之 间 飞 行 时 不 会 出 现 非 预 定 的 
操纵 指令 。 
另 四 , 人 钙 北 极地 区 飞行 时 ，ND 上 出 现 了 错误 的 风 显示 ， 人 上 企 个 同 届 
刻 显 示 了 了 EICAS 咨询 NOLAND3 和 NO AUTOLAND。 该 情况 是 由 于 
IRU 通过 极地 时 ， 航 向 变换 不 在 同一 时 间 ， 从 而 导致 AFDS 报告 错 详 吴 航 
问 而 馆 成 的 。 
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当 飞 机 位 置 在 北纬 73 度 以 北 或 南 





























TRUE 位 扳 双 
当 该 
者 根本 不 会 在 





LAND 3，LAND 2 或 NOAUTOLAND 


普 误 仍 贮存 在 AFDS : 


上 1NORM 时 ， 也 会 显示 这 些 信 息 。 











] 
] 








60 度 以 南 以 及 航向 基准 电 门 





























EICAS 


出现。 





时 ， 这 些 信息 有 可 能 从 EICAS 上 消失 ， 或 





























当 又 
然后 再 


背景 ; 
月 束 

















资料 了 

















适 / 


747-22-217 改装 但 未 按 SB 747-34-2443 改装 的 


衔接 了 LNAV 


部 了 RU 离 姑 





F 极 地 





部 分 





和 一 部 自动 芍 











区 域 后 ， 同 时 脱 开 上 
衔接 ， 可 完全 清除 贮存 的 错误 。 





在 这 种 情况 下 ， 五 边 进 近 时 可 能 显示 
随后 ， 自 动 这 驶 也 可 能 脱 开 。 
动 芍 驶 和 两 部 飞行 指引 仪 ， 








》 
































于 注册 号 为 了 B- 2464 B-2466, B-2443, B-2445, B-2447 飞机 和 按 ,SB 


飞机 。 
?了 驶 仪 的 情况 下 ， 飞 越 北 极 时 ， 飞 机 遇 到 和 


























30 度 左 坡度 村 











志和 飞 
操纵 指令 
另外 ， 在 北极 





侧 接 着 是 同样 坡度 的 右 楼 
在 飞越 极地 航路 点 时 ， FMC 计算 的 所 需 航 道 ' 


机 在 北纬 89 





区 


域 飞行 时 ， 





IRU 通过 极地 时 ， 


向 而 造成 的 。 


Honeywell 公司 





航向 变换 不 在 周一 时 间 ， 








出。 调查 表明 绚 这 是 由 吉 飞 机 























度 和 南 纬 89 度 之 问 发 三 时 不 会 出 现 非 预 定 的 

















ND 上 出 现 了 错误 








的 内 显 东 。 该 情况 是 


众 而 等 到 AFDS 报告 错误 航 



































的 IRU 导 舱 








ee 


[性 能 更 新 稳 序 ANavPUP) 和 升级 的 飞行 控 











制 计算 机 可 以 








FE 以 上 





修 1 开 时 





局, ,省 刘 











无 限制 。 现 存 





片上 





情况 并 德 极其 导航 设备 的 使 ) 

















机 群 可 按 SB 747-34-24 砚 路 装 





操作 说 明 A 


不 要 在 北纬 89 度 以 北 或 南 


任何 时 间 飞 机 
IRU 位 置 离开 




















动 芝 驶 ， 同 峙 将 两 个 飞行 指引 仪 瞬 时 关山 





部 分 





看 北纬 73 度 
极地 区 域 之 和 








极地 附近 臣 行 
操 人 说 明 了 


不 要 在 北纬 89 度 以 所 或 














了 时》 不 用 到 
部 分 








弓 


呈 





缠 89 度 以 南 飞 行 。 

以 北 或 南 纬 60 度 以 南 飞行 时 ， 在 所 有 三 部 
人 后 〈 穿 越 北纬 73 度 或 南 纬 60 度 ) ， 脱 开 引 
以 清除 可 能 出 现 的 故障 。 


月 E 口 


























晕 FMC 计算 的 风 的 显示 。 





 : 


漳 


纪 





89 度 以 南 飞 行 。 





极地 附近 飞行 时 ， 不 用 考虑 FMC 计算 的 风 的 显示 。 
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Honeywell 公司 的 下 U 导航 性 能 更 新 程序 (NavPUP) 和 升级 的 飞行 控 
制 计 算 机 可 以 修正 以 上 异 常情 况 并 使 极地 导航 设备 的 使 用 无 限制 。 现 存 
机 群 可 按 SB 747-34-2443 改装 


管理 信息 /7 


此 通告 为 生效 〈IE) 状态 。 
本 通告 不 适用 于 注册 号 B-2467 至 B-2472 的 飞机 ， 以 及 按 缉 747-22- 
2177 和 SB 747-34-2443 改装 的 飞机 。 

















-证 



















































































波音 得 知 所 有 受 影 响 的 飞机 按 服务 通告 747-22-2177 改装 鸭 后 ， 净 修改 
使 用 手册 的 B 部 分 。 波 音 得 知 所 有 受 影响 的 飞机 按 服务 通告 47222- 









































2177 和 747-34-2443 改装 之 后 ， 将 取消 此 通告 。 
如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 并 希望 将 通 得 内 容 编 入 你 们 的 使 用 手 
丸 

































































册 ， 请 告知 波音 。 请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通 竺 状况 篆 知 波音 ， 地 址 
下 : 


























Mailing Address: Manager Flight Teehnical Publications (747-400) 
Boeing Comyiercial Aiiplane Group 


PO. Box 3707 Mo 20;89 
Seattle,， WA 98124-2207 


USA 
Fax: (20@.6002-7812 
Telex: 32-9430. Station 627 
SITA: SEABO7X 
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Operations Manual Bulletin 
for 
Air China 


The Boeing Company 

Seattle, Washington 98124-2207 AAAHLTLT 
编号 ， BEJ-43 (CR3) 
日 期 1998.T0 














文件 适用 范围 D6-301S1-412 
标题 : 非 指令 的 MCP 窗 调 定 值 改变 
原因 : 通知 机 组 MCP 窗 中 的 调 定 值 有 可 能 非 指 令 地 改变 。 














所 












































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批准 。 草 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFMD) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 僵 司 头 为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 


下 列 程序 和 /或 信息 临 到 局 即 生 效 







































































背景 资料 : 





目前 已 收 到 几 例 关 于 MCP 航 呆 守 上 的 舌 癌 出 现 非 指令 改变 的 报告 

现 已 查 明 这 些 非 指令 改变 的 原因 ， 合 要 是 由 于 选择 器 后 边 的 编码 箱 内 线 
路 不 正常 造成 的 。 团 前 上册 报 告 腹 航向 窗 的 问题 ， 然 而 位 于 
IASMACH， 生 坦 速 度 和 高 度 近 择 器 后 边 同 类 型 的 编码 箱 可 能 对 这 些 显 
示 窗 中 的 数值 造成 潜在 的 间 题 。 


操作 指示 

该 通告 丰 适 下 用 本 江山 号 为 B-2464 以 及 以 后 的 飞机 ， 也 不 适用 于 按 SB 
747-22A2185 改装 过 的 飞机 。 

机 组 应 该 核实 PED 上 显示 的 数值 正确 无 误 。 如 果 出 现任 何 非 指令 的 改 
变 ， 栅 维 心 重新 选择 正确 的 数值 。 


管理 信息 7 
些 通 告 为 生效 状态 。 
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在 波音 得 知 所 有 受 影响 的 飞机 按 服 务 通告 747-22A2185 改装 之 后 ， 将 取 
消 此 通告 。 如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 ， 但 希望 将 通告 内 容 插 入 
使 用 手册 ， 请 告知 波音 。 
























































Mailing Address: Manager, Flight Technical Publications (747-400) 
Boeing Commercial Airplane Group 


PO. Box 3707 MS 20-89 
Seattle, WA 98124-2207 


USA 
Fax: (206) 602-7812 
Telex: 32-9430 Station 627 
SITA: SEABO7X 
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Air China 


The Boeing Company 
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编号 ， BEJ-66 (CR1) 
日 期 1998.1I0 














文件 适用 范围 : D6-3015S1-412 

标题 : 飞机 进入 极 北 和 格陵兰 岛 地 区 的 操纵 

原因 : 通知 机 组 不 推荐 夜间 或 IFR (仪表 飞行 ) 条 件 下 SA 入 和 宣 眶 格 陵 
兰 岛 地 区 。 





























此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 帮 准 时 各 与 FAA 批准 的 

机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 

程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 4 
F 列 程序 和 /或 信息 收 到 后 即 和 华 效 






























































背景 资料 


极 北 地 区 位 于 北纬 73 度 以 北 敬 当 俩 [位 于 北纬 73 度 以 北 或 南 纬 60 度 
以 南 时 ， 耻 U 不 提 伐 破 般 向 时 并 熏 FMC 和 EEFIS 显示 会 自动 以 真 北 为 

基准 。 对 机 组 来 说 。， 唯 写 可 握 供 磁 北 信息 的 只 有 备用 磁 罗 盘 。 

所 公布 的 极 北 师 区 的 ILS 进 近 是 使 用 磁 航 道 进行 的 。 极 北 地 区 的 VOR 
是 以 磁 北 为 基准 的 ， 而 且 FMC 导航 数据 库 只 有 极 北 地 区 的 磁 基 准 信 
息 。 因 此 在 极 看 地 区 枫 电 进 行 夜间 或 IFR 飞行 时 会 依赖 导航 显示 ， 而 这 
各 显示 又 很 难 理解 < 


操作 指示 


该 通告 薪 适 用 于 按 SB 747-34-2443 改装 过 的 飞机 。 
夜 人 同 或 仪表 条 件 下 不 要 进入 极 北 或 格陵兰 岛 地 区 飞行 。 


管理 信息 
通告 为 生效 状态 。 










































































































































































党 
































加 

















后 
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在 波音 得 知 所 受 影 响 的 飞机 已 由 747-34- 2443 改装 之 后 ， 将 删除 此 通 
告 。 如 果 贵 公司 不 计划 修改 所 有 的 飞机 ， 但 希望 将 通告 内 容 插 入 使 用 手 
册 ， 请 告知 波音 。 













































































Mailing Address: Manager, Flight Technical Publications (747-400) 
Boeing Commercial Airplane Group 
PO. Box 3707 MS 20-89 
Seattle, WA 98124-2207 


USA 
Fax: (206) 6602-7812 
Telex: 32-9430 Station 627 
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文件 适用 范围 : D6-3015S1-412 
标题 : 非 指令 的 无 线 电 调谐 面板 (RTP) 频率 改变 。 
原因 : 通知 机 组 VHF 和 HEF 频率 可 能 出 现 非 指令 的 改 4 王 





























此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 ARA 批准 。 才 与 FAA 批准 的 

《机 飞行 手册 (AFM) 有 神 突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 天 公司 和 为 此 处 所 述 内 容 或 

程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 
F 列 程序 和 /或 信息 收 天 局 现 生效 






























































背景 资料 : 


无 线 电 调谐 面板 上 现 用 频 殴 可 能 出 现 非 寿 令 的 改变 。 已 收 到 报告 在 飞行 
的 所 有 阶段 都 可 能 出 现 非 指令 的 频率 改变 。 测 试 已 证 实 会 出 现 非 指令 的 
HE 改变， 并且 已 判明 这 会 现象 是 由 于 ARINC 接收 机 溢 流 引起 的 。 
操作 指示 
该 通告 不 适用 于 注册 号 为 B-2464 以 及 以 后 的 飞机 ， 也 不 适用 于 按 SB 
747-23-2249 改装 过 的 开机 。 

机 组 应 核实 所 有 无 线 电 调谐 面板 上 显示 的 频率 正确 。 如 果 出 现任 何 非 指 
令 的 改 鹤 ， 机 组 应 重新 选择 正确 的 数值 。 
管理 信息 

此 通 篆 为 生效 状态 。 
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在 波音 得 知 所 受 影 响 的 飞机 已 按 747-23- 2249 改装 之 后 ， 将 删除 此 通 
告 。 如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 ， 但 希望 将 通告 内 容 编 入 你 们 的 
使 用 手册 ， 请 告知 波音 。 






























































Mailing Address: Manager, Flight Technical Publications (747-400) 
Boeing Commercial Airplane Group 
PO. Box 3707 MS 20-89 
Seattle, WA 98124-2207 


USA 
Fax: (206) 602-7812 
Telex: 32-9430 Station 627 
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号 ;， BEJ-73 (R1) 
1 1998.I0M 
文件 适用 范围 : D6-301S1-412 
标题 : 室 中 出 现 起 飞 形 态 警 告 
原因 : 通知 机 组 巡航 时 可 能 出 现 扰乱 性 的 形态 警告 。 























此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批准 。 者 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公 避 汰 为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 



























































列 程序 和 /或 信息 收 到 局 即 生效 








背景 资料 

















用 户 报告 巡航 期 间 出 现 扰 醋 性 的 形态 警 矢 。EICAS 警告 信息 显示 
>CONFIG FLAPS 和 /或 > CONRIG STAB 以 指示 飞机 未 在 起 飞 形 态 
EICAS 信息 伴 有 警 鸡 音 响 : 
波音 已 确定 此 状况 是 在 性 一 襟 器 不 在 起 飞 调 定位 置 或 安定 面 配 平 不 在 起 
飞 范 围 的 情况 于 ， 有 一 个 指示 低 于 零 英 尺 高 度 的 异常 无 线 电 高 度 信号 造 
成 的 。 我 们 正在 修改 模 拆 航 空 电子 和 电子 警告 组 件 (MAWEA ) 的 空 /地 
逻辑 以 确保 仅 鸥 机 在 地 面 时 才能 出 现 起 飞 警告 。 出 现下 列 情 况 中 的 任 一 
个 之 前 ,全 中 起 飞 形态 警告 将 保持 有 效 ， 

- 断 电 再 接 通电 源 后 系统 被 “ 重 置 ” (MAWEA 提供 电源 ，A 和 也 

跳 开 英 拔 出 并 重 置 ) 或 ， 

=- 长相 的 稍 仰 姿态 瞬时 增 大 超过 + 5 度 。 
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操作 指示 
该 通告 不 适用 于 注册 号 为 B-2447 以 及 以 后 的 飞机 和 按 SB 747-31-2224 
改装 过 的 飞机 。 
波音 不 提倡 用 拔 出 跳 开 关 再 按 入 的 方法 来 消除 扰乱 性 警告 和 消除 系统 故 
障 。 所 以 ， 如 果 飞 机 在 空中 出 现形 态 和 警告， 波音 推荐 操纵 飞机 至 + 度 
的 俯仰 以 满足 消除 警告 的 逻辑 。 巡 航 中 飞机 的 俯仰 姿态 大 约 为 2 至 昌 
度 ， 因 此 ， 仅 需要 2 至 3 度 的 俯仰 变化 。 做 机 动 飞行 之 前 ， 机 组 应 注意 
与 ATC 协调 并 且 确 保 符 合 机动 飞 行 的 条 件 。 
脱 开 自动 芍 驶 ， 可 以 人 工 做 机 动 飞行 并 使 飞机 的 俯仰 大 于 + 5 并 ， 钴 后 
恢复 平 飞 。 机 组 应 缓慢 平稳 ， 订 慎 地 操纵 飞机 。 
机 组 也 可 用 下 列 技术 ， 在 自动 芍 驶 接 通 的 情况 下 做 机 萄 试行 : 
2 
-在 起 飞 接近 5 度 的 俯仰 姿态 时 ， 选 择 -500 英 民 每 分 钟 的 下 降 率 下 
降 。 在 机 动 飞行 的 下 降 开 始 前 ， 确 保 飞 村 的 俯 征 姿态 将 达到 5 度 。 
-在 飞机 开始 下 降 时 ， 选 择 VNAY 或 其 他 所 需 俯 和 独 方式 。 
当 完 成 机 动 飞 行 时 ， 机 组 应 预计 高 度 会 虹 加 天 约 S00 英尺 。 机 动 飞 行 可 
与 改变 巡航 高 度 一 起 来 完成 ， 例 如 梯度 叭 升 。 


管理 信息 7LbY 
此 通告 为 生效 〈IE ) 状态 
波音 得 知 所 受 影 响 购 飞 相 已 按 7431- 2224 改装 之 后 ， 将 取消 此 使 用 对 


册 通 告 。 如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 并 希望 将 通告 内 容 编 入 你 人 
的 使 用 手册 ， 请 告知 诚 章 。 
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编号 : BEJ-87 R2 
日 期 :2003.6 立 
文件 适用 范围 : D6-301S1-412 
标题 : 提前 进行 VNAV 下 降 和 错误 的 FMC 燃油 预测 
原因 : 通知 机 组 使 用 CDU 上 的 DES NOW (现在 下 降 驳 提示 苦 始 
VNAYV 下 降 时 ，FMC 燃油 预测 不 正确 偏 此 次 修改 是 为 咖 增加 服 | 
务 通告 信息 的 修订 。 



































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 哉 经 FAA 批准 。 关 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 茬 古 a 波音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 

程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 和 

下 列 程序 和 /或 信 乱 收 到 局 即 生 效 















































此 通告 不 适用 于 按 波音 服 务 通告 %7- 34-2768 (FMC 软件 16) 影响 的 
飞机 。 
波音 公司 已 经 收 到 用 户 报 省 以 VNAV 下 降 至 过 渡 巡 航 高 度 期 间 ，FMC 
的 地 燃油 预 则 增加 了 8o00 磅 〈3600KG) 。 报 告 的 情况 是 飞行 组 距 目 | 
的 地 大 约 300 海里 用 DES NOW 提示 开始 下 降 的 。 
在 下 降 顶点 〈TVD 瑚 ”FMC 变 为 VNAV 下 降 阶 段 。 在 MCP 高 度 调 定 为 
同 降 吉 度 时 ， 自 动 油门 调 定 慢 车 推力 用 于 VNAYV 轨迹 下 降 。 
在 未 生效 网 VNAV 下 降 页 面 上 的 右 6 键 (6R) 显示 DES NOW (现在 
正 降 ) 提示 ”人 允许 提前 过 渡 至 下 降 阶 段 CTD 之 前 ) 。 在 MCP 高 度 调 
定 为 镶 降 高 度 时 ， 自 动 油门 调 定 推力 在 低 平 的 轨迹 上 以 大 约 每 分 钟 



























































































































































1250 英 斥 的 下 降 率 下 降 。 在 VNAYV 轨迹 截获 和 上 自动 油门 调 定 慢 车 之 前 
全 直 保持 这 种 低 平 的 下 降 。 
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在 VNAV 下 降 阶 段 生 效 的 情况 下 ， 假 设 FMC 在 VNAV 轨迹 上 
慢车 推力 来 计算 目的 地 燃油 。 但 是 ， 使 用 DES NOW 下 降 ， 当 不 在 
| YNAv gm， 实际 坟 油 流量 比 FMC 燃油 计算 使用 的 慢车 代 油 流 昌 

大 。 结 果 ， 使 用 DES NOW 提前 下 降 造成 燃油 计算 误差 。 开 始 下 降 时 距 
TD 的 距离 越 远 此 误差 越 大 。 
截获 VNAYV 轨迹 之 前 的 低 平 下 降 期 间 导 致 FMC 使 用 慢车 燃油 流量 数据 
的 软件 译 码 异常 在 FMC 软件 装载 16 中 得 到 修正 。 


操作 指示 

距 TD 大 于 50 海里 进行 巡航 下 降 至 过 渡 高 度 时 ， 在 巡航 下 降 期 间 且 MG 
| 计算 该 新 巡航 高 度 的 新 TVD 并 提供 精确 的 目的 地 燃油 预测 。 

时 常 交叉 检查 FMC 燃油 预测 和 飞行 计划 数据 。 


管理 信息 

此 通告 奉 代 了 1998.10.1 的 BEJ-87GRI) 通 告 。 撤 邱 BEJ-87(RUD 通 告 。 修 
改 通告 记录 以 显示 BEJ-87(RI) "取消 " (CANC) 厌 

企 使 用 手册 第 一 册 通 告 记 录 页 插入 该 通 售 。 和 个 改 僵 用 手册 通告 记录 以 表 
明 BEJ-87 R2“ 生 效 ” (IE) 。 
波音 收 到 你 部 所 有 受 影响 飞机 按 747 呈 4-2768 完成 改装 的 通知 后 ， 将 取 
消 此 使 用 手册 通告 。 请 将 所 痢 相 天 释 用 习 册 通用 通告 状况 告知 波音 ， 地 
址 如 下 : 



























































































































































































































































































































































信 
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文件 适用 范围 : D6-301S1-412 
标题 : ILS 接收 机 输出 信号 有 错误 
原因 : 通知 用 户 联 信 公 司 的 "Quantum"ILS 接收 机 可 能 晶 亚 错 席 的 输出 


= -所 
百人 有 5 


























此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 揪 准 多 各 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公 司 认为 此 处 所 述 内 容 或 
































程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 有 




















下 列 程序 和 /或 信息 收 到 师 即 柴 效 








背景 资料 : 





联 信 公司 的 " Quantum'"ILS 接收 机 内 潜在 的 故障 可 能 会 导致 航 癌 道 偏 移 
指示 的 错误 ， 或 者 是 PFB 或 N 了 上 〈 当 显示 进 近 数 据 时 ) 出 现下 滑 
道 指 示 的 错误 。 妞 果 此 故障 出 现在 单 部 IS 接收 机 内 ， 那 么 相对 一 侧 的 
PFD 或 ND bb 的 航道 或 下 滑 道 偏 移 指 示 不 受 影响 。 
自动 飞行 指引 系统 C(AEDS ) 比较 来 自 三 部 ILS 接收 机 的 信号 ， 并 且 将 
不 使 用 来 自 故 障 接收 极 的 信号 。 当 AFDS 感应 到 一 个 故障 的 接收 机 时 ， 
EICAS 则 会 显示 吾 警 报信 息 NO LAND 3 “无 着 陆 3 ) 。 在 不 降低 性 能 
的 情况 中 ，AFDS 将 继续 进 近 ， 并 且 在 PFD 上 会 显示 AFDS 状态 
LAND 2 稍 息 。 
姐 果 飞 桃 是 带 着 两 部 可 使 用 的 IS 接收 机 放行 ， 并 且 在 进 近 时 继而 ILS 
接 攻 先 故 障 ， 那 么 ， 自 动 驾 驶 将 断 开 ， 飞 行 指 引 指 令 杆 将 不 再 显示 。 没 
有 可 用 的 ILS 源 数 据 来 核实 正确 的 进 近 信 息 。 无 IS 或 航向 道 进 近 可 
用 。 


操作 指示 


此 通告 适用 于 所 有 装 有 联 信 "Quantum'"ILS 接收 机 的 飞机 (PN 066- 
S$0006-0101) 。 
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不 要 试图 用 人 工 〈 无 自动 驾驶 ， 无 飞行 指引 仪 ) 原始 数据 ILS 或 航向 道 
进 近 / 离 港 。 
不 要 试图 用 IS 或 航向 道 自 动 驾 驶 离 港 或 进 近 /着 陆 ， 或 者 当 EICAS 显 
示 咨 询 信息 SNGL SOURCE ILS 时 使 用 飞行 指引 人 工 进 近 / 离 港 。 
当 交 叉 检 查 机 长 和 副 驾 驶 的 飞行 显示 时 ， 如 果 注 意 到 一 次 进 近 的 两 个 
ILS 原始 数据 显示 不 一 致 ， 再 按 下 面 所 述 来 隔离 故障 信号; 

此 内 容 上 只 能 在 时 间 人 允许 的 情况 下 并 且 高 于 1500 英尺 AGL 的 条 件 下 完 
成 。 
=- 不 操纵 飞机 的 飞行 员 应 该 将 EIU SOURCE SELECTOR 从 人 AUTOQ 位 放 
到 C 位 。 和 副 驾 驶 的 EIU SOURCE SELECTORS 下 选 拓 但 
同 的 ee 

- 如 果 机 长 和 副 鸭 驶 的 显示 一 致 ， 继 续 进 近 和 着 陆 。 
- 如 果 两 致 ， 那 么 PNF 就 要 将 EIU SOURCE SELECTOR 从 
C 位 放 回 到 AUTO 位 ， 并 且 操 纵 飞机 的 飞行 员 ABRF) 应 把 了 U 
SOURCE SELECTOR 从 AUTO 位 放 到 C 位 。 

- 如 果 机 长 和 副 鸭 驶 的 显示 一 致 ， 继 续 进 近 和 着 陆 。/ 秦 则 建立 了 跑道 
视 后 就 要 开始 复发。 
如 果 已 开始 复 飞 ， 可 以 通过 将 ILS 放 PEARK (删除 NAVRAD 页 的 ILS 
频率 ) 一 分 钟 以 抑制 错误 的 世 S 偏 移 指 示 勋 示 ， 然 后 ， 重 新 选择 所 需 的 
ILS 频率 和 航道 。 


管理 信息 /7 


此 通告 为 生效 《了 E 状态 。 
此 种 状况 正在 调查 之 中 国 此 通告 将 保持 生效 直到 进一步 通知 。 
Mailing Addifess: Manager Flight Technical Publications (747-400) 
Boeing Commercial Airplane Group 
PPO. Box 3707 MS 20-89 
Seattle, WA 98124-2207 
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文件 适用 范围 : D6-3015S1-412 
标题 : EICAS 咨询 信息 “无 自 


原因 : 通气 
自 吉 


















































) 委 驶 能 力 可 能 丧失 。 修 改 : 





编号 BEJ-101 R1 
日 期 :2002.TMN 


动 着 陆 ” NO AUTOLAND 
上 机 组 ， 如 果 EICAS 显示 NO AUTOLAND 钦 询 信息 5 所 有 
曾 加 了 波 深 服务 信件 入 知 。 


























此 通告 的 信 ， 
的 《飞机 飞 和 


日 波 音 公司 


推荐 的 ， 但 在 起 草 

















村 可 能 未 经 FAA 磷 准 玉 如 果 与 FAA 批准 








》 (AFM) 有 冲突 ， 飞 行 手 




















述 内 容 或 程序 














中 应 
机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 上 





昼 以 优先 考虑 波音 公司 认为 此 处 所 
接 的 影响 。 




































































































































































下 列 程序 和 /或 信息 收 到 师 即 入 效 

背景 资料 : 
飞行 操纵 系统 异常 能 同时 导致 琴 个 案 定 面 配 平 / 方 向 舵 比率 组 件 

(CSRMSs) 失效 。 这 种 情 疯 晶 示 HiCAS 咨询 信息 NO AUTOLAND， 在 
地 面 此 信息 在 发 动机 起动 之 前 宰 抑 制 。 在 两 个 方向 舵 比 率 组 件 都 失效 的 
情况 下 ， 自 动 茹 驶 衔接 不 地。 
波音 服务 信人 747-SL-22027 中 建议 的 用 户 措施 修正 了 该 通告 所 描述 的 
飞行 操纵 系统 虹 当 。 
操作 指示 
发 动机 起 动 后 和 起 飞 前 ， 如 果 显 示 NO AUTOLAND 信息 ， 联 系 维护 人 
员 以 人 硝 宙 自 动 沟 驶 的 能 
欧 告 司 邮 面试 验 自 动 驾驶 能 力 时 ， 如 果 维 护 时 衔接 了 自动 驾驶 ， 滑 行 之 

前 应 确认 自动 驾驶 脱 开 。 
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资料 管理 

此 通告 奉 代 了 1998.10.1 的 BEJ-101 通告 。 撤 掉 BEJ-101 服务 通告 。14 
改 通告 记录 以 表明 BEJ-101 已 被 取消 CCANC) 。 

将 此 通告 插入 使 用 手册 第 一 次 使 用 手册 通告 记录 页 之 后 ， 修 改 命 名 用 手 
册 E 

在 

计 











襄 














































































































通告 记录 以 表明 BEJ-101 R1 通告 生效 GE) 。 
波音 得 知 机 队 中 所 有 受 影 响 飞 机 已 按 推荐 747-SL-22-027 修改 后 结 将 
又 消 出 通告 。 请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通告 状况 告知 波音 ， 地 起 妇 
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文件 适用 范围 : D6-30151-412 
标题 : FMC 起 飞速 度 异 常 
原因 : 告知 机 组 一 个 影响 起 飞速 度 FMC 异常 情况 。 修 酌 以 增添 收 改 后 

的 服务 通告 信息 。 









































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 帮 准 多 各 与 FAA 批准 的 
《飞机 飞行 手册 》 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 秋 公 司 认为 此 处 所 述 内 





















































容 或 程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 
列 程序 和 /或 信息 收 到 师 即 些 效 








了 时 > 因 类 
背景 资料 











此 通告 不 适用 于 按 波音 服务 通告 7 马 :34-2768 (FMC 软件 载 入 16) 影 
的 飞机 。 
波音 已 收 到 左 和 在 CDU 以 及 / 动 PFD 显示 不 同 起 飞速 度 的 报告 。 此 异 
销 经 过 了 调查 多 并 且 在 控制 的 条 件 下 不 会 再 次 出 现 。 就 最 新 FMC 软件 
肥 本 〈FMC 闭 载 13) 有 旧 一 个 近似 异常 状况 调查 核实 不 同 的 起 飞速 度 偶 
尔 会 影响 左 和 和 铬 CDU 的 显示 。 此 通告 修改 描述 了 装载 13FMC 的 异 











村 

































































常 ， 并 增添 了 涉及 到 尺 来 的 异常 状况 的 新 信息 。 
荷 侧 服 告 的 原来 异常 状况 例子 中 ，CDU 显示 如 下 : 
左 CDU 右 CDU 
V1 150〈 小 字体 ) 15$0 〈 大 字体 ) 
VR 150 〈 大 字体 ) 164 〈 大 字体 ) 
V2 164 〈 大 字体 ) 177 〈 大 字体 ) 
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度 相 同 ， 但 另 一 部 PFD 


在 另 一 个 实例 中 ， 一 个 CDU 的 不 正 
有 速度 都 了 














显示 的 所 : 














显示 错误 速度 ， 但 
最 近 的 工程 
生 异 常情 况 ; 


























。 在 PERFINIT 页 面 改 动 性 








.在 THRUSTLIM 页 面 改 动 起 





AN 





性 能 数据 改动 一 一 在 性 


全 | 


有 











起 始 页 面 








前 VR 速度 与 一 部 PFD | 











F 磺 。 











任 力 
上 改动 全 重 





新 





民 制 |。 


上 的 Vl 速 
另外 的 例子 中 ，CDU 


》 











砚 部 PFD 显示 的 所 有 速度 都 正确 。 
测试 表明 当 改 动 以 下 数据 会 导致 寻 





计算 起 飞速 度 时 可 能 发 








下 





二 可 








燃油 或 无 油 重 量 使 重新 





























计算 的 起 飞速 度 〈 小 字 
说 ， 匈 


了 





体 ) 显示 在 走 
E 前 《无 效 的 ) 起 飞速 度 可 











基准 页 上 








。 对 装载 RMCI1 人 来 




















用 人 安 


在 筷 














示 正 确 








20 秒 。 在 工程 测试 中 间 











字体 并 在 每 部 CDU 和 PFD 空 速 
种 结果 显示 了 无 效 的 起 飞速 度 。 这 仅 在 装载 FMC15 





初 报告 的 异常 蝶 无 联系 。 
推力 极限 改动 一 一 在 
算 的 起 
件 ，3 
度 ， 无 效 的 大 字 
字 

PFD 空 速 
之 
度 ， 



































显示 上 时 
| 这 些 异 筑 


[3 
『 上 


不 。 












































E 力 限 人 
速度 〈 小 字体 ) 显示 在 走 


起 动 第 三 台 发 动机 后 FMG 
TAKEOFF SPEEDS DENEBTE 万 ， 并 在 起 飞 基 准 页 











选择 


























剖 页 面 








的 











已 




















基准 砚 上 
E 前 《无 效 ) 的 起 飞速 度 可 能 短暂 显示 局 阁 选 择 了 先前 的 起 飞速 
体 起 飞速 度 显示 在 高 部 GDU | 
体 ) 起 飞速 度 显 示 在 另 一 部 CBU 二 无 效 大 字体 的 起 飞速 度 在 了 





O 





L_》 


速度 之 前 再 曼 示 至 多 


前 的 起 飞速 度 ， 它 们 窗 为 钛 
出 现 。 对 飞机 当前 状态 汇 刘 


半 ， 这 
上 友和 忽 , b 似 乎 与 最 











超 鸡 推力 限制 使 重新 计 
对 所 有 版 本 的 FMC 软 











的 ， 计 算 的 《小 
轴 部 


不 同 





青 况 时 于 和 若 生效 速 度 末 被 选择 〈 仍 为 小 字体 ) 则 20 秒 
内 无 效 的 起 飞速 度 锌 生效 速度 代 蔡 。 若 发 动机 起 动 前 选择 了 无 效 速 








新 计算 起 飞速 度 ， 显 示 草 稿 栏 








自 


信息 


攻 新 计 





上 显 到 











生效 的 ， 


| 四 





AN 





















































算 的 速度 〈 小 名 休 ) 。 若 发 动机 起 动 后 选择 了 无 效 速度 ，FMC 则 不 生 
效 起 飞速 度 ， 得 不 供 任何 机 组 警戒 。 

若 观 察 到 此 香 稍 呈 通 知 维护 人 员 将 FMC ACMS 数据 送 给 波音 公司 分 
析 。 

对 装载 PBMCI6 来 说 ， 此 异常 情况 已 得 到 纠正 ， 且 在 起 动 前 程序 中 已 不 
需 比 较 核 实 起 飞速 度 。 

操作 指示 








度 。 


在 起 动 前 程序 中 选择 起 飞速 度 之 前 和 之 后 ， 对 比 机 长 和 副 芍 驶 的 起 飞速 
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若 有 任何 不 正确 的 速度 ， 人 工 输入 正确 速度 并 对 比 显示 的 速度 。 

若 在 起 飞 基 准 页 面 已 显示 起 飞速 度 之 后 ， 对 性 能 起 始 页 面 的 性 能 数据 或 
力 极 限 页 面 的 推力 极限 作 了 任何 变动 ， 等 竺 至少 20 秒 钟 才 能 选择 计 
的 起 飞速 度 为 大 字体 。 对 比 机 长 和 副 鸭 驶 的 起 飞速 度 。 若 有 任何 不 正 
速度 ， 人 工 输入 正确 速度 并 对 比 显示 的 速度 。 


管理 信息 7 


通告 替代 了 2001.4.9 的 BEJ-103(RH) 通 告 。 撤 掉 BEJ-103GBR 本 通告 。 
改 通告 记录 以 显示 BEJ-103(RH) "取消 " (CANC) 。 

在 使 手册 第 一 册 通告 记录 页 插入 该 通告 修改 使 用 千 册 通 秆 记录 以 表 
明 BEJ-103 R2“ 和 生效” (IE) 。 
波音 收 到 你 部 所 有 受 影响 飞机 按 747-34-2768 完成 改装 的 通知 后 ， 将 取 
消 此 使 用 手册 通告 。 请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通告 状况 告知 波音 ， 地 
址 如 下 : 

























































































T 


























推 
算 
确 


FA IF 
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蛛 mn CHHNH 


Operations Manual Bulletin 
for 
Air China 


The Boeing Company 
Seattle, Washington 98124-2207 AAAHLTLT 


编号 ， BEJ-105 (R1) 














日 期 : 2000.1. 丈 
文件 适用 范围 : D6-30151-412 
标题 : 扰乱 性 的 EICAS 信息 WINDSHEAR SYS 〈 风 赐 变 系统 ) 
原因 : 通知 机 组 ， 能 造成 显示 风 切 变 系统 (WINDSHEARSYS 末 信息 的 | 














风 切 变 预测 系统 的 工作 条 件 。 修 改 以 便 增 加 服务 通 笃 信息 。 














此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 挑 准 太 若 与 FAA 批准 的 
《飞机 飞行 手册 》 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予 纪 佐 先 考 虑 。 波 音 公 司 认为 此 处 所 述 内 
容 或 程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 
下 列 程序 和 /或 信息 收 到 后 即 生效 

































































背景 资料 : 


尺 行 试验 和 用 户 报告 已 证 实 ， 森 下 列 情 况 下 ， 将 会 出 现 扰乱 性 的 
EICAS 咨询 信息 WINDSHEAR SYS 约 30 秒 : 

。 气象 雷达 CRR) 未 接 通 的 情况 下 ， 只 要 接 通 电源 ， 和 

。 一 台 发 动机 或 多 台 发 动 杭 N1 大 于 60% 并 且 指 示 空 速 增 加 时 。 
此 情况 适用 于 联 信 带 有 本 用 的 风 切 变 预测 功能 的 气象 雷达 系统 。 此 信息 
自 出 现 后 约 30 种 消失 


操作 指示 
在 被 联 信 AlliedSignaD) 服 务 通 告 M-4508 (RTA-48-34-97) 修改 之 前 ， 
是 通告 适用 于 注册 号 B-2469 和 B-2470 飞机 。 
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为 防 正 出 现 这 个 信息 ， 起 飞 前 接 通气 象 雷达 系统 。 在 其 余 的 飞行 中 可 按 
需 保持 气象 雷达 接 通 或 关 断 。 此 后 ， 风 切 变 系统 的 EICAS 咨询 信息 或 
风 切 变 警 报应 视 为 有 效 警 告 。 


管理 信息 


此 通告 替代 了 1998.10.27 的 BEJ-105 通告 。 撤 掉 BEJ-105 通告 并 修改 通 
告 记 录 以 表明 BEJ-105“ 取 消 ” (CCANC) 。 
在 使 用 手册 第 一 册 通 告 记 录 页 插入 该 通告 。 修 改 使 用 手册 通告 记录 页 以 
表明 BEJ-105 (R1) “生效 ” (IE) 。 
波音 得 知 所 受 影 响 的 飞机 已 按 联 信服 务 通 告 M-4508 〈(RTA-48S4-99 修 
改 ) 改装 后 ， 将 取消 此 通告 。 如 果 贵 公司 不 计划 改装 所 有 的 飞机 并 希望 
将 通告 内 容 编 入 你 们 的 使 用 手册 ， 请 告知 波音 。 地 址 NTF : 
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for 
Air China 


The Boeing Company 

Seattle, Washington 98124-2207 AAAHLTLT 
编号 : BEJ-114 
日 期 ，2000.5.8 














文件 适用 范围 : D6-301S1-412 
标题 : GPWS 最 低 标准 音响 警告 异 浓 
原因 : 通知 机 组 最 低 标 准 音响 警告 功能 





















































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FA 败 批 准 。 才 与 FAA 批准 的 
《 尺 机 飞行 手册 》 〈AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公 司 认 为 此 处 所 述 内 
容 或 程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 

下 列 程序 和 /或 信息 临 到 后 即 竺 效 



























































背景 资料 : 


GPWS 在 机 长 EFIS 控制 面板 上 上 的 复 压 或 鞠 线 电 高 度 提供 最 低 标准 音响 
警告 。 但 是 ， 在 安装 有 前 视 地形 警 抽 的 飞机 上 ， 此 音响 警告 常常 不 能 了 
确 工作 。 在 高 出 地 面 业 0600 英 肾 引 严 时 ， 如 果 将 EFIS 控制 面板 上 的 最 人 
标准 选择 器 (MIHNS) 估 BARO 转 至 RADIO， 此 音响 警报 可 能 会 立刻 
出 现 ， 且 不 在 正确 的 高 度 如 果 在 高 出 1000 英尺 AGL 以 上 时 ， 转 动 选 择 
器 时 便 不 会 出 现 这 种 情况 。 
PFD 上 的 着 陆 珊 度 / 最 低 标 准 指示 的 功能 正常 。 这 些 功 能 包括 气压 指针 
和 和 气压 / 允 线 电 高 度 基准 显示 。 


操作 说 明 
杰 通 告 通 用 于 注册 号 B-2469 到 B-2472 的 飞机 。 


了 是 汪 机 下 降 到 1000 英尺 AGL 以 下 时 ， 不 要 将 EFIS 控制 面板 上 的 最 
低 标 准 选择 器 从 BARO 转 至 RADIO 位 。 


















































通 ， 












































环 
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管理 信息 
在 使 用 手册 第 一 册 通 告 记 录 页 插入 该 通告 。 修 改 使 用 手册 通告 记录 以 表 
明 BEJ-114“ 通 告 生效 ”(I) 。 
此 状况 在 安装 改装 前 是 暂时 的 。 此 通告 会 修改 以 在 有 服务 通告 信息 时 可 


/站 
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Operations Manual Bulletin 
for 
Air China 


The Boeing Company 

Seattle, Washington 98124-2207 AAAHLTLT 
编号 : BEJ-116 (CR2) 
日 期 : 2003.6.2 














文件 适用 范围 : D6-30151-412 

标题 : 三 部 襟 吏 控制 组 件 (FCU) 失效 

原因 : 通知 机 组 3 部 FCU 全 部 失效 后 的 影响 。 修 改 以 增加 通 竺 的 信 
自 


Do 














此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 挑 准 去 若 与 FAA 批准 的 

机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ，AFM 应 予以 优先 芍 碟 a。。 波音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 程 
序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 
列 程序 和 /或 信息 收 到 语 即 集 效 




































































背景 资料 : 
此 通告 不 适 于 按 服务 通告 747337A2386 改装 的 飞机 。 
一 名 用 户 最 近 在 空中 通 到 了 3 针 FCU 失效 的 情况 。 工 程 调 查 发 现 一 前 
缘 襟 辟 位 置 电 届 路 和 开 可 引起 所 有 3 部 FUCs 全 部 失效 和 下 列 指示 : 

。 显示 EICANS 警戒 信息 FEAPS CONTROL 
主 襟 辟 和 备用 襟 翼 探 制 和 位 置 指 示 显 示 不 工作 
.备用 控 加 方式 保持 工作 状态 ， 但 是 不 显示 放出 的 襟 翼 位 置 指示 。 
此 外 全 工 他 的 系统 也 受到 影响 。 

。 月 动 号 驶 不 工作 

"在 PRBD 上 可 能 不 显示 飞行 指引 仪 指 令 杆 

搬 在 了 PEFD 上 不 显示 襟 翼 机 动 速度 

。 外 侧 副 翼 松 锁 
”发 动机 慢车 限制 在 接近 慢车 位 
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。 由 于 恢复 到 简化 的 机 动 计 划 ， 因 此 拌 杆 《失速 警告 ) 裕 度 减 小 

。 在 低 高 度 时 ， 除 非 近 地 襟 辟 超 控 电 门 选 择 在 OVRD 位 ， 和 否则 会 出 现 
现 GPWS 警告 “TOO LOW FLAPS 有 

为 了 配合 此 通告 增加 的 信息 ， 襟 辟 这 制 非 正常 仿 查 单 已 做 了 更 改 。 
插入 的 服务 通告 747-27A2386 安装 臣 了 升级 的 FCUs 的 防止 由 于 前 缘 襟 翼 
位 置 电 门 跳 开 关 故 障 引起 三 部 FCUs 失效 。 


操作 指示 : 


如 果 EICAS 信息 显示 FLAPS CONTROL， 则 完成 更 改 后 的 翼 辟 探 甫 
正常 今 查 上 1 
注 : 已 修改 的 检查 单 中 取消 了 痊 陆 





































































































SA 


非 




































































的 20 海里 侧 风 限 制 。 











二 





操作 手册 信息 : 


| 波音 得 知 你 机 队 所 有 受 影 响 飞 机 都 已 按照 服务 通 皆 ,747-27A2386 改装 之 
后 ， 襟 翼 控 制 检查 单 将 恢复 到 原始 形态 。 










































































已 

通告 替换 2001 年 3 月 15 日 的 通告 BEJ 人 MGR1 太 废除 通告 BEJ-116 
全， 修改 通 告 记录 以 表明 BEJ-lHi6ORI 补 取消 CCANC) 。 
各 此 通告 插入 使 用 手 时 第 一 册 的 使 用 于 册 通 告 记录 页 之 后 。 修 改 操 作 手 
记录 页 以 表明 通 考 BEJA6 (R27) 被 “执行 ” (INC) 。 

得 知 你 机 队 所 有 受 影 响 如 ! 孝 已 按 服务 通告 747-27A2386 改装 之 后 
消 此 通告 。 请 将 所 有 相关 和 司 用 手册 通用 通告 状况 告知 波音 ， 地 址 如 

































































下 



































演 
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才 羡 
昌 
革 z 
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文件 适用 
标题 : 收 衬 辟 的 不 1 


范围 ; 








D6-30151-412 
E 确 机 动 速度 





























编号 ，BEJ 一 118 R1 
日 期 :2003.62 





































































































原因 : 通知 机 组 修改 正常 程序 以 防止 用 PFED 上 显示 的 非 正 确 裤 壳 机 动 

速度 起 飞 。 修 改 以 增添 修改 后 的 服务 通告 信息 。 
此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 手 准 狗 如 果 与 FAA 批准 的 
飞机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ，AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公 司 认 为 此 处 所 述 内 容 或 程 
序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 

下 列 程序 和 /或 信息 收 到 后 即 生 效 

背景 资料 ; 
此 通告 不 适用 于 按 波音 服务 通告 7 孔 :34-2768 (EMC 软件 载 入 16) 影响 
的 飞机 。 
一 家 运营 者 报告 机 组 在 起 飞 局 襟 囊 过 程 中 遇 到 过 一 次 拌 杆 。 机 务 调查 








的 空 





速 收 上 .| 这 个 错误 速度 是 




















FLAY/SPEED 和 采 输 入 的 速度 引起 的 。 














十 





显示 的 起 疏 襟 辟 机 劲 速度 一 般 
页 面 襟 辟 / 














速度 


一 次 超 民 ”如果 起 飞 前 襟 恤 
际 ， 所 显示 的 襟 翼 机 动 速度 将 基 




















基于 当时 的 飞机 全 重 。 
速度 行 〈 右 4 行 ) 输入 速度 ， 襟 辟 机 动 速度 就 会 基于 此 
而 不 是 基于 实际 的 飞机 全 重 。 
二 次 航班 为 进 近 而 输入 的 数据 会 被 清除 ， 襟 避 / 速 度 行 显示 空 


正常 操作 ! 





























避 / 速 度 行 内 前 一 次 
车 于 此 输入 。 








显示 ， 由 于 PED 显示 的 错误 襟 副 机 动 速度 ， 襟 翼 以 低 于 飞机 全 重 所 需 
CDU APPROACH REF 页 面 














日 在 进 近 





但 是 ， 





























着 陆 后 关 停 发 动机 时 ， 前 
以 备 下 
飞行 的 速度 数据 未 被 清 
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襟 避 / 速 度 行 有 效 输入 的 范围 可 能 不 在 当前 飞机 起 飞 重量 正常 操作 参数 

| 范围 内 。 由 于 一 般 情况 下 起 飞 前 不 检查 进 近 基 准 页 ， 机 组 可 能 不 会 发 现 
襟 翼 / 速 度 行 的 数据 输入 ， 这 样 就 会 造成 错误 的 起 飞 襟 避 机 动 速度 显 

| 
襟 辟 / 速 度 行 的 数据 输入 不 影响 琥珀 色 最 小 机 动 速度 显示 和 俯仰 极限 指 
示 并 继续 提供 有 效 数 据 。 如 果 AFDS 设计 成 阻止 慢 慢 进入 琥珀 色 最 小 机 
动 速度 带 的 形式 ， 当 襟 辟 提 早 收 上 时 ，AFDS 可 能 无 法 及 时 作出 反应 以 
防止 发 生 拌 杆 。 


操作 指示 : 


起 飞 前 ， 核 实 CDU 进 近 基准 页 的 襟 辟 / 速 度 行 空白 。 什 考 随 此 通 咎 状 晶 
的 修改 后 的 起 飞 前 程序 。 

使 用 手册 信息 : 

对 FMC 装载 16 来 说 ， 不 再 要 求 襟 副 / 速 度 行 核实 久 春 波 音 被 告知 您 机 
队 中 所 有 受 影 响 的 飞机 都 按 SB 747-34-2768, 改装 后 上 飞行 前 程序 将 恢 
复 到 原来 的 形态 。 

资料 管理 : 

此 通告 奉 代 了 2000.12.19 的 电 EJ 一 册 8 通告 。 撤 消 BEJ-118 通告 。1 
通告 记录 以 表明 BEJETIT8“ 取 消 ” (CCANC) 。 
在 使 用 手册 第 一 册 通 告 记 录 页 帮忙 该 通告 。 修 改 使 用 手册 通告 记录 以 示 
BEJ-118 R1 通告 “生效 ” (IE) 。 
波音 收 到 你 部 所 有 受 影 响 三 缆 按 747-34-2768 完成 改装 的 通知 后 ， 将 取 
消 此 使 用 手册 通告 。 请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通告 状况 告知 波音 ， 地 
址 如 下 : 
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文件 适用 范围 : D6-301S1-412 

标题 : 装 有 FB2B 和 FB2T 风扇 的 PW4000 系列 动力 鸥 机 其 推力 不 是 的 

性 能 调整 

原因 : 为 与 747-400 适 航 指 令 AD 2001-01-10 仿 致 的 使 用 书 嘟 性 能 章节 
提供 有 关 本 主题 的 调整 。 






































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 芭 能 未 经 FAA 批准 。 若 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 著 忆 入 波音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 

程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 

列 程序 和 / 吉 售 感 收 到 凯 即 生效 




































































背景 资料 : 








本 通告 告知 用 户 适 用 等 志 合 或 多 年 装 有 FB2B 或 FB2T 风扇 的 PW4000 
系列 发 动机 的 748 开 00/ 习 90OF 飞 各 其 修改 后 的 性 能 信息 。 在 服务 过 程 中 
生发 现 由 于 刷 叶 前 沿 遭 腐 侧 。 装 有 FB2B/FB2T 〈(O/1 级 ) 风扇 的 发 动机 
容易 在 高 EP 司 的 情况 下 出 现 推力 不 足 。 装 有 FEB2BC (3 级 ) 风 书 的 发 
动机 目前 没有 出 现 推 为 降级 的 情况 ， 且 在 额定 推力 下 并 无 推力 不 足 。 
发 动机 识 岂 : 
每 架 《和 的 每 一 台 发 动机 都 必须 由 有 型 号 标示 。 下 面 列 出 的 是 贴 在 装备 
有 包 答 一 合 上 《3 级 ) 风扇 硬件 形态 的 发 动机 数据 盘 上 的 型 吕 标 
过 。 除非 人 人 FB2C (3 级 ) 风扇 性 
能 调 更 移 适用 。 装 有 不 受 推 力 影响 的 FB2C (3 级 ) 风扇 的 PW4000 发 
动机 其 数据 盘 型 号 标示 如 下 : 
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PW 4056 〈-3) 
PW 4056 〈-1C ) 


操作 指示 

操作 使 用 未 装备 FB2C (3 级 ) 风扇 的 任何 型 号 的 发 动机 时 ， 都 可 以 使 
用 性 能 修正 : 
远程 巡航 最 大 使 用 高 度 降 低 $00 英尺 。 

发 动机 失效 远程 巡航 高 度 性 能 降低 1000 英尺 。 

起 落架 放出 远程 巡航 高 度 性 能 降低 900 英尺 。 

发 动机 失效 起 落架 放下 远程 巡航 高 度 能 力 降低 1400 英尺 。 
增加 球 降 /远程 巡航 范围 能 力 所 需 燃油 2%。 

必须 相应 地 调整 使 用 手册 空中 性 能 (P1) 章节 和 FMC 性 能 数字 。 




















































































































管理 信息 : 
在 使 用 手册 第 一 册 通 告 记录 页 插入 该 通告 。 修 改 使 用 季 册 通告 记录 以 表 
明 BEJ-119 通告 “生效 ”(IE) 。 

此 通告 在 747-400 适 航 指 令 AD 2001-ga10 有 效 期 内 有 效 。 如 果 遵 循 
AD 的 备用 方式 被 批准 ， 此 处 所 示 偏 暇 的 实施 会 改变 。 

请 将 所 有 相关 使 用 手册 通用 通知 钠 况 上 崩 知 波音 ， 地 址 如 下 : 
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文件 适用 范围 : D6-301S1-412 

标题 : 非 指令 的 VHF 频率 改变 

原因 : 告知 机 组 当 进行 信号 牌 灯 测试 时 ， 可 能 出 现 非 指 稚 的 waHE 频率 
变化 。 

此 通告 的 信息 是 由 波 音 公 可 推荐 的 ， 但 在 起 草 人 可 能 未 经 FAA 批准 。 芭 与 FAA 批准 的 长 

机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM A 应 予以 优先 考虑 。 波音 盆 司 认 狼 此 处 所 述 内 容 或 程 

序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 

列 程序 和 /或 信息 收 到 后 即 生效 











































































































背景 资料 


波音 已 核实 运营 者 的 报告 靠 称 启动 了 838KHz 频道 调谐 能 力 的 飞机 在 
作 鸭 驶 舱 信 号 牌 灯 测试 时 VHB 通 讯 频率 非 指令 性 地 改变 。 在 选择 指示 
器 电 门 TEST 位 后 , 人 每 仿 纪 线虫 调谐 面板 (RTP) 可 能 返回 到 生效 频率 
窗 最 后 调 定 的 8.33KH 同 频道 频率 。 
若 进行 信号 牌 旦 测试 时 储 s 部 无 线 电 调谐 面板 (RTP) 关 断 ， 此 异常 情 
况 不 会 出 现 。| 洲 生效 频 罕 调 定 了 25KHz 频道 频率 ， 关 断 RTP 再 接 通 可 
以 清除 储存 的 33KHz/ 频 道 频率 ， 并 防止 异常 情况 影响 RTP。 即 使 灯 
光 测 试 过 程 中 生效 上 揭 冰 率 窗 显示 了 一 个 HF 频率 ，RTP 也 会 受 影 响 。 再 
次 选 抬 VHF 后 ， 生 效 的 频率 窗 显 示 储 存 的 8.33KHz 频道 频率 。 

波 刘 SB 双 7-23-2461 提供 了 改进 中 央 RTP 过 程 中 暂时 的 解决 办 法 。 局 
动 了 833KHz> 频道 调谐 能 力 并 受 SB 747-23-2461 (或 相当 的 产品 ) 影响 
的 慌 相 不 会 遇 到 此 异常 情况 。 但 是 在 使 用 指示 器 灯光 电 门 检查 信号 牌 灯 
过 程 中 中 央 RTP 不 能 正确 测试 。 其 它 时 候 中 央 RTP 不 受 影响 ， 会 正常 
下 作 。 
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正如 波音 服务 信件 747-SL-23-057-B 中 所 说 的 那样 ， 升 级 的 无 线 电 调谐 
面板 纠正 此 种 异常 并 恢复 指示 器 灯 电 门 的 正常 工作 。 


操作 指示 : 


在 SB747-23-2466 的 影响 下 对 RTP 作 进 一 步 改 进 之 前 ， 此 通告 适用 卫 
受 747-23-2409〈 局 动 了 8.33KHz 频道 调谐 ) 影响 ， 装 有 28$U0037-602 
或 28$SU0037-603RTP 的 飞机 。 
在 使 用 指示 器 灯 电 门 检 查 驾 驶 舱 信 号 牌 灯 之 后 ， 核 实 每 部 RTP 都 调 是 


了 所 需 的 VHEF 频率 。 


管理 信息 IE 2 

将 此 通告 插入 国航 使 用 手册 第 一 册 通 告 记 录 页 之 后 。 修 改 通告 记录 以 表 
明 通 告 BEJ-122 生效 (IE) 。 

在 波音 得 知 你 方 机 队 所 有 受 影 响 的 飞机 都 由 SB 747-23-2466 改 装 之 










































































































































































































































































后 ， 将 删除 此 使 用 手册 通告 。 如 果 您 不 计划 改 靶 所 有 飞机 ， 愿 意 将 此 通 
告 内 容纳 入 使 用 手册 ， 则 相应 地 通知 波音 。 请 将 也有 相关 使 用 手册 通用 





















































通告 状况 告知 波音 ， 地 址 如 下 : 





Mailing Address: Manager, Flightmechinieal Publications (747-400) 
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USA 
Fax: (20@1662-7812 
Telex: 32-9430 Station 627 
SITA: SEABO7X 
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文件 适用 范围 : D6-301S1-412 














标题 : 配备 环形 匣 压 缩 机 (RCC) 发 动机 

















原因 : 通告 机 组 当 RCC 发 动机 与 人 有 
若 使 用 非 标准 起 飞 程序 且 推力 由 慢车 直接 调 定好 ， 作 动 机 速 会 有 





十 
天 开 。 











编号 : BEJ-125 
日 期 ;2003.239 


的 起 飞 程序 
F 何 其 他 制造 标准 



































的 帮 动 机 混和 时 ， 




















| 此 通告 的 信息 是 由 波音 公 








《机 飞行 手册 (AFMD) 








司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批准 。 若 与 FAA 批准 的 “| 


有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 着 赎 @@ 波音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 
































下 列 程序 和 /或 信 蚌 收 到 局 即 本 效 





背景 资料 : 





波音 和 普 惠 正 通 过 加 装 
































此 次 改装 主要 是 








甲 取代 高 压 压 缩 机 的 








基础 型 分 段 











 RCG 束 改善 PW4000 系列 发 动机 出 现 的 大 推力 
器 振 现象。 大 推动 喘 振 是 波音 服务 相关 问题 (SPR) 72-0024 的 主题 。 
有 环形 匣 





以 改善 压缩 机 




















叶片 顶端 间 隐 波音 预计 在 今后 四 年 747-400 的 运营 机 队 ， 





混合 更 用 。 








使 用 SCN13 版 本 的 下 EC 软件 将 可 最 大 限度 地 发 挥 环 状 机 
谈 计 的 特点 。 只 在 安装 了 RCC 发 动机 上 ,SCN13 版 本 的 EEC 软件 采用 
新 的 逻辑 来 控制 定子 奖 叶 的 程序 和 加 速率 。 如 RCC 发 动 相 
SCN13BEC 软件 ， 新 的 逻辑 就 不 会 被 激活 ， 




















EBCs 罗 件 程序 中 。 




















两 种 机 匣 将 



































车 〈(RCC) 新 

















而 且 也 不 存在 于 以 前 的 
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由 于 有 新 的 ECC 软件 控制 允 辑 ， 安 装 了 RCC 和 未 安装 RCC 的 发 动机 
在 加 速 时 间 上 可 能 会 大 有 不 同 。 推 力 可 能 会 不 对 称 ， 从 而 导致 低速 时 的 
方向 控制 困难 尤其 是 RCC 发 动机 和 非 RCC 发 动机 在 外 侧 (1 和 4 发 混 
合 的 飞机 更 为 明显 ) 。 但 是 ， 这 一 现象 只 有 在 发 动机 直接 从 慢车 加 速 起 
飞 时 才 显 的 严重 。 如 果 在 调 定 起 飞 推力 之 前 ， 使 发 动机 稳定 大 约 
1.1EPR， 可 极 大 程度 地 减 小 推力 不 对 称 并 可 避免 出 现 方向 控制 问题 。 
机 组 应 遵循 波音 使 用 手册 正常 程序 部 分 的 起 飞 推 力 调 定 标准 程序 : 
前 推 推力 手柄 以 获得 相当 于 约 11EPR 的 推力 并 使 发 动机 稳定 ，。 按 
压 TO/GA 电 门 前 推 推力 手柄 至 起 飞 推力 ， 或 人 工 前 推 推力 手柄 至 
起 飞 推力 。 
在 混合 型 RCC 与 非 RCC 的 发 动机 飞机 操作 中 ， 稳 定 在 IEPRS 会 使 推 
力 不 对 称 和 方向 控制 问题 减 至 最 小 。 
资料 管理 
将 此 通告 置 于 使 用 手册 第 一 册 通 告 记录 殉 缠 后 。 修改 使 用 手册 通告 记录 
以 表明 BEJ-125“ 生 效 ”(IE) 。 


在 系统 修改 之 前 此 状况 是 暂时 的 。 醒 行 时 熏 此 通告 会 修改 以 包含 服务 通 
告 信 息 。 
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ee 
题目 : 芍 驶 舱 显 示 组 件 空 白 异 名 
属国 ,人 机 骨 刘 人 轰 驶 舱 显 示 组 件 空 白 情 况 的 扑 荐 措施 ”修改 

以 便 增 加 服务 通告 信息 。 
此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批 准 。 若 与 汪 AA 批准 的 飞 
机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公司 认为 胰 处 所 述 内 容 或 程 
序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 

下 列 程序 和 /或 信息 收 到 后 即 生效 

背景 资料 : 
此 通告 不 适 于 按 服务 通告 页 7-3 瑟 2386 玖 装 的 飞机 。 
最 近 用 户 报告 了 两 起 空中 所 有 将 个 引 台 舱 显示 组 件 全 部 空白 的 事件 。 在 
第 一 例 中 ， 机 组 只 能 在 显示 强 件 宣 白 情况 下 着 陆 。 第 二 例 中 ， 机 组 循环 
了 BEIS/EICAS 接 映 组织 《ET 跳 开关 并 恢复 了 显示 组 件 的 工作 。 此 
异常 情况 的 原因 在 调查 
所 有 六 个 显 武生 件 都 显 基 空白 的 情况 不 太 可 能 发 生 ， 循 环 打开 左 和 中 
EIU 跳 开 关 可 能 会 恢复 显示 组 件 。 
根据 以 德 的 经 验 ， 波 音 很 久 前 就 不 推荐 在 正常 操作 中 循环 操作 跳 开 关 。 
但 酝 这 种 极 少 的 特殊 情况 下 ， 循 环 打开 跳 开 关 对 设备 或 飞行 操作 没有 不 
利 影 咒 而 肯 对 于 恢复 系统 工作 可 能 是 必要 的 。 
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NO. BEJ-1256 机 组 使 用 手册 通告 ,日 期 2008-11- 21( 续 ) 





操作 指示 


空中 当 所 有 六 部 显示 组 件 都 空白 时 ， 打 开 分 别 在 P7-1 面板 F-9 和 FEF-10 
位 置 ， 标 记 为 EIUEL 和 EIU C 的 左 和 中 EIU 跳 开 关 ， 至 少 打开 五 秒 
钟 。 重 置 跳 开关 并 在 飞机 日 志 上 记录 时 间 和 鸭 驶 舱 的 结果 。 


管理 信息 
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本 通告 代替 2003. 2. 25 的 BEJ-126 通告 ， 代 替 BEJ-126。 修 改 通告 记 
录 以 表明 BEJ 一 105“ 已 删除 ” (CANC) 。 

将 此 通告 插入 机 组 使 用 手册 第 一 册 的 通告 记录 页 后 。 修 改 通告 调 录 以 表 
明 BEJ-126R1“ 生 效 ”(GE)。 
波音 收 到 运营 人 所 有 受 影响 飞机 按 747-31-2368 完 成 改装 的 通知 后 ， 将 
取消 此 使 用 手册 通告 。 
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文件 适用 范围 D6-301S1-412 
标题 : ATC 信息 下 联 异 党 
原因 : 通告 机 组 ATC 下 联 的 异常 可 能 造成 错误 信息 下 联 到 AGE 























此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批准 。 莉 与 FAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 瘟 众 司 头 为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 



























































下 列 程序 和 /或 信息 虱 到 局 卫 生 效 











此 通告 适用 于 启动 了 ATC 数据 链 动能 的 虹 机 。 

波音 已 接收 运营 者 报告 ， 称 有 错误 和 杠 甩 通 过 FMC ATC 数据 链 功能 下 联 
到 AIC。 错 误 信息 在 眉 联 过 程 由 和 胸 CDU 起 始 进行 发 送 。 

此 异常 情 况 在 左 和 着 FMC 不 能 正确 同步 时 产生 。 同 步 失败 后 ， 右 FMC 
收 不 到 一 个 ATC 信息 状态 的 改变 ， 并 显示 不 正确 的 页 面 数 据 。 因 此 ， 
右 CDU 起 始 的 信息 可 能 下 联 与 在 CDU 上 实际 显示 所 不 同 的 信息 。 此 
异常 最 经 常 出 现 %_ 引 超 左 CDU 显示 先前 已 接受 的 一 个 许可 ， 而 且 碳 
CDU 显示 “REQUEST VOICE CONTACT”。 此 异常 可 在 ATC LOG 页 
面 发 现 寻 ,因为 左 CDU 和 右 CDU 数据 完全 不 一 样 。 
一 些 机 组 病 使 用 了 鸭 驶 舱 打 印 机 ， 试 图 确定 哪 部 CDU 信息 正确 。 打 印 
机 打印 称 FMC 的 数据 ， 即 使 当 打 印信 息 是 左 CDU 上 局 始 。 这 样 的 
订 扩 侧 朋 打印 机 也 不 是 一 个 确定 CDU 信息 正确 的 可 靠 办 法 。 
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波音 已 证 实在 所 有 事例 中 ， 左 CDU 上 显示 的 信息 正确 。 

操作 说 明 

如 果 在 ATC 数据 链 操作 中 ， 左 和 右 CDU 都 选 同 一 个 数据 链 页 面 并 显示 
不 同 数据 ， 仅 从 左 CDU 上 局 始 下 联 。 

资料 管理 

在 使 用 手册 第 一 册 通 告 记 录 页 插入 该 通告 。 修 改 使 用 手册 通告 记 苯 中 表 
明 通 告 BEJ-127“ 生 效 ”(IE) 。 
此 状况 在 安装 改装 前 是 暂时 的 。 此 通告 会 修改 以 在 有 服务 通告 信息 时 可 


中 
/站 
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文件 适用 范围 : D6-301S1-412 
标题 : FMC 性 预报 异常 
原因 : 告知 机 组 一 个 影响 起 飞速 度 FMC 性 能 预报 异常 嫩 修 性 号 便 更 正 
印刷 错误 。 


1 




















此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 FAA 批准 忆 和 若 与 FAA 批准 的 

《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公 司 认为 此 处 所 述 内 容 或 

程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 
下 列 程序 和 /或 信息 收 到 后 即 肯 灾 

































































海 





背景 资料 














波音 已 证 实 有 用 户 报告 在 EMQLEGS 页 面 执行 ABEAM PTS 功能 后 

出 现 性 能 预报 异常 。 镍 在 航路 点 网页 面 的 行 选 键 SR 处 的 ALIOAT 行 
预先 输入 了 OAZ 值 时 着 目 " 直 殉 到 "飞行 计划 修改 后 ， 选 择 ABEAM PTS 
功能 后 ， 风 页 面 的 OAT 值 错误 地 变 为 0 度 。 执 行 后 ， 燃 油 预 报 不 是 基 
于 原先 相应 的 巡航 高 度 所 输入 的 值 计 算 而 是 基于 0 度 重 新 计算 。 有 用 户 
报告 草稿 栏 里 易 示 INSUFFICIENT FUEL (燃油 不 足 ) 警报 信息 ， 并 且 
燃油 预报 圣 远 远 低 手 起 始 计划 的 值 。 此 外 ， 鸭 驶 舱 没 有 信号 牌 或 警报 指 
专 风 页 面 上 已 错误 地 改变 了 OAT 值 。 
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操作 指示 

选择 后 ， 并 在 执行 ABEAM PTS 功能 前 ， 在 相应 的 风 页 面 核实 OAT 
值 。 如 果 需 要 ， 将 飞机 的 高 度 和 进程 页 面 2 的 指示 静 温 (SAT ) 输入 到 
ALTOAT 行 以 用 于 下 一 个 航路 。OAT 输入 后 ， 将 被 传播 到 所 有 下 游 航 
路 点 。 将 SAT 值 输入 到 ALIOAT 行 并 执行 航路 修改 后 ，FMC 燃油 预 
报应 该 是 从 飞行 计划 中 所 获得 的 近似 值 。 
资料 管理 

此 通告 奉 代 了 2006.1.6 的 BEJ-129 通告 。 撤 掉 BEJ-129 通告 并 修改 通告 
记录 以 表明 BEJ-129“ 取 消 ” (CANC) 。 

将 此 通告 插入 国航 使 用 手册 第 一 册 通 告 记 录 页 之 后 。 人 改 通告 证 录 以 表 
人 122 R1” 生 效 (下 ) 。 
中 所 述 异 常情 况 的 修正 措施 正在 调查 中 。 此 通告 会 修改 以 在 有 服务 
信 县 时 可 用 o 












































































































































































































































Page2of2 


蛛 mp CHHNH 


Flight Crew Operations Manual Bulletin 
for 


Air China 
The Boeing Company 
Seattle, YVashington 98124-2207 人 
编号 ， BEJ-131 RI1 
日 期 : OctobeR2 2008 














飞机 适用 范围 : 所 有 飞机 

题目 ;多 套 液压 系统 可 能 相继 失效 
原因 : 对 2006 年 10 月 2 号 的 BEJ-131 通告 进行 重新 发 布 。 了 则 次 重新 发 
布 的 目的 是 提醒 机 组 带 有 脱 字 符 >HYDIQTY LOW 丰硕 朋 >HYD 
QTY LOW 1 的 EICAS 信息 非 正 常 检 查 单 时 所 包 合 的 程序 步骤 并 
日 在 需要 的 情况 下 完成 这 些 检查 单 。 





































































































此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 素 缀 站 AA 批准 。 若 与 FAA 批准 的 




















《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优 千 考 虑 8 波音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 
| 程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 


下 列 程序 和 / 威 信息 收 寺 后 即 生效 












































背景 资料 : 
































有 两 用 户 报告 曾 出 再 多 套 液 压 饭 统 液 压 流失 的 情况 。 液 压 渗 漏 随后 影响 
了 系统 4， 然 硕 是 系统 1 ,然后 是 系统 2， 最 后 影响 到 刹车 鞋 压 器 。 

波音 已 确定 此 状况 是 由 防止 刊 车 计量 活 门 回 到 了 有 零 位 ， 同 时 在 刹车 系统 
的 防 滞 关 断 活 同 下游 有 液压 渗 漏 的 非 显 示 故 障 引起 的 。 刹 车 液压 渗 漏 率 
必须 低 30.1 加 仑 每 分 钟 或 调 定 液压 刹车 熔 塞 并 停止 液压 液 流失 。 一 旦 
最 示 >HRYD QTY LOW 信息 ， 失 效 前 ， 每 个 液压 系统 至 少 还 有 35 分 钟 
的 时 间 可 腹 足 够 的 液压 流量 。 
液压 系 3 与 刹车 系统 无 关 ， 不 受 此 综合 故障 的 影响 。 另 外 ， 如 果 液 压 
液 流 殿 外 是 从 液压 系统 4 开始 的 ， 就 不 可 能 出 现 随后 的 多 套 液 压 系 统 失 


Te 























五 
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NO. BEJ-131R1 机 组 使 用 手册 通告 ,日 期 2008-10- 2( 续 ) 

















一 旦 关 断 系统 压力 ， 渗 漏 会 自动 切换 到 下 一 液压 系统 。 在 修改 的 程序 
中 ， 关 断 受 影响 系统 的 液压 泵 并 释 压 油 量 低 的 系统 ， 保 留 这 些 系统 中 的 














剩余 液压 液 以 供 进 近 形 态 以 及 着 陆 滑 跑 过 程 中 刹车 的 使 用 。 













































































操作 指示 

















如 果 空 中 显示 >HYD QTYLOW 4 或 >HYD QTY LOW 1 信息 ， 按 照 此 


通告 完成 非 正常 检查 单 。 

















当前 QRH 中 对 于 带 有 





























脱 字 符 的 信息 所 提供 的 指引 ， 会 在 所 有 的 EIEAS 











告警 信息 的 前 面 带 有 一 个 脱 字符 > 来 表示 ， 与 之 相关 的 检查 单 提供 信 
上 息 ， 没 有 程序 步骤 或 者 所 采取 的 措施 很 明了 《例如 超速 ) 。 劳 并 与 














EICAS 告警 信息 保持 一 致 ， 检 查 单 标题 也 将 带 有 脱 字符 。 对 于 前 面 带 
有 脱 字 符 的 EICAS 告警 信息 机 组 不 需要 参考 检查 单 。 彻 是 ，>HYD 































































































QITY LOW 4 以 及 >HYD QTYLOW 1 的 新 检查 单 将 包含 保 带 脱 字 符 信 
息 的 检查 单 中 。 必 要 时 ， 机 组 需要 完成 适当 的 程 席 步 又。 

















除 >HYD QTY LOW 4 





戒 信 息 ， 完 成 HYD PRESS SYS 4 检查 单 。 


机 组 使 用 手册 信息 

















咨询 信息 外 ， 如 果 还 显示 HYDPRESS SYS 4 警 





























计划 2008 年 11 月 进行 下 次 可 用 拘 IDS 软 伟 更 新 时 ， 脱 字符 将 从 





>HYD QTY LOW 4 和 


>HYDiQTY TO 翌 信 息 中 删除 。 





管理 信息 





将 此 通告 插入 机 组 使 用 手册 第 二 - 册 的 通告 记录 页 后 。 修 改 通告 记录 以 表 
明 BEJ-131 R1“ 生 效 和 DB) 

IDS 软件 发 布 世 后 该 通告 取消 并 且 请 通知 波音 机 队 中 所 有 受 影 响 的 飞机 
都 已 经 安装 了 现 新 后 的 IDS 软件 。 
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编号 : BEJ-132 R1 
日 期 : 2008.1J21 
文件 适用 范围 : 所 有 飞机 
题目 : 起 落架 形态 警告 异常 
原因 : 通知 机 组 ， 着 陆 时 襟 避 调 定 在 小 于 等 于 20 度 ， 春 陆 形 候 下 的 
起 落架 警告 系统 可 能 不 会 加 机 组 提供 警 消 信息 。 修 改 以 便 增加 
服务 通告 信息 。 
此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 素 经 FAA 批准 。 若 与 FAA 批准 的 飞 


心 自 上 
机 飞行 手册 〈AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 过 虑 导 波 音 公 司 认为 此 处 所 述 内 容 或 程 
序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 


下 列 程序 和 /或 生起 收 到 后妈 夺 







































































和 | 


效 








背景 资料 ; 
此 通告 不 适 于 按 服务 通告 吧 MX-3]a2410 改装 的 飞机 。 | 
在 最 近 的 飞行 测试 项 目 趾 ， 模 掀 航 空 ee 告 组 件 (MAWEA) 
已 经 抑制 了 异 舵 情况 。 正 和 常 着陆 形态 下 ， 襟 翼 调 定 在 25 或 30 时 ， 起 落 
架 MAWEA 始终 提供 所 需要 的 起 落架 ws 和 警 告 。 飞 行 测试 已 经 确定 当 
礼 ov 20 时 , 起 落架 二 Re 800 英 凡 ， 一 个 或 多 个 
RA 小 王 55 度 ， 超 落架 形态 警告 (EICAS 警告 信息 CONEFIG GEAR， 
和 ) 人 结果 ， 机 组 可 能 在 所 需要 的 形态 下 不 
能 接受 到 和 粗 应 的 起 落架 形态 警告 。 
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NO. BEJ-132 机 组 使 用 手册 通告 ,日 期 2008-11- 21( 续 ) 


为 了 保证 CONFIG GEAR 

















音 指 示 的 可 用 人 改 
通过 核实 EICAS 上 没有 
GPWS 方式 4 是 否 可 以 使 
EICAS 上 没有 显示 GND PROX 
行 修 改 来 增加 新 







































































警告 “TOOLOW GEAR” 话 
E， 正 在 修改 AFM 增加 了 以 下 要 求 : “发 动机 起 动 前 ， 
显示 GND PROX SYS 状态 信息 ， 决 定 起 飞 前 
让 ， 以 及 在 发 动机 起 动 后 ， 飞 机 起 飞 之 前 ， 
息 。” 同时 也 将 对 AFM 进 

















即使 着 陆 时 ， 襟 避 不 能 调 定 在 20 或 以 上 的 位 置 ， 也 可 能 在 襟 辟 控 制 系 


统 发 生 某 些 故障 状态 下 ， 将 襟 性 调 定 在 20 或 小 于 20 的 位 置 。 因此， 在 


内 翼 驱 动 (FLAPS DRIVE) 非 正常 检查 单 上 将 会 增加 CAUTION 傅 感 




































































来 通知 机 组 本 通告 

















述 的 异常 情况 。 














操作 指示 





遵守 上 面 的 AFM GPWS 方式 4 要求。 
如 果 EICAS 警戒 信息 显示 FLAPS DRIVE， 
































1 
常 检查 单 。 














则 完成 ELAPS DRIVE 非 





管理 信息 














此 通告 奉 代 了 2007.10.1 的 BEJ-3B82 通 训 
告 记录 以 表明 BEJ-132“ 取 消 用 
将 此 通告 插入 机 

















明 BEJ-132 R1“ 生 效 ”GE)。 
波音 收 到 运营 人 所 : 





























取消 此 使 用 手册 通 








C93 3870 
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fi 。 撤 掉 BEJ-132 通告 并 修改 通 











喝 朋 手册 第 司 册 的 通告 记录 页 后 。 修 改 通告 记录 以 表 








机 按 747-31-2410 完成 改装 的 通知 后 ， 将 
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飞机 适用 范围 : 所 有 飞机 
标题 : Honeywell FMC 异常 
原因 : 通报 机 组 关于 Honeywell FMC 取消 速度 限制 的 宪 常 情况 三 














此 通告 的 信息 是 由 波音 公司 推荐 的 ， 但 在 起 草 时 可 能 未 经 IEAA 批准 。 专 呈 EBAA 批准 的 
《机 飞行 手册 (AFM) 有 冲突 ， 则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 和 波音 公司 认为 此 处 所 述 内 容 或 
程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影响 。 







































































下 列 程序 和 /或 信息 收 到 后 即 生效 





了 时 ;多 业 
背景 资料 











波音 已 证 实用 户 关 于 Honeywell RNMC 政 消 速 度 限 制 这 一 异常 情况 的 报 
告 。 某 些 SID 用 于 限制 飞 枫 转 过 举 径 以 保持 与 其 它 飞 机 的 间距 或 空域 
限制 。 这 些 程序 中 有 的 还 有 ALEORSABOVE 高 度 限 制 与 速度 限制 不 关 
联 。 典 型 的 情况 是 硒 荆 本 通过 各 产 路 点 之 前 ， 被 要 求 限 制 速 度 并 怜 升 到 
高 度 限 制 之 上 。 在 这 些 程序 中 车 如 果 满 足 了 高 度 限制 ， 在 飞机 到 达 限 制 
航路 点 前 ，VNAYV 将 取消 速度 限制 。 出 现 此 种 情况 时 ， 在 飞机 到 达 限 
制 航路 点 前 ,EVNAYV 将 指令 飞机 加 速 到 ECON 速度 《或 选 定 的 速 
度 ) 。 装 有 HaieywellEMC 的 所 有 波音 7471757176771777 飞机 都 存 有 
这 种 异常 情况 。 

HoneyAell 公司 已 知道 此 异常 并 计划 对 747-8 进行 更 新 . 
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Flight Crew Operations Manual Bulletin No. BEJ-133, Dated October 1S, 2007 (continued) 





操作 指示 
程序 中 有 ATOR- ABOVE 高 度 限制 时 ， 为 了 防止 超出 速度 限制 ， 在 限 


制 航路 点 排序 前 ， 使 用 速度 干预 〈 在 MCP 速度 窗 中 输入 速度 限制 ) 。 
通过 航路 点 后 ， 按 需 选 择 VNAYV。 


资料 管理 
将 此 通告 插入 机 组 使 用 手册 第 一 册 的 通告 记录 页 后 。 修 改 通告 记 录 以 表 
明 BEJ-133“ 生 效 ”(IE)。 


本 通告 将 在 下 一 次 修改 使 用 手册 时 被 编 入 系统 。 
CS3 3944 
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Flight Crew Operations Manual Bulletin 
for 


Air China 








The Boeing Company 
Seattle, YVashington 98124-2207 


光 训 aa 








B: 


号 : BEJ-134 
August 20&2008 


飞机 适用 范围 : 747 飞机 驾驶 舱 安 装 了 PC 电源 


中 页 题目 : 
原因 : 通知 机 组 当 
制 要 求 








持 话 简 


时 使 





轰 驶 舱 个 人 电脑 电源 插头 与 手持 麦 
使 用 手 














克 的 使 用 
用 驾驶 舱 PC 电源 捅 头 时 揭 莘 的 限 




















此 通告 的 信息 是 由 波音 公 局 
《机 飞行 手 才 


推 




















程序 对 此 机 型 的 安全 飞行 有 着 直接 或 间接 的 影 


荐 的 ， 但 在 
(AFM) 有 冲突 ， 























起草 


向 。 


对 可 能 未 经 FAA 批准 。 莉 与 FAA 批准 的 
则 AFM 应 予以 优先 考虑 。 波 音 公 司 座 为 此 处 所 述 内 容 或 




















列 程序 和 /或 信息 


/ 忆 、 








改 到 后 轨 册 9 





E 巩 





背景 资料 








波音 接 到 客户 反馈 当 在 
调查 发 现 当 
PC 电源 插座 























PWR CORD 了 外 OM OUTLETS” 。 




















4 插入 光 驶 舱 PC 电源 插 尖 时 可 能 会 出 现 冲 突 。 
的 插头 生 个 入 志愿 打 加 
21.1B 抑制 了 使 用 该 插 麻 的 插 居 消 
波音 发 布 了 雇 惟 况 的 卡片 


F 或 者 关闭 ， 都 会 造成 冲突 。 
会 给 通讯 造成 冲突 
“WHEN USING HAND MIC REMOVE 


地 面 以 及 至 中 使 用 手持 话 简 的 时 候 会 





电源 插座 





出 现 冲 突 。 
插入 到 
AC 91- 





任何 











操作 指示 
在 和 使 用 竺 持 话 简 之 前 拔 掉 任 何 插 在 芝 驶 舱 PC 上 
管理 偏 息 
将 此 通告 插入 机 组 使 用 手册 第 一 册 的 通告 记录 





明 BEJ-134“ 生 效 ”GE)。 





October 1 2008 


版 权 所 有 @ 中 





局 





后 。 修 改 通告 ; 








四 
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Flight Crew Operations Manual Bulletin No. BEJ-134, Dated August 20, 2008 (continuegd) 


此 状况 在 安装 改装 前 是 暂时 的 。 此 通告 会 修改 以 在 有 服务 通告 信息 时 可 
用 。 








C93 4131 
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747 FCOM 

极限 第 工 章 
三 医 第 0 节 
操作 极限 .seesssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssesssssesssssessns L.10 
概述 L.10.1 
开机 情况 L.10.1 
操作 极限 L.10.1 
非 AFM 操作 信息 RN L.10.1 
重量 极限 EL.102 
装 有 助力 装置 和 撤离 滑梯 的 舱 门 本 10.2 
驾驶 舱 安全 门 .RNRRN L.10.2 
扰 系统， L.10.3 
座舱 增 太 RN .10.3 
自动 飞行 L.10.3 
AFDS RN L.10.3 
自动 着 陆 .Le L.10.3 
通讯 L.10.3 
其 高 频 无 线 电 三 .多 ee L.10.3 
甚 高 频频 率 枫 限 友 … 车 L.10.4 
飞机 通讯 嘻 息 和 报告 系统 〈 如 安装 ) L.10.4 
发 动机 ， 符 PU .本 .10.4 
发 动机 极限 显示 标记 L.10.4 
发 动机 滑 消 系统. L.10.4 
发 动机 燃油 系统 和 L.10.4 
队 志 阵 上 火 ee L.10.4 
芭 本 .10.5 
改行 管理 ， 导 航 L.10.5 
VNAYV 选择 工 .10.5 
飞机 结构 和 naninnnaeaiaaataaaanaanaaaaae L.10.5 
飞行 操纵 L.10.5 
襟 辟 的 操作 .10.5 
管 告 系 级 和 下 和 和 全 本 和 .10.5 
近 地 和 警告 系统 (GPWS) 一 前 视 地 形 警 报 .7 L.10.5 
下 全 L.10.6 
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极限 一 
上 听 mpgenwn 


747 FEFCOM 





| 开 
于 
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蛛 mp CHIHN 厅 


747 FCOM 
极限 E 少 吨 汪 
操作 极限 E: 渤 【让 中 





概述 


此 章 包 括 飞 机 飞行 手册 (AFM) 中 的 限制 和 波音 推荐 的 非 AFM 操纵 限 
制 。 出 现在 各 类 显示 或 标牌 上 的 明显 限制 或 纺 入 某 一 操作 程序 里 的 限制 
未 包括 在 本 章 内 。 

















































































































飞机 概述 

操作 极限 

跑道 坡度 + 全 2% 

最 大 起 飞 和 着 陆 顺 风 分 量 10 交 

最 大 使 用 高 度 45，100 英 兵 气 压 高 度 
最 大 起 飞 和 着 陆 高 度 10，000 喘 尺 气压 高 度 
减低 的 垂直 间隔 最 低 标准 (RVSM) 空域 的 最 骨 0.90 马 赫 

大 飞行 速度 

QFE 使 用 尝 止 

非 AFM 操作 信息 








穿越 颠 艇 气流 速度 为 290 从 30KIAS/0.82 至 0.853M， 以 较 低 速度 为 
准 。 

起 飞 和 着 陆 最 大 侧 风 为 80 耕 “〈 无 限制 ) 。 

加 油 期 间 ， 不 要 使 用 HB 无 线 电 。 

在 机 库 内 不 要 使 用 各 蓝 雷 达 ，50 英尺 范围 内 有 人 或 有 燃油 泄露 时 也 不 
要 使 用 。 
注 : 4 机 康 和 人 员 限 制 不 适用 于 气象 雷达 测试 方式 。 
执行 RVSM 标 准时 ， 高 度 显示 的 限制 
和 从 用 部 上 度 表 的 精确 度 不 符合 RVSM 空域 的 要 求 。 

磺 行 RVSM 标准 时 ， 在 空中 ， 机 长 和 副 驾 驶 的 高 度 指 示 最 大 允许 的 误 
差 是 200 贡 尺 。 
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极限 ~ 
操作 极限 胡 11RCHINH 
747 FCOM 
在 地 面 执行 RVSM 标准 时 ， 最 大 允许 的 误差 为 ; 
机 场 标高 机 长 和 副 轰 驶 之 间 | 机 长 或 副 驾 驶 与 机 
最 大 差 值 场 标高 之 间 的 最 大 
差 值 
海平 面 至 35 英尺 75 英尺 
5S，000 英尺 
10，000 英尺 40 英 凡 75 英尺 
重量 极限 
B-2443 至 B-2447, B-2472 
重量 磅 
最 大 滑行 重量 853,000 
最 大 起 飞 重 量 850,000 
最 大 着 陆 重 量 630,000 
最 大 无 油 重 量 5334000 
B-2460 至 B-2471 
重量 磅 
最 大 滑行 重量 853000 
最 大 起 飞 重 量 850,000 
最 大 着 陆 重 量 630,000 
人 565,000 
































装 有 助力 装置 和 撤离 滑 檬 的 闲 
无 论 何 时 ， 只 要 相应 网 区 域 载 客 ， 在 滑行 、 起 飞 和 着 陆 前 ， 必 须 将 方式 
选择 手柄 置 于 钼 动 位 ， 以 预 位 主 舱 和 上 舱 门 的 紧急 助力 和 撤离 滑梯 系 
统 。 
驾驶 舱 安 全 | ] 

每 同 习 御前 核 己 按 批准 的 程序 完成 一 次 营 驶 舱 进 入 系统 的 操作 检查 。 
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极限 - 
蛛 mpgenmwp 襄 作 要 限 
747 FCOM 
气 源 系 统 
座舱 增 压 
最 大 压 差 〈 释 压 活 门 ) 9.4 psi 
起 飞 和 着 陆 最 大 允许 座 抢 压 半 DT 
自动 飞行 
AFDS 








起 飞 后 低 于 最 低 接 通 自动 驾驶 高 度 250 英尺 时 ， 不 能 接 通 自动 区 驶 。 

除非 耦合 到 IS 下 滑 道 和 航道 或 在 复 飞 方式 ， 否 则 在 耻 机 下 降 到 低 于 
MDA 50 英尺 之 前 必须 断 开 自动 芍 驶 。 
单 通道 ILS 进 近 时 ， 飞 机 下 降 到 AGL100 英尺 届 下 之 前 ， ,必须 断 开 上 




































































全 让 
























































和 接 通 自动 芍 驶 的 情况 下 禁止 使 用 副 辟 配音。 
自动 着 陆 
着 陆 最 低 气 象 标准 符合 自动 着 陆 蛙 圭 最 大 侈 许 风速 为 : 
顶 反 鸡 节 

顺 皮 1L0 侣 

侧 反 2 瑟 护 














最 大 下 滑 角 度 为 9 员 5 度 。 

最 小 下 滑 角 度 为 2.5 度 。 

自动 着 陆 仅 可 征用 襟 辟 忆 5 或 30。 

通讯 

其 高 频 无 线 电 
了 B-2443 至 B22468 

公会 ACARS 系统 工作 时 ， 不 允许 使 用 中 VHE 做 ATC 的 语音 通讯 。 
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极限 - 
操作 杠 限 蛛 mpgenmwn 
747 FCOM 





甚 高 频频 率 极限 

B-2471 

不 要 使 用 中 VHEF 无 线 电 频 率 120.000 MHz 或 120.005 MHz 位 置 作为 通 

讯 方 式 。 如 果 需 要 频率 120.000 MHz 或 120.005 MHz， 则 左 、 右 VHF 

无 线 电 通讯 必须 用 于 放行 签 派 。 

飞机 通讯 寻 址 和 报告 系统 〈 如 安装 ) 

ACARS 仅 限 于 发 送 和 接收 那些 即使 未 被 正确 接收 ， 也 不 会 影响 飞 笨 安 

全 的 信息 ， 如 下 列 情况 : 

。 延迟 或 没有 接收 到 全 部 或 部 分 信息 
。 信 息 被 发 送 到 错误 的 接收 端 ， 或 
。 信息 内 容 多 次 有 误 。 

但 是 ， 若 离 场 前 许可 ， 数 字 一 自动 终端 信息 服务 ， 跨 消 许 可 ， 载 重 平 衡 

和 起 飞 数据 信息 按照 批准 的 运行 程序 核实 过 ， 则 可 以 通过 ACGARS 发 送 

和 接收 。 


发 动机 ，APU 
发 动机 极限 显示 标记 



































































































































六 














































































































最 大 和 最 小 极限 为 红色 。 

警戒 极限 为 琥珀 色 。 

发 动机 请 油 系统 

将 推力 手柄 前 推 到 超 飞 马力 前 清油 温度 必须 高 于 50 摄氏 度 。 
发 动机 燃油 系统 























最 高 燃油 温度 ,etA，JefA-1 或 卫 -5 为 54 摄氏 度 〈130 华氏 度 ) 。 
起 飞 前 洒 箱 燃油 温度 不 得 低 于 -43 摄氏 度 〈-46 华氏 度 ) 或 燃油 冰点 温 
度 以 上 3 摄氏 上 度 司 机 者 中 较 高 的 。 在 飞行 中 油箱 燃油 温度 必须 保持 高 
正在 被 使 用 的 焕 油 的 冰点 温度 至 少 3 摄氏 度 。 燃 油 系统 防 冰 添加 剂 的 使 























































































































用 不 能 改变 最 低 油 箱 温 度 极 限 。 
发 动机 点 火 

在 下 列 情况 下 必须 接 通 连续 点 火 : 
。 大 两 

。 严重 颠 艇 
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. 火山灰 

. 结 冰 条 件 下 

.跑道 上 有 积 水 或 雪 燃 

注 ， 接 通 吊 舱 防 冰 时 ， 将 自动 提供 连续 点 火 。 
反 推 

空中 禁止 使 用 反 推 
禁止 使 用 反 推倒 飞机 。 


飞行 管理 ， 导 航 


VNAYV 选择 

非 AFM 操作 资料 

如 果 飞 机 在 高 度 表 调 定 由 QNE 变 为 QNH， 或 QNHE 变 QNE 后 2000 
英尺 以 内 改 平 ， 在 QNH 小 于 29.70 英寸 未 和 泵 柱 /100 绩 党 由 不 要 使 用 
VNAYV 来 实施 改 平 。 改 平 完 成 后 ， 可 重新 接 通 VNAV 。 

飞机 结构 


飞行 操纵 

不 要 进行 大 的 和 过 快 的 备用 操 枚 输 鸡 ， 尤 其 是 在 大 的 俯仰 、 横 六 或 偏转 
(例如 大 的 侧 滑 角 每 综 谷 条 件 坟 因为 这 样 做 在 任何 速度 ， 包 括 低 于 
VA 都 会 造成 结构 各 坏 3 

襟 机 的 操作 

20,000 英尺 以 左 不 要 放 吊 襟 翼 。 

非 AFM 操作 资料 

B22460 

在 室 趾 禄 辟 放 出 超过 10 时 不 推荐 使 用 减速 板 。 

B-2443 坚 B-2447, B-2467 至 B-2472 
在 宗 形 衬 辟 放出 超过 20 时 不 推荐 使 用 减速 板 。 
警告 系统 


近 地 警 告 系统 (GPWS) 一 前 视 地 形 警 报 
不 能 使 用 地 形 显示 进行 导航 。 
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在 ET 地 形 数据 库 未 包含 的 机 场 或 跑道 的 15 海里 内 起 飞 ， 进 近 或 着 
陆 时 ， 禁 止 使 用 前 视 地 形 警 告 和 地 形 显 示 功 能 。 关 于 GPWS 地 形 数据 
库 所 包括 的 机 场 和 跑道 ， 请 参阅 Honeywell 文件 060-4267-000 号 。 
TCAS 
尺 行 员 有 权 偏 离 当前 的 ATC 许可 ， 在 必要 的 范围 内 遵循 TCAS 开 的 决 
断 咨 询 (RA) 。 
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正常 程序 第 NP 章 
目录 省 | 大 癌 
介绍 NP.11 
本 二 NP.11.1 
正常 程序 的 宗 目 和 设想 NP.11.1 
形 态 位 答 有 和 NP.11.1 
机 组 职责 ss 和 NP.11.2 
控制 显示 组 件 〈CDU) 程序 NBR11.3 
自动 驾驶 飞行 指引 系统 (AFEDS) 程序 .人 INP.11.3 
面板 巡视 和 责任 区 NP.11.4 
飞行 前 和 飞行 后 的 面板 巡视 NP.11.5 
责任 区 一 机 长 操纵 飞机 或 滑行 .aa NP.11.6 
责任 区 一 副 驾 驶 操纵 飞机 或 滑行 .… 拓 .和 NP.11.7 
抗 展 和 程序。 ..NP.21 
飞行 前 初步 程序 一 机 长 勤 副 加 对 NP.21.1 
CDU 飞行 前 程序 一 机 长 和 副 营 球 基 .ee NP.21.2 
外 部 检查 NP.21.4 
飞行 前 程序 一 副 加 融和 基 0 NP.21.9 
飞行 前 程序 且 机 长 … 量 站 NP.21.18 
起 动 前 程序 .办 ，。， 狗 . NP.21.22 
推 或 拖 赂 机 程序 NP.21.25 
发 动机 启动 程序 NP.21.26 
温 行 亲 强 有 共 NP.21.27 
起 民 前 程序 NP.21.28 
飞 程序 .4 NP.21.28 
收 襟 辟 计 划 NP.21.30 
谎 升 和 巡航 程序 NP.21.30 
下 降 程 序 .4 NP.21.34 
进 近 程序 交 NP.21.35 
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放 襟 可 计划 NP.21.35 
着 陆 程序 一 IELS NP.21.36 
着 陆 程序 一 使 用 VNAYV 的 仪表 进 近 .pe NP.21.38 
上 飞人 序 和 人 NP.21.40 
着 陆 滑 跑 程序 NP.21.41 
用 陆 让 程 庆 和 NP.21.42 
关 车 程序 NP. 史 .42 
安全 离 机 程序 N 了 区 21. 也 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 
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正常 程序 第 NP 章 
放 用 第 11 节 
概述 
此 章 包括 : 


。 正常 程序 的 宗旨 和 设想 介绍 
。 逐步 的 正常 程序 
正常 程序 的 宗旨 和 设想 
核实 每 个 飞行 阶段 的 正常 程序 包括 : 
。 飞机 状况 符合 要 求 
。 轰 驶 舱 形 态 正确 
每 次 飞行 都 要 完成 正常 程序 按 需 完成 的 程序 请 参阅 辅助 正常 程序 
(CSP) 一 章 ， 如 恶劣 天 气 的 程序 。 
正常 程序 上 只 有 受过 训练 的 机 组 妙 能 使 用 罚 假 设 ; 
。 所 有 系统 工作 正常 
。 所 有 自动 功能 全 部 可 用 (CGINAVAVNAV， 自 动 着 陆 ， 自 动 驾 驶 和 自 
动 油门 ) 
正常 程序 还 假 恋 痊 下 列 工 作 世 前 与 地 勤 人 员 的 协调 。 
。 液压 系统 的 增 压 ， 或 
。 忒 行 操纵 曾 的 移动 光 或 
。 飞机 的 移动 
耳 铝 程 席 不 包括 驾驶 舱 灯 光 和 机 组 舒适 项 目 。 
正常 程序 通过 记忆 及 在 仪表 板 上 巡视 完成 。 本 章 的 示意 图 给 出 了 
角 视 路 线 。 巡 视 的 顺序 可 根据 需要 而 改变 。 
形态 检查 
核实 系统 反应 正确 是 机 组 的 职责 。 发 动机 起 动 前 ， 使 用 灯光 或 指 
示 以 核实 每 人 系统 的 状况 或 形态 。 
如 果 出 现形 态 或 反映 不 正确 ; 
。 核实 系统 控制 调 定 正确 
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。 按 需 检查 相应 的 跳 开 关 。 在 地 面 ， 维 护 人 员 必 须 首先 确定 重 置 跳 
关 是 安全 的 。 
。 按 需 测试 相应 的 系统 灯 
发 动机 起 动 前 ， 重 温 EICAS 警告 信息 及 状态 显示 。 如 果 有 未 预 
期 的 信息 : 
。 检 查 缺 件 放行 指南 (DDG) 或 等 效 文件 决定 对 放行 是 否 有 影响 
。 决定 是 否 需 要 维护 人 员 
发 动机 起 动 过 程 中 或 起 动 后 ， 如 果 有 警报 信息 : 
。 做 相应 的 非 正 常 检查 单 CNNC ) 
。 在 地 面 ， 检 查 DDG 或 用 户 的 等 效 文件 
发 动机 起 动 后 ，EICAS 警报 信息 主要 用 于 提醒 枫 组 非 正 常情 况 或 
不 适当 的 形态 。 
发 动机 起 动 后 ， 无 需 检 查 状 态 信 息 。 所 有 对 继续 安全 飞行 有 负面 
影响 的 信息 都 以 EICAS 警报 信息 出 现 。 
机 组 职责 
航 前 和 航 后 机 组 的 职责 按 机 长 和 一 罗 驶 来 分 。 飞 行 阶段 按 操 纵 飞 
机 的 飞行 员 PP) 和 监控 飞机 的 葬 行 秽 PVD) 来 分 。 
每 个 成 员 负责 其 责任 区 的 控制 和 天 门 。 
。 尺 行 阶段 的 正常 利 非 正常 程 席 责 任 区 ， 见 本 节 网 示 “ 责 任 区 ”部 
分 。 也 给 出 卫 型 的 面板 位 置 。 
。 起 飞 前 和 飞行 后 的 责任 区 ， 见 “起 飞 前 程序 一 机 长 ”和 “起 飞 前 
程序 一 副 加 吕 ” 部 分 。 
机 长 可 以 指令 机 组 成 员 完 成 机 组 责任 区 以 外 的 操作 。 
通常 呈 飞行 险 段 操纵 飞机 的 飞行 员 (PF) 其 职责 为 : 
。 滑行 
。 飞 有 轨迹 和 速度 控制 
。 飞 栅 形态 


， 导航 
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尺 行 阶段 监控 飞机 的 飞行 员 (PM) 的 职责 为 : 
。 读 检查 单 
. 通讯 


。 PEF 要 求 的 工作 

。 监测 飞机 滑行 、 飞 行 轨 迹 、 空 速 、 飞 机 形态 和 导航 。 

飞行 中 ，PF 和 PM 可 以 互 换 职责 。 比 如 ， 滑 行 时 机 长 是 PF， 但 是 从 
起 飞 到 着 陆 过 程 中 可 以 是 PM。 












































。 程 序 标题 中 ， 或 

。 最 右边 一 栏 ， 或 

。 目 录 标 题 一 栏 

PEF 负 责 方式 控制 面板 。 人 工 飞 行 时 ，PF 指 令 PM 坦 方式 控制 面板 上 
做 改变 。 

机 长 对 所 有 任务 的 指令 和 实施 结果 有 县 终 帝 策 权 。 

控制 显示 组 件 CCDU) 程序 

滑行 前 ， 机 长 或 副 驾 驶 都 可 以 输 久 CDU。 另 一 名 飞行 员 必 须 核 实 输 
入 a 

如 可 能 ， 滑 行 前 或 飞机 停止 村 输入 CDU。 如 果 必 须 在 滑行 期 间 输 入 
CDU， 由 PM 输 入 。PF 上 用 在 执行 前 核实 输入 。 

飞行 中 ， 通 常 PM 输 入 GDU。 工 作 不 忙 时 ，PF 也 可 以 做 些 简 单 的 输 
入 。 飞 行 员 做 网 输入 上 必须 经 另 一 名 飞行 员 核实 后 才能 执行 。 
工作 繁 慌 阶 段 ， 比 如 进 离 港 ， 要 尽量 减少 CDU 输 入 。 在 使 用 上 ， 用 
MCP 的 航向 、 高 度 和 速度 来 控制 方式 。 相 比 向 CDU 输 入 复杂 的 航路 
修改 荐 MGCR 更 简单 。 


自动 驾驶 飞行 指引 系统 (AFDS) 程序 
机 组 必须 经 常 监视 ， 

。 飞 机 航道 

。 垂 直 轨 迹 

。 速 度 
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在 MCP 上 选择 一 个 数值 后 ， 如 可 能 ， 要 在 飞行 仪表 上 核实 相应 的 数 
值 变 化 。 

机 组 必须 核实 人 工 所 选 定 的 或 AFDS 的 自动 改变 。 用 FMA 核 实 下 列 
方式 的 改变 : 

。 自 动 驾驶 

。FD 

。AT 

LNAV 和 VNAV 操 作 期 间 ， 核 实 飞机 的 所 有 变化 : 

。 航道 

。 垂 直 轨 迹 

电 力 

。 速度 

报 出 EMA 和 推力 方式 显示 的 变化 ， 是 良好 的 CRM 习 避 
面板 巡视 和 责任 区 

面板 巡视 和 责任 区 图 示 会 在 下 面 再 次 阐述 “本 能 会 不 同 于 你 飞机 的 
布局 。 
面板 巡视 图 提供 总 的 指引 ， 在 起 多 前 超 江 后 的 程序 ， 每 个 《 行 机 组 
成 员 都 应 该 遵守 。 需 要 检查 的 某 些 项 目的 特定 的 指导 信息 将 在 正常 


程序 中 详细 描述 。 例 如 ， 哎 行 前 种 席 的 细节 在 起 飞 前 程序 一 机 长 ， 
和 起 飞 前 程序 一 副 罩 驶 < 
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飞行 前 和 飞行 后 的 面板 巡视 


Note: Typical panel 
Jocatons are 
shown- 


图 CAPTAIN ITEMS 


人 FIRST OFFICER 
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责任 区 一 机 长 操纵 飞机 或 滑行 


wiie 本 [三 站 


Aupilo coNMTROL PANEL 一 


Note- Typical panel 
Iocatfions are 
showmwn 


CAPTAIN ITEMS 


加 FIRST OFFICER ITEMS 


国民 WO 
TTEMS 
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责任 区 一 副 驾 驶 操纵 飞机 或 滑行 








证 攻 
一 CONTROL PANEL 


Note: Typical panel 到 
iocations are 

| 

1 | ED 


口 FIRST OFFICER ITEMS 





JOINT RESPONSIBILITY 
ITEMS 
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正常 程序 第 NP 章 
扩展 程序 第 21 节 
飞行 前 初步 程序 一 机 长 或 副 驾驶 
飞行 前 初步 程序 假设 通电 辅助 程序 完成 。 

















根 5 方 式 园 择 关 有 关 ， 然 后 NAV 
IRS 校 准 完成 之 前 ， 显 示 UNABLE RNP。 
状态 显示 RN 检查 


核实 只 显示 预计 的 信息 。 
核实 下 列 项 目 符合 飞行 。 

. 氧气 压力 

. 液压 油 量 

. 发 动机 滑 油 量 
更 换 机 组 或 维护 后 完成 其 余 的 程序 














维 搞 交 作 0 检查 
驾驶 舱 进入 系统 电 门 汪 … 本 0 正常 
际 潮 关 且 全 下 开 生 人 检查 
紧 扎 设备 有 检查 


灭火 淹 要 柱 可 和 和 位 
应 急 短 一 放 好 第 位 














紧急 撤离 设备 气 放 好 在 位 

其 它 需要 的 设备 一 检查 并 在 位 
人 关闭 并 锁 好 
打 且 而 检查 
和 闫 加 维 护 面板 .es 护 盖 盖 好 





系统 分 离 断 电器 OPEN 灯 可 能 竞 。 
核实 所 有 其 它 的 灯 都 灭 。 
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货舱 室 调 流量 率 选 择 器 .ee 按 需 








ee (低位 ) 或 HI〈 高 位 ) 
货 时 一 OFF 〈 断 开 位 ) 

















外 部 检查 期 间 如 果 要 检查 刹车 磨损 ， 将 停留 刹车 刹 住 。 


CDU 飞行 前 程序 一 机 长 和 副 驾 驶 

完成 飞行 前 初步 程序 后 ， 随 时 都 可 以 开始 CDU 的 飞行 前 程序 。 必 完成 
飞行 前 程序 过 程 中 ， 必 须 在 完成 飞行 仪表 检查 之 前 ， 输 入 起 始 狐 据 
和 导航 数据 。 性 能 数据 输入 必须 在 Before Start〈 超 动 前 ) 检查 单 儿 
机 长 或 副 鸭 驶 都 可 以 输入 CDU。 另 一 名 飞行 员 必须 核实 输 裕 。 

在 下 面 的 CDU 页 面 所 有 方 框 中 都 要 输入 数据 6 

虚线 行 要 输入 的 数据 或 列 出 的 要 修改 的 小 写 数 据 都 在 此 程序 中 。 其 
它 的 输入 或 修改 按 机 长 的 判断 执行 。 

不 输入 航路 风 会 造成 飞行 计划 时 间 和 油耗 误差 。 



















































































廊 妈 数据 二 二 有 生生 和 则 玫 刘 和 调 定 
IDENT 页 面 : 


核实 机 型 正确 。 
核实 发 动机 型 号 正确 



































核实 导航 数据 痢 效 辐 期 时 段 正确 。 
POS INIT 砚 面 : 
核实 时 间 正 确 。 
在 SENIRSPOS 行 输入 现 用 位 置 。 使 用 最 精确 的 经 纬度 。 
导 估 煞 和 Rs 调 定 
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咱 mpenwn 扩展 程序 


747 FEFCOM 





RTE 页 面 : 
输入 航路 。 
生效 并 执行 航路 。 
DEPARTURES 页 面 : 
选择 跑道 和 离 港 路 线 。 
执行 跑道 和 离 港 路 线 。 
核实 RITE 页 面 的 航路 正确 。 按 需 检查 LEGS 页 面 以 确保 符合 
飞行 计划 。 
核实 或 输入 正确 的 离 场 RNP。 
NAVRADIO 页 ; 
按 需 调谐 导航 无 线 电 。 
APPROACH 页 面 : 
芒 实 FLAPS/SPEED 行 显 示 虚 线 。 





















































PERF INIT 页 面 : 

警戒 : 不 要 在 GR WT 方 框 里 输入 ZFW 。 否 则 FMC 将 
在 有 很 为 误差 的 情况 下 计算 性 能 数据 。 

输入 无 油 重量 

核实 EDU 上 的 和 燃油， 放行 文件 和 EICAS 一 致 。 

核实 登 行 油 量 足够 。 

核实 CD 的 GR WT 和 放行 文件 一 致 。 

THRUST LIM 页 面 : 
迄 寿 假设 温度 ， 或 固定 的 减 推力 起 飞 ， 或 按 需 两 个 都 选 。 
接 需 选择 全 疏 升 推力 或 减 功 率 爬 升 推力 。 

TAKEOFF REF 页 盏 
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E 常 程 
扩展 程序 吸 mpgenmwn 
747 FEFCOM 
CG 一 输入 
选择 或 输入 起 飞 V 速度 。 








核实 两 个 CDU 上 的 起 飞 V 速度 一 致 。 如 果 速 度 不 一 致 ， 

重新 输入 起 飞 V 速度 。 

注 ， 如 果 改 变 了 CDU 输入 ， 核 实 两 个 CDU 以 及 PFD 上 的 起 
飞 V 速度 保持 一 致 。 如 果 速 度 不 一 致 ， 重 新 输入 起 飞 V 
速度 。 














外 部 检查 
每 次 飞行 前 ， 机 长 ， 副 驾驶 ， 或 维护 人 员 必须 核实 飞机 适合 


行 。 























每 个 位 置 的 项 目 可 以 按 任意 顺序 检查 。 








使 用 下 面 的 详细 检查 路 线 检查 ; 
。 操纵 面 和 结构 光洁 ， 部 件 完 好 无 损坏 ,” 计 时 死 黎 油 渗 漏 
。 轮胎 无 过 度 麻 损 ， 无 损坏 ， 无 胎 面 肪 落 

。 起 落架 文 柱 未 完全 压缩 
。 发 动机 进 气 口 和 尾 喷 管 光洁 傅 盖 概 兽 好 ， 外 部 无 损坏 ， 反 推 收 











































































































进 


。 舱 门 和 不 用 的 瘟 板 锁 好 

。 探头 ， 通 风 孔 久 静 压 孔 光 泣 ， 无 损 

。 皮 脱 管 以 及 静 环 孔 附近 的 蒙 皮 没 有 裙 皱 
。 天 线 无 损坏 

。 灯光 罩 返 洁 无 损 


























寒冷 天 气 操 代 见 辅助 程序 。 
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正常 程序 -- 
咱 mpenmmwr 扩展 和 


747 FCOM 





检查 路 线 




































































机 身 左 前 方 

探头 ， 传 感 器 ， 振 气孔 作 通 风 包 和 菲 液 孔 〈 如 适用 ) 检查 

机 头 

雷达 时 .Rs 仿 查 
导 流 条 一 固 宇 

风挡 雨刷 .全 .…e 停 在 底部 

TAT 探 头 … 本 人 检查 

前 轮 舱 

轮胎 和 机 轮 .4 检 香 

起 落架 文 往 和 门 检查 

2 检查 

珊 轮转 等 装置 仿 查 

给 轩 知人 锁 请 按 需 

起 落 各 人 锁 休 避 祥 需 

主 电 动 /电动 组 件 舱 门 .4 固定 
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六 民 听 mpenmwn 
747 FCOM 
机 身 右 前 方 
探头 ， 传 感 器 ， 排 气孔 ， 通 风 孔 和 排 液 孔 〈 如 适用 ) 检查 
舱 门 和 盖 板 〈 不 用 的 ) 扣 好 
仙 符 不 [有 关闭 
氧气 压力 释放 绿 片 .es 在 位 
右 届 根 ， 组 件 和 机 刁 下 部 
探头 ， 传 感 器 ， 排 气孔 ， 通 风 孔 和 排 液 孔 〈 如 适用 ) 命 查 
四 诈 | 估 | 在 . 检 香 
组 件 进 气 口 和 和气 源 接口 门 固定 
人 人 者 必 和 平 章 并 固定 
前 缘 襟 村 人 检查 
3 号 和 4 号 发 动机 
盖 概 0 扣 好 
探头 ， 传 感 器 ， 排 气孔 ， 通 风 孔 和 排 液 孔 〈 如 适用 ) 检查 
风扇 叶片 ， 探 头 和 转子 .人 仿 . 全 | 检查 
支柱 中 间 辟 梁 保 险 锁 销 校准 线 检查 
每 根 线 至 少 有 1/2 对 准 生 线 位 沪 每 忽 文 柱 的 内 侧 和 外 侧 。 
反 推 1 收 好 
排 气 区 域 和 尾 锥 .图 检查 
类 少 怕人 平 齐 并 固定 
右 机 标 和 前 缘 
站 人 居 二 汪 二 扣 好 
前 和 襟 现 . 风 .国人 检查 
才 吧 八国 昌 平 齐 并 固定 
机 恒 要 前 检查 
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正常 程序 - 


听 mp CHIHNH 扩展 程序 





























747 FCOM 
仙人 清二 下 检查 
右 辟 尖 和 后 缘 

航行 和 频 闪 灯 仿 查 
静电 放电 刷 和 检查 
请 检查 
副 避 和 后 缘 襟 翼 .es 检查 
右 机 枝 和 机 身 起 落架 

轮胎 ， 刹 车 和 机 轮 RN 检 碍 








按 需 核实 轮 挡 在 位 。 
若 刹 住 停留 刹车 ， 刹 车 磨损 指示 器 指针 必须 仲 出 基准 线 。 



















































































起 落架 支柱 ， 作 动 器 和 门 仿 查 
液压 管线 RN 司 定 
起 落架 锁 销 Ne 按 需 
轮 舱 检查 
APU 火 警 控 制 手柄 .敌人 按 入 
机 身 右 后 部 

舱 门 和 盖 板 〈 不 用 的 疾风 扣 好 
负 释 压 门 … LA. 本 关闭 
探头 ， 传 感 器 ， 排 气 筷 ,二 通风 孔 和 排 液 孔 〈 如 适用 ) 检查 
外 流 活 门 加 检查 
机 尾音 

垂直 变 定 面 和 方向 能 检查 
静 用 人 和 检查 
驳 兹 安定 面 和 升降 能 检查 
B-2472 

人 平 齐 并 固定 
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六 民企 和 故 HH1RCHINH 
747 FCOM 
B-2472 
油箱 通 和 气孔. 仓 查 
人 区 有 凡 二 且 和 检查 
静电 放电 刷 检查 








机 身 左 后 部 
舱 门 和 盖 板 〈 不 用 的 ) 扣 好 


























探头， 传感器 ， 排 气孔 ， 通 风 孔 和 排 液 孔 《如 适用 ) .pe 检查 
本 [人 立 碍 
左 机 身 和 机 辟 起 落架 

轮胎 ， 刹 车 和 机 二 RN 检查 





按 需 核实 轮 挡 在 位 。 
若 刹 住 停留 刹车 ， 刹 车 磨损 指示 器 指针 必须 伸 出 基 狼 线 。 

















起 落架 支柱 ， 作 动 器 和 门 .RN 检查 
液压 管线 Re 安全 ， 无 渗 漏 
起 落架 锁 销 RN 核实 取 下 


左翼 尖 和 后 缘 






































副 翼 和 后 缘 襟 翼 .…. Ze 检 碍 
放 油 别人 检查 
静电 放电 刷 .ps 检查 
航行 和 频 闪 灯 仿 查 
左 机 可 和 前 缘 

机 下 表面 检 碍 
油 四 本 检查 
全 平 齐 并 固定 
前 乡 总 次 三 生 和 和 开 证 检查 
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咱 mpenmwr 中 


正常 程序 - 
































































































































展 程序 
747 FCOM 
击 收 人 扣 好 
工 号 和 2 号 发 动机 
排 气 区 域 和 尾 锥 检查 
探头 ， 传 感 器 ， 排 气孔 ， 通 风 孔 和 排 液 孔 〈 如 适用 ) .4 检查 
反 作 有 人 收 好 
支柱 中 间 翼 深 保 险 锁 销 校 准 线 .4 检查 
每 根 线 至 少 有 1/2 对 准 。 线 位 于 每 个 支柱 的 内 侧 和 外 侧 晤 
燃油 尺 平 齐 洗 固守 
风扇 叶片 ， 探 头 和 转子 检查 
左 台 根 ， 组 件 和 机 身 下 部 
燃油 尺 平 齐 并 固定 
探头 ， 传 感 器 ， 排 气孔 ， 通 风 孔 和 排 液 扎 〈 如 天 因 .pe. 检查 
外 让 检查 
组 件 进 气 口 和 气 源 接口 门 固定 
前 缘 襟 辟 检查 
正 释 压 活 门人 关闭 
飞行 前 程序 一 驾驶 
此 程序 通常 由 天 区 驶 完 确 。 机 长 可 以 根据 需要 完成 。 
发 动机 自动 起 动 电 门 有 开 〈 护 盖 盖 好 ) 
电子 发 动机 栅 息 电 天 . 正常 
核实 ALTN 灯 灭 
用 全 国王 调 定 
答 虱 电源 选择 器 一 动 
名 时 电源 电 门 一 
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扩展 程序 蛛 mn CHINH 


747 FEFCOM 





核实 OFF 灯 灭 
电瓶 电 门 一 开 
核实 OFF 灯 灭 。 
汇流 条 连接 电 门 一 自动 

核实 ISLN 灯 灭 

发 电机 控制 电 门 一 
核实 OFF 人 灯亮。 
核实 GENERATOR DISCONNECT DRIVE 灯 亮 。 
APU 选 择 器 〈 如 需要 ) 超 动 # 然后 
不 要 使 APU 选 择 器 弹 回 到 ON 位 。 
核实 APU 发 电机 1 和 2 AVAIL 灯 亮 。 




























































































APU 发 电机 1 号 电 门 一 按 入 
核实 ON 灯亮 。 
APU 发 电机 2 号 电 门 一 按 入 
核实 ON 灯亮 。 
液压 面板 Re 调 定 


需求 泵 选择 器 一 关 
核实 液压 SYS FAUDBI 订 碗 。 
核实 需求 汞 BRESS 灯 3 
发 动机 对 电 门 呈 开 
核实 发 动机 和 RRESS 灯 亮 。 
































紧 龟 灯光 时 和 o 预 位 〈 护 盖 盖 好 ) 
B-2467 树 B-2472 

机 长 音频 开 统 一 站 正常 
观察 晤 章 频 系统 电 门 .es 正常 
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正常 程序 
听 mp CHIHNH 扩展 程序 


747 FCOM 








Compbi 型 飞机 
货舱 内 话 电 门 按 需 




















发 动机 火警 电 门 一 按 下 
A 灭 火 瓶 和 B 灭 火 瓶 释放 灯 一 灭 
APU 灭 火 瓶 释放 灯 一 灭 
APU 火 警 电 门 一 按 下 
货舱 灭火 释放 灯 一 灭 
货舱 火警 预 位 电 门 一 关 
旅客 
核实 FWD 和 AEFT 灯 灭 。 
Combi 型 飞机 
核实 MAIN DECK，FWD 和 AFT 盯 7 
发 动机 起 动 面板 调 定 
起 动 电 门 一 按 下 
核实 发 动机 起 动 邓 亚 
备用 点 火 选 择 器 一 正常 
连续 点 淡 电 门 一 关 
自动 点 火 选 择 器 一 由 
放 油 面板 调 定 
放 油 选择 器 一 关 
放 油 中 活 门 电 门 一 关 
核实 VALVE 灯 灭 。 
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蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 




















所 有 交 输 活 门 电 门 一 开 
核实 VALVE 灯 灭 。 

















1 泵 电 门 一 关 





核实 主 泵 PRESS 灯 亮 
了 B-2443, B-2445， B-2460 
APU 工 作 时 2 号 主 油箱 后 泵 PRESS 灯 灭 。 
B-2447, B-2467 一 B-2472 
APU 工 作 时 ，2、3 号 主 油箱 后 汞 PRESS 灯 灭 。 
核实 2，3 号 超 控 泵 和 中 央 油 箱 燃油 泵 PRESS 灯 灭 。 


B-2472 


















































核实 安定 面 油箱 燃油 泵 PRESS 灯 灭 。 


防 冰 面板 .… 
吊 舱 防 冰 电 门 一 关 











核实 VALVE 灯 灭 。 
机 杜 防 冰 电 门 一 关 
核实 VALVE 灯 灭 。 
风挡 保护 面板 …… Le 调 定 

















风挡 十 





风挡 加 温 
核实 INOP 为 处。 

剖 选 择 嚣 ， 关 
灯光 面板 … 














电 门 一 开 

















着 陆 灯 上 
跑道 转达 
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电 呆 一 关 


作 电 门 一 关 
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正常 程序 - 


听 mp CHIHNH 扩展 程序 


747 FCOM 

















滑行 灯 电 门 一 关 
注 : 不 要 按压 旅客 氧气 电 门 。 该 电 门 会 使 旅客 氧气 面 踢 放 昌 
诊 务 氧气 博 | 站 有 正常 〈 护 盖 盖 好 ) 
偏 航 阻尼 器 电 门 开 
首部 IRU 校 准 之 前 ，INOP 灯 保持 亮 。 
座舱 高 度 面板 调 定 
着 陆 高 度 电 门 一 自动 
外 流 活 门 人 工 电 门 一 关 
座舱 高 度 自动 选择 器 一 正常 
ECS 面 做 二 和 调 定 
旅客 温度 选择 器 一 自动 
轰 驶 舱 温 度 选择 器 一 自动 
COMBI 温 度 选择 器 一 自动 
货舱 温度 选择 器 一 自动 
区 域 系统 故障 灯 一 灭 
调节 空气 电 门 一 
上 、 下 再 循环 风扇 电 门 - 导 
后 货舱 加 温 电 门 全 关 
设备 冷却 选择 器 一 杭 常 


入 流量 晶 | 一 关 


































































































































































































B-2460 至 了 2468 
通风 电 电 门 一 开 
二 调 定 


绸 件 SYS FAULT 灯 一 灭 
组 件 和 控制 选择 器 一 正常 
左 和 右 隔 离 活 门 电 门 一 开 











工 一 
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六 民 和 蛛 mpgenwn 


747 ECOM 





核实 VALVE 灯 灭 。 
发 动机 引 气 SYS FAULT (系统 故 障 ) 灯 一 灭 
APU 引 和 气 电 门 一 开 
















































































核实 VALVE 灯 灭 。 
发 动机 引 和气 电 门 一 
和 类 二 后 硬 和 调 完 
信 标 灯 电 门 一 关 
航行 灯 电 门 一 按 需 
频 闪 灯 电 门 一 关 
机 辟 灯 电 门 一 关 
标志 灯 电 门 一 按 需 
飞行 指引 电 门 RN 
选择 状态 显示 。 
EEFIS 控 制 面板 调 定 
最 低 基 准 选择 器 一 RADIO 或 BARO 
最 低 标准 选择 器 一 调 定 决断 高 或 写 度 基准 























飞行 轨迹 矢量 电 门 一 按 需 

米 制 电 门 一 按 需 

气压 基准 和 气压 园 择 器 一 调 定 
选择 英寸 或 日 由 。 

调 定 当地 高 麻 表 调 冠 值 。 

VOR/ADF 忠 门 一 按 需 

ND 方 式 选 择 器 一 地 图 方式 

ND 中 心 电 门 念 按 需 

ND 攻 转达 择 器 一 按 需 

NDTFC 电 门 一 按 需 
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正常 程序 -- 
咱 mpemwr 扩展 和 


747 FCOM 














气象 雷达 电 门 一 关 

核实 ND 上 无 气象 雷达 指示 。 
地 图 电 门 一 按 需 
和 测试 并 调 定 
选择 状态 显示 。 
氧气 面罩 一 收 好 并 关闭 门 
机 组 氧气 压力 一 检查 EICAS 
注意 氧气 压力 。 
重 置 /测试 电 门 一 按压 并 保持 

核实 流量 指示 器 瞬间 显示 黄 十 字 。 
紧急 /测试 选择 器 一 按压 并 保持 
继续 保持 RESETATEST 电 门 放 下 位 ， 按 压 
EMERGENCYVTEST 选 择 器 10 秒 钟 。 核 实 流量 指示 持续 出 现 
黄色 十 字 。 
核实 机 组 氧气 压力 减少 不 超过 100 piisg。 
如 果 氧 气 瓶 活 门 未 放 到 全 死 位， 局 力 会 : 
。 快速 减少 ， 或 
。 减少 超过 100psij 受 或 
。 缓慢 增 加 加 到 正常 。 
松 开 重 加 / 出 试 电 冰 和 紧急 /测试 选择 
量 指示 响 吓 出 现 持续 黄色 十 字 。 
E 常 由 00% 过 择 哇 一 100% 
绷 和 旅客 氧气 压力 一 检查 EICAS 
核实 压力 充足 ， 符 合 放行 条 件 。 
源 选 择 面 概 调 定 
EVD; 源 选择 吉 一 右 
NAV 源 选择 器 一 FMC R 


















































































































































人 
蓝 
: 

















ss 上 睛 | 呈 
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六 民 放 蛛 mpgenwn 
747 FCOM 
EIU 源 选择 器 一 自动 
IRS 源 选择 器 一 右 
大 和 气 数据 源 选择 器 一 右 
关 和 调 定 
CRT 选 择 面 概 调 定 
下 CRT 选 择 器 一 正常 
内 侧 CRT 选 择 器 一 正常 
在 检查 飞行 仪表 之 前 必须 先 按 CDU 飞 行 前 程序 步骤 完成 起 始 数据 
和 导航 数据 的 输入 并 确保 完成 IRS 校 准 。 
飞行 仪表 闪 奉 
核实 飞行 仪表 指示 正确 。 
核实 只 显示 下 列 警 告 旗 ; 
.TCAS OFF 











。 选择 起 飞 V 速度 之 前 ,显示 NO VSPD 
核实 飞行 方式 信号 显示 正确 : 
。A/ 人 T 方式 空白 
。 横 滚 方式 TO/GA 
。 俯仰 方式 TO/GA 
。 AFDS 状态 为 了 DJ 






































显示 地 图 方式 
近 二 面 慨 汪 二 全 调 定 
近 地 和 警告 灿 - 灭 








近 地 脆 强生 控 电 门 一 关 
近 地 形 炭 起 匡 架 超 控 电 门 一 关 











近 地 地 形 超 控 电 门 一 关 
备用 襟 慢 和 起 落架 ee 调 定 
起 落架 手柄 一 放下 








ee 人 反 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
NP.21.16 AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 























正常 程序 - 


咱 mp CHIHNH 扩展 程序 





























747 FCOM 

备用 襟 辟 选 择 器 一 关 

备用 襟 辟 预 位 电 门 一 关 

备用 放 起 落架 电 门 一 关 
CRT 亮 度 控制 按 需 
末 选择 固 . 自动 
航向 基准 电 门 .ee 正常 
FMC 主 选择 器 .pp 工 〈 左 ) 
EICAS 显 示 RN 检查 





上 EICAS 显 示 一 检查 
核实 主 发 动机 指示 显示 当前 状况 。 
核实 无 超 值 显 示 。 

下 EICAS 显 示 一 检查 
次 发 动机 指示 一 检查 

核实 次 发 动机 指示 显示 当前 的 状况 。 
核实 无 超 值 显 示 。 































































































状态 信息 一 检查 
左 无 线 电 调 谐 面板 村 慰 … 或 调 定 
核实 OFF 娄 正二 
中 无 线 电 调 晴 面 板 .从 调 定 
核实 OFF 局 灭 。 
观察 员 音 频 控 制 面板 按 需 
售 象 博大 面板 调 定 
旅 当 上 瑟 和 调 定 








NO SVMOKING 选 择 器 一 自动 或 接 通 
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六 展 各 咱 mecenwmwn 
747 FCOM 
SEATBELTS 选 择 器 一 自动 或 接 通 
自动 刹车 选择 器 .es RTO 
右 无 线 电 调谐 面板 调 定 
核实 OFF 灯 灭 。 
副 鸭 驶 的 音频 控制 面板 按 需 
应 答 机 面 数 4 调 定 
警告 : 座 椅 和 操纵 台 之 间 不 能 放 东 西 。 否 则 调整 座 椅 时 会 伤 及 
人 。 
大 全 调节 | 
放 到 最 佳 视 线 位 置 。 
有 站 半生 人 调节 





调 到 能 路 满 并 能 全 刹车 。 
在 机 长 的 指令 下 完成 起 飞 前 检查 单 。 
飞行 前 程序 一 机 长 
此 程序 通常 由 机 长 完成 。 如 需要 可 弛 由 副 强 台 宛 成 此 程序 。 
EEFIS 探 制 面板 调 定 
最 低 基 准 选择 器 一 RADIO 威 BRARO 
最 低 标准 选择 器 一 调 定 商 上 断 高 或 高 度 基准 
飞行 轨迹 矢量 晶 门 一 按 需 
米 制 电 门 一 按 需 
气压 基准 和 和 气压 选择 回 交 调 定 
选择 英寸 或 百 幅 
调 欧 当 荐 高 度 表 调 定 值 
VORVADF 电 门 一 按 需 
ND 访 式 选 择 器 一 地 图 方式 
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正常 程序 - 


咱 mp CHIHNH 扩展 程序 


747 FEFCOM 





ND 中 心 电 门 一 按 需 
ND 范 围 选择 器 一 按 需 
TRAFFIC 电 门 一 按 需 
气象 雷达 电 门 一 关 





















































核实 ND 上 无 气象 雷达 指示 。 














地 图 电 门 一 按 般 





方式 忆 制 面板 有 调 定 























飞行 指引 电 门 一 开 
自动 油门 预 位 电 门 一 预 位 
坡度 限制 选择 器 一 自动 
自动 驾驶 脱 开 杆 一 Up 








选择 状态 显示 
氧气 面 单一 收 好 并 关闭 门 

















注意 氧气 压力 。 





机 组 氧气 压力 一 检查 BEICAS 



































重 置 / 测 试 电 门 一 按压 并 哥 持 


二 测试 并 调 定 


核实 流量 指 耿 瞬间 型 现 呐 色 十 字 。 





紧急 /测试 选择 器 一 按压 并 保持 




















看 色 十 子 


继续 保持 RESEIVTEST 电 门 放下 位 ， 按 压 
EMERGENCYAEST 选 择 器 10 秒 钟 。 核 实 流量 指示 持续 出 现 








核 衬 届 组 氧气 压力 减少 不 超过 100 psig。 
于 位 ， 压 力 会 : 








如 果 撤 所 瓶 活 门 未 放 到 全 
。 快 速 减 少 ， 或 
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E 常 程序 - 

扩展 程序 蛛 mpgenwn 
747 FCOM 

。 减少 超过 100psig， 或 

。 缓慢 增 加 回 到 正常 。 



































松 开 重 置 /测试 电 门 和 紧急 /测试 选择 器 。 核 实 流量 指示 器 上 无 黄 
色 十 字 。 


正常 /100 允 选择 器 一 100% 
机 组 和 旅客 氧气 压力 一 检查 EICAS 
核实 压力 充足 ， 符 合 放 行 条 件 。 
所 计 将 面板 调 定 
ED 源 选择 器 一 工 
NAVY 源 选择 器 一 FMCLL 
EIU 源 选择 器 一 自动 
耻 S 源 选择 髓 一 工 
大 气 数据 源 选择 器 一 工 








[人 调 完 
B-2460 
RMI 检查 





VOR/ADF 选 择 器 一 按 需 
磁 航 向 一 正确 











CRT 选 择 面 板 ……V 调 定 
内 侧 CRT 选 择 器 一 正常 
下 CRT 选 择 器 一 正常 





在 检查 飞行 仪表 之 前 严 须 先 按 CDU 飞 行 前 程序 步骤 完成 起 始 数据 
和 导航 数据 的 输入 并 确保 完成 RS 校准 。 
飞行 仪 才 仿 查 
核 生 飞行 攀 表 指示 正 
核实 只 显示 下 列 警 告 旗 : 
AITCAS OFF 
。 选择 起 飞 V 速度 之 前 ,显示 NO VSPD 
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正常 程序 
咱 mp CHINH 扩展 程序 


747 FCOM 














核实 飞行 方式 信号 显示 正确 ; 
。A 代 方式 空白 

。 横 侧 方式 TO/GA 

。 俯仰 方式 TO/GA 

。 AFDS 状态 FD 





























显示 地 图 方式 。 
作用 仪表 仿 查 








姿态 指示 器 锁定 控制 一 拉 出 并 松 开 
核实 姿态 指示 器 正确 且 无 警告 旗 。 



















































































B-2460 
ILS 选 择 器 一 关 
核实 空 速 指示 正确 。 
调 定 备 用 高 度 表 。 
减速 板 手柄 RN 放下 
反 推 手柄 放下 
前 推力 手柄 Re 关闭 
襟 辟 手 柄 Re 调 定 








当 襟 辟 收 上 时 ,人 浴 豆 位置 指示 器 无 显示 。 
调 定 襟 辟 书 柄 至 衬 避 位置 全 致 。 
停留 刹车 .. 图 调 定 
核实 显示 BARK BRAKE SET 信息 。 
注 : 不 要 认 方 停留 刊 车 可 以 阻止 飞机 移动 。 储 压 器 压力 可 能 不 足 。 
































中风 二 中 切断 
全 火 莹 条 人 灯 灭 
了 了 平 切断 电 门 ee 护 善 盖 好 
内 用 证 面 配 洒 二 | 站 生 生 二 二 人 aa 中 立 
电 长 音频 控制 面板 .ee 祥 需 
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正常 程序 - 
扩展 程序 蛛 mpcnwmwn 
747 FCOM 
警告 ; 座 椅 和 操纵 台 之 间 不 能 放 东 西 。 否 则 调整 座 椅 时 会 伤 及 
人 。 
J 全 调节 
放 到 最 佳 视线 位 置 。 
方向 舵 脚 路 调节 
调 到 能 路 满 并 能 全 刹车 。 
宣布 PREFLIGHT 〈 飞 行 前 ) 检查 单 。 
起 动 前 程序 
各 种 文件 齐全 后 ， 开 始 完成 起 动 前 程序 。 
和 怠 的 辣 关闭 并 钢 好 F/O 





核实 LOCK FALL 灯 灭 。 
完成 此 程序 前 ， 做 CDU 飞 行 前 程序 一 性 能 数据 输入 步骤 
CDU 显 示 调 定 C, F/O 
通常 PF 选 择 TAKEOFF REF 页 。 
通常 PM 选 择 航 段 页 面 。 
MCP RN 调 定 C 
在 MCP 上 选择 一 种 方式 / 煞 种 扰 ， 箱 飞行 仪表 和 FMA 上 核实 相应 
的 显示 变化 。 
IASMACH 选 择 姬 一 调 定 V2 
按 需 预 位 LNAVR 
预 位 VNAV。 
起 始 航向 臣 航 迹 一 调 定 
超 始 高 度 再 定 






























































滑行 和 起 飞 箭 今 - 完成 C, F/O 
艇 超 肛 的 汪 行 员 做 滑行 和 起 飞 简 令 。 
外 部 内 门 核实 关闭 F/O 
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正常 程序 - 
咱 mpenmwr 扩展 和 
747 FCOM 
如 需要 推 飞 机 : 
核实 前 轮转 弯 锁 住 。 
起 动 许可 获得 C, FMO 





获得 液压 系统 增 压 的 许可 。 
获得 起 动 发 动机 的 许可 。 
液压 面 概 。 和 生生 0 调 定 FE/O 
警告 如 果 连 接 了 拖把 ， 在 前 轮转 弯 锁 定之 前 不 要 给 液压 系统 
增 压 。 否 则 会 出 现 不 需要 的 拖把 移动 。 
注 : 首先 对 系统 4 进行 增 压 以 防止 系统 之 间 的 液压 债 输 。 
液压 需求 泵 4 选择 器 一 AUX 
核实 SYS FAULT 灯 灭 。 
核实 PRESS 灯 保持 亮 
液压 需求 泵 1，2 和 3 选择 器 一 AUTO 
核实 SYS FAULT 灯 灭 。 







































































核实 PRESS 灯 灭 。 
燃油 面板 调 定 F/O 
所 有 主 油箱 燃油 泵 电 门 ON 
核实 PRESS 和 粳 天 - 


如 果 中 央 王 清 箱 内 有 17,000 磅 或 更 多 的 燃油 : 
中 央 油 泵 电 门 僵 ON 

















核实 PRESS 休 灭 。 
信 标 灯 忠 门 双 位 F/O 
竹 现 十 门 按压 F/O 





核实 仅 显 示 预 计 的 警报 信息 。 
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民权 咱 mpewmwn 
747 FCOM 
如 显示 FUEL TANK/ENG 信 息 : 
核实 : 
。2 号 油箱 内 的 油 量 少 于 或 等 于 1 号 油箱 ， 或 
。 3 号 油箱 内 的 油 量 少 于 或 等 于 4 号 油箱 ， 或 
。 2 号 油箱 内 的 油 量 少 于 或 等 于 1 号 油箱 油 量 加 1000 磅 ，3 
号 油箱 内 的 油 量 少 于 或 等 于 4 号 油箱 的 油 量 加 1000 磅 。 
2 号 和 3 号 超 控 泵 电 门 一 关 
交 输 活 门 1 和 4 电 门 一 关 
取 月 帅 | 按压 FE/O 
核实 信息 已 取消 
本 单位 ;@0 C 
安定 面 配 平 一 单位 
调 定 起 飞 配 平 。 
伶 查 配 平 在 绿 区 。 
副 辟 配 平一 0 单位 
方向 能 配 平一 0 单位 
宣布 BEFORE START (起动 前 ) 答 杏 苑 。 C 
完成 BEFORE START 〈 起 动 放 难 恰 单 。 FE/O 
版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 
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正常 程序 - 
咱 mpenmwr 扩展 和 
747 FCOM 
推 或 拖 飞 机 程序 
可 以 在 推 或 拖 飞机 过 程 中 完成 发 动机 起 动 程序 。 
与 地 面 操作 人 员 建 立 通 讯 。 C 





注意 : 推 或 拖 飞 机 过 程 中 ， 不 要 握 住 或 转动 前 轮转 弯 手 柄 。 人 否则 会 
损坏 前 轮 或 拖把 。 

: 推 或 拖 飞 机 过 程 中 ， 不 要 使 用 飞机 的 刹车 使 飞机 停 住 。 否 则 
会 损坏 前 轮 或 拖把 。 

肛 从 机 按 需 F7O 
没有 地 面 跟踪 的 机 场 ， 选 择 待 用 。 如 果 机 场 装 有 开 面 跟踪 夷 机 设 
备 ， 选 择 现 用 的 应 答 机 调 定 ， 但 不 是 TCAS 方 式 。 


记 


注 


















































根据 地 面 操作 人 员 要 求 刹 住 或 松 开 停留 刹车 C 
推 或 拖 飞 机 完成 后 : 
核实 拖把 脱 开 。 C 


核实 前 轮转 弯 未 在 锁定 位 。 


〇 
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RE 咱 mpenmwn 
747 FCOM 

发 动机 启动 程序 

选择 次 发 动机 显示 FE/O 
组 件 控制 选择 器 .Ne 调 定 F/O 

可 所 有 组 件 关 断 或 一 个 组 件 接 通 起 动 发 动机 。 
起 动 顺序 .Ne 宣布 C 
可 以 同时 起 动 两 台 发 动机 。 

宣布 “起 动 __ 发 动机 ?” C 
发 动机 起 动 电 门 .es 拉 出 EF/O 
燃油 控制 电 门 ss 运转 C 
核实 滑 油 压力 上 升 GEFO 
40% N2 时 核实 N1 转 动 C, F/O 
发 动机 稳定 在 慢车 位 ， 起 动 另 外 的 发 动机 。 

自动 起 动 可 对 下 列 情况 进行 修正 : 





。EGT 不 上 升 


。 热 起 动 





。 悬挂 起 动 





如 出 现下 列 一 种 或 几 种 中 此 起 动情 况 省 完成 ABORTED ENGINE 





START 〈 中 止 起 动 凯 动 机 交 检 查 遇 : 








。 N2 慢车 时 无 铺 油 压力 指 脂 。 








。 燃油 控制 电 门 在 RUN 位 ， 发 动机 RPM 低 ， 且 自动 起 动 电 / 
































刁 




















在 OFF 位 。 





， 发 动机 稳 





NP.21.26 


定 在 慢车 时 ， 滑 油 压力 指示 不 正常 
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咱 mpenmwr -民权 
747 FCOM 
滑行 前 程序 
APU 选 择 器 OFF FEO 
液压 需求 泵 选择 器 AUTO FE/O 
唱 舱 防 冰 二 辣 。 全 按 需 F/O 
后 货舱 加 温 电 门 按 需 FE/O 
组 件 选 择 基 ,sa aaaana NORM E/O 
选择 状态 显示 。 FE/O 
核实 地 面 设备 撤离 全 FEO 
按 需 宣布 起 飞 “ 襟 辟 __” C 
襟 翼 手 柄 调 定 起 飞 襟 辟 E/O 
飞 行 操纵 仿 查 C 
缓慢 和 有 准备 的 输入 ， 一 次 一 个 方向 。 
将 驾驶 盘 和 轰 驶 杆 双 向 移动 到 最 太 污 围 许 核实 : 


。 移 动 自 如 

。 操 纵 回 到 中 立 位 

。EICAS 显示 飞行 操纵 移动 验 确 。 
检查 方向 能 时 担 住 前 给 转 开 操纵 手柄 ， 防 止 前 轮 不 必要 的 转 
动 。 
路 方 癌 舵 脚 踊 双向 到 底 并 核实 : 

。 移 动 目 如 
。 脚 路 回 刘 中 立 使 
。 有 CAS 显示 飞行 操纵 移动 正确 




































































德 下 FRICAS 显 示 空 白 。 F/O 
ME 按 需 F/O 


没有 地 面 跟踪 的 机 场 ， 选 择 竺 用。 
如 果 机 场 装 有 地 面 跟踪 飞 机 设备 ， 选 择 现 用 的 应 答 机 调 定 ， 但 
不 是 TCAS 方 式 。 

有 检查 C, FO 
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正常 程序 - 
扩展 程序 咱 mpgewwr 
747 FCOM 

核实 只 显示 预计 的 警报 信息 。 
按 需 更 新 改变 滑行 简 令 。 C 或 PF 
宣布 “BEFORE TAXI CHECKLIST” (滑行 前 ) 检查 单 。 C 
完成 “BEFORE TAXI” (滑行 前 ) 检查 单 。 F/O 
起 飞 前 程序 
发 动机 暖 车 要 求 : 

















. 起飞 前 ， 发 动机 滑 油 温度 必须 高 于 下 部 歼 珀 色 区 域 
发 动机 暖 车 建议 〈 不 需要 因 这 些 建议 推迟 起 飞 ) : 
。 发动 机关 车 时 间 超 过 2 小 时 时 : 
。 运转 发 动机 5 分 钟 
。 预计 滑行 时 间 为 5 分 钟 以 内 时 ， 尽 早起 动 发 动机 
。 用 正常 推力 调 定 值 进行 滑行 操作 


































































































操纵 飞机 的 飞行 员 监控 旺 机 的 飞行 员 
通知 客舱 机 组 做 好 起 飞 准备 。 核 实 
客 稚 量 人 首 备 好 。 











执行 起 飞 的 飞行 员 按 需 更 新 起 飞 简 仿 
按 需 调 定 气 象 埋 达 显示 。 























































































































按 需 调 定 地 形 显示 。 

宣布 BEFORE TAKEOFF_( 起 傅 作 检 | 守成 BEFORE TAKEOFF 〈 起 飞 前 ) 检 

查 单 。 查 单 。 

起 飞 程序 

操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 

进入 离 港 跑道 时 打开 频 闪 灯 。 按 需 使 
用 其 它 灯 光 。 
灸 答 机 方式 选择 器 调 到 TA/RA。 

核实 刹 区 检 并 允许 起 飞 后 ， 打 开 内 侧 着 陆 灯 。 

将 飞机 对 准 跑道 。 
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咱 mpenmwr 1 








747 FEFCOM 








操纵 飞机 的 飞行 员 


监控 飞机 的 飞行 员 











前 推 推力 手柄 到 大 约 1.10 EPR 。 
等 发 动机 稳定 。 























按压 TO/GA 电 门 











核实 调 定 了 正确 的 起 飞 推力 。 

















起 飞 过 程 中 监视 发 动机 仪表 。 并 报 出 任 
何 异 常 现象 

80 节 前 ， 按 需 调 整 起 飞 推 为 。 

强 顶 风 的 情况 下 ，80 节 j 姑 现 推 力 壬 
吊 不 能 加 到 计划 的 起 飞 推 力 ， 人 增加 
0 





















































调 定 起 飞 推力 后 ， 机 长 的 

















必须 放 在 扒 














力 手 柄 上 站 到 V1 。 











监视 空 速 。 


驾驶 杆 上 稍 保持 一 点 儿 向 前 的 力 。 








监视 空 速 指 项 并 报 出 任何 噶 常 指示 。 








核实 80 节 ， 并 报 “ 检 查 ”。 


报告 %80 节 节 ”， 





核实 V1 速度 。 


报名 “1 - 


























VR 时 ， 抬 头 至 15 度 俯仰 姿态 。 VYR 时 报 邮 “抬头 ” 
离 地 后 ， 跟 踪 FID 指令 监视 空 速 和 垂直 速度 。 
建立 正 爬 升 率 。 

















在 高 度 表 上 核实 正 上 升 率 并 报告 “ 正 上 








在 高 度 表 上 核实 下 上 升 率 并 宣布 “ 收 




















将 起 落架 手柄 置 于 UP 位 。 








400 英 矿 无 线 电 高 硕大 号 ， 按 需 宣布 横 


选择 或 核实 横 滚 方式 















































滚 方式 。 核实 VNAV 接 通 。 
核 细 调 定 呈 让 升 推力 。 
在 增 速 高 核实 增 速 。 





按照 驳 衬 爱 计 划 宣 布 “ 襟 翼 __”。 























定 襟 机 手柄 。 
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747 FEFCOM 


六 展 各 序 听 mpgenwwn 








操纵 飞机 的 飞行 员 


监控 飞机 的 飞行 员 











高 于 A/P 接 通 的 最 低 高 度 后 ， 接 通 











。 核实 所 有 空调 组 件 在 工作 

















A/P。 
收 襟 翼 完 成 后 
。 起 沙 架 收 上 后 ， 将 起 落架 手柄 放 到 
OFF。 





查 单 ”。 


宣布 “AFTER TAKEOFF (起 飞 后 ) 检 





























完成 AFTER TAKEOFEF 0 起 飞 周 ) 检 



























































查 单 
收 襟 翼 计 划 
起 飞 速度 带 “ 显 示 ” 选择 
襟 翼 襟 小 
“10” 10 
20 55? 5 
6 1 
“UP>” UP 
59 有 5 
10 地 1 
<“UEBR UP 
680,000 磅 以 上 时 ， 襟 避 收 上 时 限制 坡度 到 15 度 直 到 
IUP+20 节 
让 升 和 巡航 程序 








开始 朴 并 和 巡航 程序 前 ， 
B-2443 至 了 BB2447 





完成 After Takeoff (起 飞 后 ) 检查 单 。 

















操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
锅 于 10,000 英尺 时 ， 关 断 内 侧 着 陆 灯 
电 门 。 




















按 需 调 定 旅客 信和 号 





























标准 并 交叉 检查 。 
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听 mp 


CHINH 


747 FEFCOM 














操纵 飞机 的 飞行 


呈 
本 网 


监控 飞机 的 飞行 员 














疏 升 





明 辣 《俯仰 5 度 或 更 入) 显示 











FUEL LOW CTR 或 R 信 
油 量 约 为 7,000 磅 时 ， 关 断 


日 


il 
冯 | 


门 

















VC 





[ 口 


天 左 和 

















肥 
辽 抽 期 间 《 傅 而 下 于 5 大 
自 


Sr 











) 显示 EU 

















生 











OVD CTRE 或 R 信息 ， 


油箱 油 量 








4,000 磅 或 大 于 4,000 磅 时 ， 
左 ， 右 和 泵 电 门 。 





























缔 通 中 


、 
县 为 


央 








巡航 期 间 《〈 俯 仰 小 于 5 度 





， 旺 不 








EL 


转 


“< 








Le 








们 
上 是 


LOW CTR 瑟 或 者 中 信 
吉 


自 


/EN》 





上 崩 ; 














红 奖 元、 


右 





| 
寺中 


叫 





言 息 ， 且 2 


号 











ENS 
于 或 与 油箱 


入 




















相同 ， 
































滑 量 少 于 车 儿 4 S 
中 号 油箱 的 前 和 











冰 烛 盖 和 | 滴 访 


氢 兰 车 























利 卫 油箱 的 交 输 活 门 


J 已 














门 。 





或 3 
箱 相 同时 ， 
后 超 控 泵 电 门 

















了 噬 项 纪 肌 
港 和 进 近 。 
核实 或 输入 正确 



































1『， 按 需 修改 现 飞 航路 以 





的 进 场 RNP。 


全 











了 
入 








也 





了 B-2472 





深 纵 飞机 的 飞行 员 


监控 飞机 的 飞行 员 

















高 于 10,000 英 


门 。 

















时 ， 关 断 内 侧 着 陆 

















灯 





周 定 旅客 信和 号 

















在 过 渡 高 度 ， 


将 高 度 表 jj 











至 标准 并 交叉 





国 
加 








按 需 ; 


仿 查 。 




















疏 升 





期 间 《〈 俯 仰 5 度 或 更 大 ) 显示 











FUEL LOW CTR 或 R 信 


wb 是 

















反 二 有 


朋 晶 








胆 
己 


门 。 


约 为 7,000 磅 时 ， 关 断 上 

















4 


j 相 








中 央 左 条 





0 右 
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NP21.31 





一 下 
TI 





党 
扩展 


序 蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 








操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
巡航 期 间 〈 依 仰 小 于 5$ 度 ) 显示 FUEL 
OVD CTREL 或 尺 信 息 ， 且 油箱 油 量 为 
4,000 磅 或 大 于 4,000 磅 时 ， 接 通 中 央 

































































| 

















ELPMP STBL 信息 ， 且 油箱 
油 量 为 3.600 磅 或 大 于 3,600 磅 时 ， 接 
定 面 油箱 左 和 泵 电 门 。 














世 名 | 
| 
个 
本 | 
年 | 


[| 亲 昌 





























PMP STB R 信息 ， 且 酒 第 
油 量 为 2.300 磅 或 大 于 2,300 磅 畦 ， 接 
通 安定 面 油箱 右 泵 电 门 。 








( 蔓 划 
计 

汪 梧 
己 

器 

书 












































示 FUELLO STAB L 信息 0 且 酒 箱 
量 约 为 2.600 磅 时 ， 关 断 安 曙 测 箱 
泵 电 门 。 






































示 FEUELLO STAB RS 信息 ” 且 油 箱 
量 约 为 1 .800 磅 时 ， 关 断 安定 面 ; 


和 电 及 。 






































识 益 生计 益生 























航 期 间 飞 依 仰 少 于 5 度 ) ， 显 示 
EL LOW CTRTL 或 者 R 信息 ， 且 油 
油 量 为 有 000 磅 时 ， 关 断 中 央 左 、 右 















































这 忆 基 




















也 
< 
三 














过 

es 
已 
了 Il 


ELTANKVENG 信息 ， 
稍 油 量 少 于 或 与 1 号 油箱 相同 ， 或 3 
油箱 油 量 少 于 或 与 4 号 油箱 相同 
关 断 2 和 3 号 油箱 的 前 和 后 超 控 
已 门 和 1、4 号 油箱 的 交 输 活 门 电 














































































































向 可 由 全 EL 从 
Ti 区 


辣 世 一 
刀 | 辆 
四 






































笃 顶 点 前 ， 按 需 修改 现 飞 航路 以 便 
进 港 和 进 近 。 
核实 或 输入 正确 的 进 场 RNP。 
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正常 程序 - 
扩展 程序 








B-2460 全 B-2471 





操纵 飞机 的 飞行 员 


监控 飞机 的 飞行 员 


























电 门 。 








高 于 10,000 英尺 时 ， 关 断 内 侧 着 陆 灯 











按 需 调 定 旅客 信 


本 
-可 























在 过 渡 高 度 ， 将 高 度 表 调 至 标 # 
































疏 升 期 间 《〈 俯 仰 $ 度 或 更 大 ) 显示 
FUELLOW CTRE 或 R 信息 ， 且 油箱 
油 量 约 为 7,000 磅 时 ， 关 是 噶 央 左 和 右 


















































巡航 


让 





朗 间 《〈 仿 仰 小 导入 度 信 显示 EUEL 
OVD CTREL 或 R 信息 入 旦 消 箱 油 量 为 





















































左 ， 右 泵 已 











4.000 磅 或 关于 4,000 磅 醒 甸 接 通 中 央 














显示 FUELBALUAST 信息 时 ， 核 实 中 




















门 菊 ; 或 ， 














央 避 酒 町 人 燃油 量 。 调 定 中 央 左 和 右 泵 电 


























这 航 期 间 姑 傣 仰 小 于 $ 度 ) ， 显 示 
FUELTEOW CTRE 或 者 R 信息 ， 且 ; 
箱 消 量 为 3,000 磅 时 ， 关 断 中 央 左 、 碳 





























泵 电 门 。 
显示 FUEL TANKVENG 信息 ， 且 2 号 








三 | 




















油 量 少 于 或 与 1 号 油箱 相同 ， 或 3 




















折 2 和 3 号 ;> 

















箱 
油箱 油 量 少 于 或 与 4 号 油箱 相同 时 ， 
其 








箱 的 前 和 后 超 控 泵 电 门 


























1、4 号 油箱 





的 交 输 活 门 电 门 。 






































港 和 进 近 。 





下 降 顶 点 前 ， 按 需 修 改 现 飞 航路 以 便 进 






































核实 或 输入 正确 的 进 场 RNP。 
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正常 程序 - 

扩展 程序 听 mpgcenwn 
747 FEFCOM 

下 降 程序 











在 低 于 巡航 高 度 目的 地 进 港 下 降 前 ， 开 始 下 降 程序 。 
10,000 英尺 MSL 前 完成 下 降 程 序 。 

















操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
复习 所 有 和 警报 信息 。 再 现 并 复习 所 有 和 警报 信息 。 











在 APPROACH REF 页 面 核实 VREF。| 在 APPROACH REF 页 面 输入 VREF。 
按 需 调 定 RADIO/BARO 最 低 标准 以 便 进 近 。 





































































































调 定 NAVRADIO 页 面 以 便 进 迎 ， 
调 定 自 动 刹 车 选择 器 到 需要 的 章 御 调 
定 值 。 

完成 进 近 简 令 。 

宣布 DESCENT (下 降 ) 检查 单 。 完成 DESCENT (下 阶 ) 检查 第 。 
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叭 mpgeHwz 扩展 程序 
747 FCOM 
进 近 程序 
通常 在 过 渡 高 度 层 开 始 进 近 程序 。 
在 下 列 情 况 之 前 完成 进 近 程序 : 
起 始 进 近 定位 点 ， 或 
始 雷达 引导 到 最 后 进 近 航道 ， 或 
始 目 视 进 近 
操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
按 需 调 定 旅客 信 筷 
在 或 10，000 英尺 MMSL 以 卜 ,， 接 通 内 
侧 着 陆 灯 电 门 。 
按 需 更 新 进 港 和 进 近 程序 的 变更 。 按 需 更 新 RNP。 
按 需 更 新 进 近 简 令 。 
Call “APPROACH CHECKLIST”?” 完成 ABPROACH ( 进 近 ) 检查 单 。 
放 襟 翼 计 划 
Current Flap | AtSpeedtape 选择 所 选 襟 翼 的 指令 速度 
位 置 “Displaya 袜 翼 
UP#* PE 1 5 
1 1 5 人 
5 二 10 或 20#* “1072 或 “20?# | 
10 “ 久 ， 20 0 
0 (CVREEF25 或 VREF30) 
2 20 25 或 30 +， 风 修正 














*68 仿 000 磅 以 上 ， 用 UP+20 节 。 








x+ 襟 辟 晤 0 以 及 指 


令 速 度 "10” 为 可 选 。 
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正常 程序 - 
扩展 程序 蛛 mp CHAINH 
747 FCOM 
着 陆 程序 一 ILS 
B-2472 
操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 

通知 客舱 机 组 做 好 着 陆 准 备 。 核 实 客 
舱 已 准备 好 。 

按照 放 襟 翼 计 划 宣 布 “ 襟 翼 __ “ 按 指令 调 定 襟 翼 手 柄 。 

当 在 航道 的 切入 航向 时 : 

。 核实 IS 调谐 并 识别 

。 核实 出 现 LOC 和 G/S 指针 

预 位 APP 方式 

按 需 使 用 HDG SEL 或 HDG HOLD 切 

入 最 后 进 近 航道 。 

核实 航道 截获 。 
宣布 、 下 滑 道 移动 “。 

下 清道 移动 时 ， 宣 将 起 落架 重 柄 置 书 DN 位 。 

。 “起 落架 放下 ” 调 定 襟 避 于 柄 到 20。 

。 " 襟 翼 20" 

减速 板 手 柄 预 位 。 

截获 下 消 道 时 ， 按 需 宣布 着 陆 、“ 襟 敢 | 按 蕴 令 调 定 襟 辟 手 柄 。 

在 MCP 板 上 调 定 复 飞 高 度 : 

宣布 \LANDING (着 陆 ) 检查 肚 “。 有 | 完成 LANDING (着 陆 ) 检查 单 。 










































































在 最 后 进 近 定位 点 或 QM， 核 实 和 穿越 高 
监视 进 近 。 
500 英尺 无 线 电 高 度 核实 自动 着 陆 状态 。 





B-2443 全 了 :247 





操纵 慌 机 的 飞行 员 


监控 飞机 的 飞行 员 














通知 客舱 机 组 做 好 着 陆 准 














































































































舱 已 准备 好 。 
按照 放 襟 翼 计 划 宣 布 “ 襟 翼 __ “ 按 指令 调 定 襟 翼 手 柄 。 
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咱 mpenmmwr 六 民 和 放 
747 FCOM 
操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
当 在 航道 的 切入 航向 时 ; 
。 核 实 ILS 调谐 并 识别 
。 核 实 出 现 LOC 和 G/S 指针 
预 位 APP 方式 
警告 用 LNAYV 切入 五 边 进 近 航道 时 ，LNAYV 可 能 平行 于 航道 而 未 截 
获 它 。 然 后 飞机 可 能 在 未 截获 航道 的 情况 下 按 下 滑 道 下 降 。 


















































按 需 使 用 HDG SEL 或 HDG HOLD 
切入 最 后 进 近 航道 。 
核实 航道 截获 。 
宣布 “下 滑 道 移动 ” 
下 滑 道 移动 时 ， 宣 布 ; 起 落架 手柄 放 到 DN 位 5 
。"GEAR DOWN" 襟 翼 手 柄 20 
。"FLAPS 20" 
减速 板 手柄 预 位 。 














6 广 林 
祭 


截获 下 滑 道 时 ， 按 需 宣布 着 陆 
翼 ?” 





按 指 念 调 定 衬 翼 手柄 。 





在 MCP 板 上 调 定 复 飞 高 度 。 





宣布 LANDING (着 陆 ) 检 碍 单 。 











完成 LANDING (着 陆 ) 检查 单 。 








在 最 后 进 近 定 





习 点 或 OM， 杭 实 色 越 高 度 。 








监视 进 近 。 
500 英尺 无 线 电 高 度 核 实 











日 动 着 陆 状 态 。 
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正常 程序 - 
扩展 程序 听 mpgenwn 
747 FCOM 








着 陆 程序 一 使 用 VNAY 的 仪表 进 近 
在 进 近 阶段 使 用 自动 鸭 驶 可 以 提供 : 
。 自 动 沟 驶 警告 和 方式 失效 指示 
。 更 精确 的 航道 和 下 滑 道 轨 迹 
。 较 低 的 RNP 限制 
注 : 使 用 QFE 时 不 能 执行 此 程序 。 
操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
通知 客舱 机 组 做 好 着 陆 准 备 昂 核实 
客舱 已 准备 好 。 
按照 放 襟 辟 计 划 宣 布 “ 襟 翼 “_”。 | 按 指令 调 定 襟 翼 冬 柄 。 
荐 的 最 后 进 近 横 侧 方式 为 : 
。 使 用 LNAYV 进行 RNAV 或 GPS 进 近 
。 使 用 LNAYV 进行 LOC-BC，VOR， 或 NDB4 廷 近 
。 使 用 LNAV 或 LOC 进行 LOC，SDEF 或 LDA 进 近 
在 硬 针 页 而 瑟 饮 进 近 段 核实 显示 
VNAV PS 月 航 迹 角 。 
LOC, LOC-BC, SDE， 或 LDA 进 近 中 五 边 进 近 航 道 截获 航向 : 
。 核 实 航 疝 道 调谐 并 识别 
。 核 实 LOC 指针 显示 
预 位 LNAV 或 LOOJ 方 式 
警告 : 用 LNAYV 切入 五 边 进 近 航道 时 ，LNAY 可 能 平行 于 航道 而 未 截 
获 它 。 然 后 飞机 可 能 和 在 未 截获 航道 的 情况 下 沿 VNAYV 航 迹 下 
降 。 
按 需 使 用 LNAV，HDG SEL 或 
HDG HOLDM 切 六 最 后 进 近 航道 。 
核实 ENIAYV 接 通 或 航道 截获 。 
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咱 m 





E 党 程序- 


CHHINH 扩展 程序 


747 FCOM 








操纵 飞机 的 飞行 员 


监控 飞机 的 飞行 员 





在 五 边 进 近 定 位 点 之 前 大 约 2 海里 

和 ALT，VNAV PTH 或 YNAV ALT 

信和 号 牌 亮 了 之 后 : 

。 核 核实 自动 驾驶 衔接 

。 在 在 MCP 上 调 定 DA (CH) 或 
MDA (H) 

。 选 选择 或 核实 VNAV 

。 选 选择 或 核实 速度 干预 














报 出 “ 进 近 下 清道 轨迹 ” 





接近 下 滑 道 ， 宣 


将 起 落架 手柄 置 等 卫 N 位 。 
































6466 了 林 习习 99 
你 于 


“ 放 轮 ” 调 定 襟 翼 手 柄 到 208 
“ 襟 愤 20” 

减速 板 手柄 预 位 。 

开始 五 边 进 近 下 降 ， 按 需 宣布 着 陆 | 按 指 令 调 定 襟 辟 竹 俩 。 








宣布 “LANDING (着 陆 ) 检查 


交 2 




















完成 TEANDING (着 陆 ) 检查 单 。 

















当 至 少 300 英尺 低 于 复 飞 高 度 蛙 ， 
在 MCP 上 调 复 飞 高 度 。 

















在 五 边 进 近 


定位 点 书 核 实 穿 越 高 庆 和 交叉 检查 





























监视 进 近 。 








如 果 在 MDANCH) ，DA HE) ， 
或 复 飞 点 建 合 适 的 目 视 参考 ， 断 
开 自 动 驾 驶 和 个 动 油 阅 。 

保持 下 滑 道 着 陆 。 
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一 | 
于 
晓 
机 


蛛 mpecnmwr 

















扩展 程序 
747 FCOM 
复 飞 程序 
潜 纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
在 同一 时 间 : 调 定 襟 翼 手 柄 到 20。 











。 苦 按压 TOGA 电 / 
. “宣布 襟 辟 20” 


二 
































































































































侧 方式 。 


核实 ; 
。 抬头 到 复 飞 姿态 
。 增 加 推力 
核实 有 足够 的 推力 复 飞 或 按 蛋 调 
整 。 
在 高 度 表 上 核实 正 上 升 率 并 宣布 “| 在 高 度 表 上 核实 难 上 升 率 并 报告 
“ 收 轮 ”。 “ 正 上 升 率 ”。 
将 起 落架 手柄 置 于 UP 位。 
无 线 电 高 度 400 英尺 以 上 ， 选 择 横 | 核实 调 冠 厅 复 扑 高度。 











核实 跟踪 复 飞 航路 。 








在 增 速 高 ， 选 择 FLCH 或 VNAV3 
如 选择 FLCH， 将 速度 调 定 到 计划 
襟 辟 调 定 的 机 动 速度 。 

如 果 选 择 了 VNAV: 

。 选 按 需 选择 速度 填 预 

。 斯 将 速度 调 定 到 遍 划 襟 辟 调 定 的 
机 动 速度 

















按照 收 袜 翼 让 划 宣 布 “ 襟 恤 


3? 











按 指令 调 定 襟 贾 手 本 。 





襟 可 收 到 计划 的 祝 调 定之 后 ， 如 
已 选 择 了 DEC 再 ， 按 压 THRUST 电 
门 。 

















核实 调 定 了 疏 升 推力 。 




















核实 截获 复 飞 高 度 。 











起 落架 收 上 后 ， 将 起 落架 手柄 放 到 


OFE 。 





宣布 AFTER TAKEOFEF (起 飞 后 ) 


检查 单 。 




















完成 AFTER TAKEOFF (起 飞 后 ) 


检查 单 。 
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正常 程序 - 
咱 mpenmwr 扩展 权 
747 FCOM 
着 陆 滑 跑 程序 
操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
核实 推力 手柄 关闭 。 核实 减速 板 手柄 在 UP 位 。 
核实 减速 板 手 柄 在 UP 位 。 报告 “减速 板 升 起 ”。 
如 果 减 速 板 手柄 未 升 起 ， 报 告 “ 减 速 板 





未 升 起 ”。 











监控 滑 跑 进程 。 




















核实 自动 刹车 工作 正常 。 














位 ， 安 全 飞行 是 不 可 能 的 。 


警告 : 反 推手 柄 提起 后 ， 必 须 做 全 停 着 陆 。 如 一 台 发 动机 停留 在 反 推 

























































































































































































立即 放出 反 推 手柄 到 内 联 锁 并 稍 保持 一 

点 力 直到 内 联 锁 松 开 。 然 后 按 需 使 用 反 

推 。 

减 到 60 节 ， 到 滑行 速度 前 ， 开 始 移动 | 报告 60 节 ”。 

反 推 手柄 到 反 推 慢车 卡 位 。 

发 动机 到 反 推 慢车 后 ， 将 反 推 手柄 向 下 

压 到 底 。 

到 达 滑 行 速度 之 前 ， 解 除 自动 天 车 , 坟 

需 使 用 人 工 章 车 。 
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扩展 程序 蛛 ma CHHNH 
747 FCOM 
着 陆 后 程序 
脱离 现 用 跑道 后 ， 开 始 着 陆 后 程序 。 
发 动机 冷却 要 求 : 


.发 动机 至 少 工作 90 秘 钟 
.用 不 高 于 正常 滑行 操作 所 用 的 推力 调 定 值 
发 动机 冷却 建议 ， 
.使 发 动机 至 少 工作 5 分 钟 
.用 不 高 于 正常 滑行 操作 所 用 的 推力 调 定 值 
操纵 飞机 的 飞行 员 监控 飞机 的 飞行 员 
机 长 调 定 或 核实 减速 板 手柄 在 下 卡 位 。 






























































将 APU 选择 器 转 到 START, 4 然后 按 需 
选择 ON。 

\ 要 使 AP 研 馆 择 器 弹 回 到 ON 位 。 
按 需 调 定 外 部 条 。 





























JE 








调 定 自动 判 昨 选择 器 OFF。 

调 定 襟 恤 手 柄 UP 

按 需 调 定 应 答 机 方式 选择 器 。 没 有 地 
面 跟踪 的 机 场 ， 选 择 竺 用。 如 果 机 场 
装 有 地 面 跟踪 飞机 设备 ， 选 择 现 用 的 
应 答 机 调 定 ， 但 不 是 TCAS 方式 。 

































































关 车 程序 

滑行 结束 后 拜 始 本 程序 
停留 着 给 人 调 定 

核 洋 显示 BARKING BRAKE SET 信息 。 








人 | 
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咱 mpenwmwn 民生 


747 FEFCOM 





如 果 需 要 APU 电源 : 
核实 APU 发 电机 1 和 2 AVAIL 灯亮 。 
APU 发 电机 1 电 门 一 按压 
核实 ON 灯亮 。 
APU 发 电机 2 电 门 一 按压 
核实 ON 灯亮 。 
如 果 需 要 外 部 电源 : 
核实 外 部 电源 1 或 外 部 电源 2， 或 两 个 ，AVAIL 休 毫 。 
外 部 电源 1 或 外 部 电源 2， 或 两 个 ， 电 门 登 扩 且 
核实 相应 的 ON 灯亮 。 
液压 需求 泵 4 选择 器 AUK F/O 
如 果 刹 住 〈 不 需要 推 或 者 拖 飞 机 ) : 
液压 需求 条 1，2 和 3 选择 吉 .… 振 -… 和. OFF F/O 
燃油 控制 电 门 CUTOFF C 
如 果 需 要 推 或 拖 飞 机 : 
与 地 面 操作 人 员 建 立 通 讯 。 C 
警告 : 如 果 前 轮转 弯 浊 有 锁定 ， 在 拖 杆 连接 的 情况 下 ， 改 变 
液压 动力 会 造成 荐 需要 的 拖 杆 移动 。 
核实 前 轮转 这 锁 住 。 
警戒 : 推 或 拖 飞 机 过 程 中 ， 不 要 握 住 或 转动 前 轮转 弯 手 柄 。 
否则 会 损坏 前 轮 或 拖把 。 
警 臣 : 推 或 拖 飞 机 过 程 中 ， 不 要 使 用 飞机 的 刹车 使 飞机 停 
住 。 人 否则 会 损坏 前 轮 或 拖把 。 
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扩展 和 诈 蛛 mpcnmwn 
747 FCOM 
按 地 面 指挥 刹 住 或 松 开 停 留 简 车。 C 
当 刹 住 〈 推 或 拖 飞 机 完成 后 ) : 
液压 需求 泵 1，2 和 3 选择 器 .pe OFF FE/O 

安全 带 选 寿 器 ee OFEF F/O 
燃油 泵 电 门 .es OFEF FE/O 
吊 舱 和 机 辟 防 冰 电 门 OFF FE/O 
信 标 灯 电 门 .es OFEF E/O 
发行 指引 电 门 是 aaa OFF C, FO 
状态 信息 检查 FE/O 

在 维护 记录 本 中 记录 出 现 的 状态 信息 。 
应 答 机 方式 选择 器 STANDBY E/O 
轮 挡 挡 好 后 : 

停留 刹车 松 开 C 

液压 需求 泵 4 选择 器 OFF C 
APU 选择 器 按 需 FE/O 
宣布 SHUTDOWN ( 关 车 ) 检 相 单 : C 

完成 SHUTDOWN 〔〈 关 年 )p; 条 站 。 F/O 

安全 离 机 程序 

RS 方式 选择 器 .最 OFEF F/O 
紧急 灯光 电 门 OFEF FE/O 
后 货舱 加 温 晶 门 OFEF FE/O 
组 件 控制 造 搬 荫 es OFEF FE/O 
宜人 SECURE“《“ 安 全 离 机 ) 检查 单 。 C 
完 威 SECURE (安全 离 机 ) 检查 单 。 F/O 
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辅助 程序 第 SP 章 
三 下 第 0 节 
让 SP05S 
概述 SP05.1 
及 机 概况 及 生生 和 介 位 全 生计 生生 生生 和 六 计生 全 全 SP1 
驾驶 舱 门 进入 系统 测试 SP1.1 
氧气 测试 SP1.1 
气 头 和 未 统 二 0 SE2 
空调 组 件 SP2.1 
APU 供 组件 起 飞人 SP2.1 
组 件 关 断 起 飞人 SP2.1 

地 面 空 调 的 使 用 .RN SP2.2 
巡航 期 间 座 舱 温 度 高 7 怖 SP2.2 

着 陆 机 场 标高 在 8.000 英尺 到 10,000 英尺 之 间 SP2.2 
目 动 水 行 二 SP4 
AEFDS RN SP4.1 
AFDS 的 操 候 .LA SP4.1 
航向 保持 .时 SP4.1 
航向 选择 SP4.1 

高 度假 壮 .… 且 es SP4.1 
飞行 高 度 属 或 变 ， 爬 升 或 下 降 .4 SP4.2 
垂直 速度 , 怜 升 或 下 降 SP4.2 

阶 动 调 间 操作 SP4.3 
使 用 研 直 速 度 (VS) 仪表 进 近 SP4.4 
给 次 徘 近 SP4.5 
本 SP.S 
飞机 通讯 寻 址 和 报告 系统 (ACARS) 〈 如 安装 ) SP5.1 
离 场 衣 许 末 an SP5.1 

数字 自动 航 站 信息 服务 .ps SP5.1 

跨 洋 飞 行 许可 .4 SP5.1 
载重 和 平衡 SP5.1 

起 飞 数据 SP5.1 
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赴 助 程 
日 录 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 
直 近 人 SP6 
十 源 的 建交 SP6.1 
电源 御 载 SP6.2 
各 用 博大 刘斌 SP6.2 
发 动机 埠 忆 [和 生 和 亢 二 5 0 SP7 
上 友 动 机 连续 十 SP7.1 
发 动机 交 输 起 动 SP7.1 
发 动机 地 面 气 源 起 动 SP7 本 
发 动机 起 动 程序 一 人 工 起 动 SP7.2 
防 天 有 生生 生生 生生 SP8 
发 动机 /APU/ 货 舱 火 警 / 过 热 测 试 pp SP8.1 
爆炸 帽 测试 SP8.1 
飞行 仪表 ， 显 示 .ee SP.10 
航向 基准 电 门 的 操作 SP10.1 
飞行 管理 ， 导 航 ee ee 攻 ee SP.1 
离 场 或 者 着 陆 机 场 不 在 FMC 导航 数据 库 .0 SP11.1 
离 港 机 场 不 在 FMGQ 导 上航 数据 后 SP11.1 
着 陆 机 场 不 在 了 MSG 导航 数据 库 .7 SP11.3 
IRS 快速 重新 横 准 SP11.5 
IRS 高 纬度 校准 办 SP11.5 
象 雷 达 测 试 SP11.6 
气象 上 达 侧 趟 es SP11.6 
燃油 SP12 
侈 酒 萝 竹 ， 生 es SP12.1 
压 重 燃油 SP12.1 
恶劣 双生 .ecoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees SP16 
人 和 SP16.1 
起 飞 一 湿 或 被 污染 跑道 状况 SP16.1 
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辅助 程序 - 
蛛 mp CHHNH 目录 

747 FCOM 
寒冷 天 气 操作 SP16.1 
外 部 格 查 ER SP16.2 
发 动机 启动 程序 SP16.3 
帅 舱 防 冰 的 操作 一 地 面 SP 16.3 
滑行 前 程序 SP16.4 
站 SP16.4 
除 冰 / 防 冰 有 Ne SP 16.5 
起 飞 前 程序 .人 SP1556 
起 飞 程序 SPE16.6 
是 AAA 人 SP16.6 
机 愤 防 冰 操 作 一 空中 SP16.7 
寒冷 温 度 的 高 度 修正 SP16.8 
着 陆 后 程序 SP16.9 
安全 离 机 程序 SP16.10 
炎热 天 气 操作 SP16.11 
! 雨 到 大 雨 ， 冰 雹 或 雨天 雪 和 SP16.12 
颠 艇 Le SP16.13 
严重 颠 仍 ms SP16.13 
风 切 变 . 全 SP16.15 
避 开 .本 SP16.15 
预防 措施 .和 SP16.15 
国人 SP16.16 
抵 砂 清洲 器 和 排 雨 剂 SP16.17 
疯 芍 ;让 污 剂 SP16.17 
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5 和 
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747 FCOM 
辅助 程序 第 SP 章 
作用 第 0S 节 





概述 

此 章 所 包括 的 程序 《恶劣 天 气 下 的 操作 ， 发 动机 交 输 起 动 等 等 ) 是 
按 需 要 完成 的 ， 而 不 是 每 次 常规 飞行 都 须 完 成 的 。 系 统 测试 在 相应 
系统 的 系统 介绍 章节 中 有 介绍 。 

注 : 系统 测试 通常 不 属于 机 组 的 工作 。 

在 飞行 中 完成 的 程序 或 那些 作为 完成 正常 程序 的 其 此 方 法 “如 约 人 
工 起 动 发 动机 ) 通常 是 靠 记忆 完成 的 。 非 正常 完成 的 咏 而 丰 常 使 用 
的 程序 〈 如 : 发 动机 交 输 起 动 ) 常 通过 参阅 莱 册 来 完成 

辅助 程序 按 节 划分 。 各 节 的 标题 与 相关 系统 的 党 标题 相对 应 ， 但 恶 
劣 天 气 下 的 操作 一 节 除 外 。 



























































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM SP.0S.1 











辅助 程序 - 
介绍 听 mpgewwr 
747 FCOM 
至 自 
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747 FCOM 
辅助 程序 第 SP 章 
飞机 概述 E 汪 西口 
驾驶 舱 门 进入 系统 测试 
驾驶 舱 进 入 系统 电 门 正常 ( 护 盖 盖 好 ) 
驾驶 舱 门 打开 
鸭 驶 舱 门 锁 选 择 器 AUTO 
紧急 进入 密码 输 交 
ENT 键 RN 按压 
核实 警报 音响 。 
核实 AUTO UNLK 灯亮 。 
鸭 驶 舱 门 锁 选 择 器 DENY 
核实 AUTO UNLK 灯 灭 。 
鸭 驶 舱 门 锁 选 择 器 UNLKD 
轰 驶 舱 进 入 系统 电 门 OFF 
核实 LOCK FAIL 灯亮 人 
驾驶 舱 进 入 系统 蚜 门 和 正常 ( 护 盖 盖 好 ) 
核实 LOCKSBAIC 灯 灭 。 
氧气 测试 
氧气 面 音 收 好 
核实 氧气 调节 器 的 门 关 好 。 
飞 衍 内 话 发 射 选择 器 MIC 
扬 声 足 选择 器 ON 
区 丛 千 示 电 门 es 按压 
由 组 氧气 压 削 和 全 检查 EICAS 
注意 氧气 压力 。 
重 置 /测试 电 门 按压 并 保持 














核实 流量 指示 器 瞬间 出 现 黄色 十 字 。 
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辅助 程序 
ein 过 蛛 mpgenwn 
747 FCOM 
紧急 /测试 选择 器 按压 并 保持 





继续 保持 RESETTEST 电 门 放下 位 ， 按 压 
EMERGENCYVTEST 选择 器 10 秒 钟 。 核 实 流量 指示 器 连续 出 
现 黄色 十 字 。 
































按压 发 话 电 门 INT 
核实 通过 驾驶 舱 的 扬声器 能 听 到 氧气 的 流动 声 。 

紧急 /测试 选择 器 松 开 

复位 /测试 叫 门 se 松 苦 
核实 流量 指示 器 上 不 再 显示 黄色 十 字 。 

NORMAL/100 儿 选 择 器 RN 1002 
把 NM100% 选 择 器 放 在 100% 位 。 

机 组 氧气 压力 检 香 EICAS 























核实 测试 期 间 压 力 降低 不 超过 100PSI 着 因 压 力 足 够 用 于 放 
行 。 
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747 FEFCOM 





空调 组 件 
APU 供 组 件 起 飞 
发 动机 起 动 后 : 
左 和 右 隔 离 活 门 电 门 一 OFF 
让 APU 运转 以 向 组 件 2 供 气 。 











起 飞 前 : 
组 件 1 和 3 控制 选择 器 一 OFF 
起 飞 后 : 


组 件 控制 选择 器 〈 仅 一 个 ) 一 NORM 
发 动机 推力 从 起 飞 减 至 爬升 后 ， 将 一 个 组 件 控制 选择 器 置 
于 NORM 位 。 
组 件 控 制 选择 器 〈 剩 余 的 组 件 富 NORM 
当 座 舱 增 压 稳 定时 全 将 剩余 的 组 件 控制 选择 器 置 于 
NORM 位 。 
左 和 右 隔 离 活 门 电 门 一 GN 
APU 选择 堪 一 OEF 
组 件 关 断 起 巧 
起 飞 衣 z 
组 秆 控制 选择 器 一 OFF 
起 人 后 ; 
组 件 控制 选择 器 〈 仅 一 个 ) 一 NORM 
发 动机 推力 从 起 飞 减 至 朴 升 后 ， 到 达 机 场 标高 3000 英尺 
之 前 ， 将 一 个 组 件 控制 选择 器 放 到 正常 位 。 
组 件 控制 选择 器 〈 剩 余 的 组 件 ) 一 NORM 
当 座 舱 增 压 稳 定时 ， 将 剩余 的 组 件 控制 选择 器 置 于 
NORM 位 。 
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气 源 系 乡 
747 FCOM 





地 面 空 调 的 使 用 
连接 地 面 空调 之 前 : 
ee 
| 向 飞机 供 气 过 程 中 防止 组 件 工 作 。 
下 循环 风 书 电 门 一 OFF 
允许 空调 气 源 组 件 以 最 大 效率 工作 。 
断 开 地 面 空调 气 源 之 后 : 
组 件 控制 选择 吉 一 NORM 
再 循环 风扇 电 门 一 ON 
巡航 期 间 座 舱 温 度 高 
巡航 期 间 ， 如 果 座 舱 温 度 稳 定 在 目标 温度 之 上 : 
高 流量 电 门 一 ON 
调 定 高 流量 将 增加 大 约 1% 的 燃油 量 。 
当 温 度 回 到 目标 温度 时 : 
高 流量 电 门 一 OFF 
着 陆 机 场 标高 在 8,000 英 尽 到 10000' 英 尺 之 间 























- 攻 






























































At 





























起 动 前 : 
着 陆 高 度 电 门生 .… 人 MAN 
着 陆 高 度 选 择 峙 .人 8,000 英尺 
下 降 前 : 
着 [ 哺 高 确 上 门 AUTO 
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747 FCOM 
辅助 程序 第 SP 章 
自动 飞行 第 4 节 





AFDS 


AFDS 的 操作 
业 行 指 避 地 亲本 开 
核实 FPD 上 显示 俯仰 和 横 侧 指令 杆 。 
如 果 需 要 自动 芍 驶 
自动 驾驶 接 通电 门人 按压 
核实 AFDS 状 态 显示 CMD 。 
航向 保持 
如 果 飞 机 位 于 北纬 82 度 以 北 《 或 西 经 70 度 至 西 经 品 0 度 之 间 的 北纬 
70 度 以 北 ) 或 南 纬 82 度 以 南 〈 或 东经 8!20 度 至 东经 160 度 之 间 的 南 纬 
60 度 以 南 ) : 












































航向 基准 电 门人 真 
航向 保持 电 门 按压 
核实 飞行 方式 显示 HBDG HOLDS 
航 问 选择 





如 果 飞 机 位 秆 -北纬 82 度 了 册 北 《或 西 经 70 度 至 西 经 130 度 之 间 的 北纬 
70 度 以 北 ) 厂 南 纬 82 度 以 南 〈 或 东经 120 度 至 东经 160 度 之 间 的 南 纬 
60 度 以 南 ) : 




















航 图 此 准 电 门 es 真 
所 息 过 荆 电 门 按压 
核实 飞 答 方 式 显示 HDG SEL 。 
人 拌 器 转动 
在 HDG 窗 调 定 所 需 航向 。 
高 度 保 持 
高 度 保持 电 门 .es 按压 


核实 飞行 方式 显示 ALT。 
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747 FCOM 
飞行 高 度 层 改变 ， 疏 升 或 下 降 
届 度 站 择 宙 人 转动 
在 高 度 窗 调 定 所 需 高 度 。 
高 度 层 该 变 电 门 .es 按压 
核实 飞行 方式 显示 FLCH SPD。 
SNACH 本 拌 巷 转动 





在 IAS/MACH 窗 调 定 所 需 速度 。 
垂直 速度 ， 故 升 或 下 降 
































高 度 选 择 器 .4 转动 
在 高 度 窗 调 定 所 需 高 度 。 

垂直 速度 电 门人 按压 
核实 PFD 上 显示 的 V/S。 

垂直 速度 选择 器 转动 
在 垂直 速度 窗 调 定 所 需 垂直 速度 。 

如 果 需 要 爬升 : 
在 CDU 推 力 极限 页 面 选择 礁 志 狂 方 限制。 












































有 区 丰 有 [有 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公司 


SP.4.2 AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 

































































辅助 程序 - 
蛛 mpenwn 动 
747 FCOM 
自动 油门 的 操作 
为 了 启用 或 重新 启用 自动 油门 方式 : 
自动 苯 门 病 位 电 门 aaaaaakaaaaaa san 预 位 
如 果 俯 仰 方式 为 TO/GA: 
下 O/G 和 十 | 按压 








核实 飞行 方式 显示 THR REF。 
如 果 俯 仰 方式 为 ALT, VS, G/S 或 无 俯仰 方式 : 
速度 电 门 RN 按压 
核实 飞行 方式 显示 SPD 。 
为 了 调 定 所 需 空 速 ; 





























IASVMACH 选 择 器 .RN 转动 
在 IAS/MACH 窗 调 定 所 需 速度 。 
如 果 需 要 使 用 高 度 层 改变 (FLCH : 
高 度 层 该 变 电 门 .aa 和 按压 








除非 GVS 和 LOG 已 截获 ， 稍 则 ， 俯 仰 方式 将 改变 。 核 实 飞 
行 方式 信号 牌 上 侯 示 mHR，IDLE 或 HOLD。 




















如 果 需 要 使 用 VNA 怖 
VNAV 由 国 按压 








当 和 在 V/S 或 ALE 式 时 ， 依 仰 方式 将 改变 。“ 核 实 飞 行 方 
式 显 示 THRREF, THR, SPD, IDLE 或 HOLD 。” 
如 需要 使 用 me/GA: 





























个 A 昌 ] 按压 
俯仰 和 横 侧 方式 变 为 TO/GA。 核 实 飞行 方式 显示 THR 或 
THR REF 


精 砚 俯仰 方式 为 YNAVPTH，VNAV ALT，VNAV SPD 或 FLCH 

SPD: 

自动 油门 预 位 电 门 关 ， 然 后 预 位 
“核实 飞行 方式 显示 THR REF, THR, SPD, IDLE 或 HOLD 。” 
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清 助 程序 - 
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747 FEFCOM 


使 用 垂直 速度 (VS) 仪表 进 近 

注 : 建立 适当 的 目 视 基 准 之 前 推荐 使 用 自动 轰 驶 。 

注 : 如 果 复 飞 期 间 要 求 保 持 在 或 高 于 MDA， 必 须 在 至 少 高 于 

MDA50 英尺 以 上 开始 复 飞 。 

推荐 的 横 滚 方式 ; 

.RNAV, GPS,LOC-BC, VOR 或 NDB 进 近 : LNAV 或 HDG SEL 

。 LOC, SDF 或 LDA 进 近 :LOC 或 LNAV 

角 保 在 开始 进 近 前 ， 相 应 的 助 航 设备 〈(VOR，LOC 或 NDB ) 到 调 好 

并 识别 。 

进 近 中 相应 的 RNP 值 〈 如 需要 ) pp 核 话 瞪 入 
如 果 ANP 超 过 RNP， 会 出 现 相 应 的 警报 。 

下 降 至 MDA (CH) 前 
MCP 高 度 .………… 人 调 定 

调 定 第 一 个 中 间 高 度 限 制 或 MDA(GHJ。 王 能 确保 目前 限制 前 

提 下 ， 为 获得 连续 下 降 轨 迹 ， 同 在 高 度 截 效 之 前 调 定 下 一 个 

限制 高 度 。 

如 果 限 制 高 度 或 MDA( 于 的 尾数 不 是 00〈 例 如 1820) ， 将 

MCP 的 高 度 窗 调 到 限制 高 项 以 下 最 接近 100 英 尺 增 量 的 高 度 
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值 。 
在 下 降 点 ; 
VS 电 门 按压 
核实 VS 方式 信号 牌 。 
所 需 三 直通 度 调 定 
































调 定 也 需 重 直 速 度 下 降 至 MDA(HJ)。 调 整 垂 直 速 度 使 到 达 
NMDAGJ 时 不 出 现 平 飞 航 段 。 

高 天 MDA(D) 大约 300 英 尺 : 

M 轩 高 度 .es 调 定 复 飞 高 度 
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辅助 程序 - 
蛛 mpenmwn 动 折 


747 FCOM 

















在 MDA(H)/ 复 发 点 : 
如 果 未 建立 合适 的 目 视 基准 ， 执 行 复 飞 。 

























































































建立 合适 的 目 视 基准 后 : 
自动 驾驶 脱 开 电 门 按压 
下 降 至 低 于 MDA( 人 GD 前 脱 开 自动 轰 驶 。 
自动 油门 断 开 电 门 .pp... 全 按压 
下 降 至 低 于 MDAGD 前 断 开 自动 油门 。 
盘旋 进 近 
注 : 切入 着 陆毅 面 之 前 推荐 使 用 上 自动 驾驶 。 
MCP 高 度 选择 器 调 定 


如 果 MDA(BH) 的 尾数 不 是 00〈 例 如 ，1820) 呈 将 MGP 的 高 度 窗 调 
到 MDA 之 下 的 最 接近 100 英 尺 增 量 的 高 度 值 。 
完成 仪表 进 近 并 建立 适当 的 目 视 基 ; 准 : 


































































































在 MDA(H); 
ALTHOLD 电 门 〈 如 时 要 间作 按压 
能 够 在 MDA(H) 平 鸭 核 实 ALT 方 式 信号 牌 。 
MCP 高 度 选择 鸯 .hp 调 定 复 飞 高 度 
航向 选择 电 国 时 要 按压 
核实 阳 D)G SEL 方 址 信号 牌 。 
切入 着 陆 剖 曙 ; 
自动 驾驶 及 敌国 了 按压 
自 短 由 门 脱 开 电 门 按压 
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宇 自 
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昕 mw CHHNH 


747 FCOM 
辅助 程序 第 SP 章 
通讯 第 S$ 节 


飞机 通讯 寻 址 和 报告 系统 (ACARS) 〈 如 安装 ) 

以 下 的 程序 是 一 种 方式 ， 这 种 方式 可 以 用 来 核实 由 ACARS 发 射 的 离 
场 前 许可 ， 数 字 式 自动 航 站 信息 服务 ， 跨 洋 飞行 许可 ， 载 重 与 平衡 
与 起 飞 数据 信息 。 

离 场 前 许可 

行 机 组 应 人 工 核实 〈 比 较 ) 上 报 的 飞行 计划 与 数字 离 场 前 许可 ， 
若 上 报 的 飞行 计划 与 数字 离 场 前 许可 之 间 有 任何 问 遇 疑 惑 所 应 开 
台 与 空中 交通 管制 之 间 的 语音 联系 。 

数字 自动 航 站 信息 服务 

飞行 机 组 应 核实 数字 通 播 (D-ATIS ) 揭 高 度 表 调 定 数字 值 和 字母 
值 是 同一 的 。 如 果 数 字 通 播 的 高 度 表 调 定数 字 值 和 字母 值 不 同 ， 飞 
行 机 组 绝对 不 能 接受 数字 通 播 的 高 度 表 调 定 值 。 

跨 洋 飞行 许可 

飞行 机 组 必须 人 工 核实 〈 绕 较 ) 蕉 报 的 飞行 计划 与 数字 跨 洋 飞行 许 
可 ， 如 果 上 报 的 飞 竹 话 划 尘 数 学 跨 洋 飞行 许可 之 间 有 任何 问题 / 疑 
惑 ， 必 须 开 始 拇 窜 中 灾 通 管制 之 间 的 语音 联系 。 

载重 和 平衡 

% 行 机 组 应 枢 实 载 二 和 平衡 的 数字 值 和 字母 值 是 同一 的 。 如 果 载 重 
和 平衡 的 数字 和 字母 值 不 同 ， 飞 行 机 组 绝对 不 能 接受 载重 与 平衡 数 
据 。 

起 飞 数 据 

已 有 机 组 应 核实 起 飞 数 据 的 数字 值 和 字母 值 是 同一 的 。 如 果 起 飞 数 
所 的 数字 和 字母 值 不 同 ， 飞 行 机 组 绝对 不 能 接受 起 飞 数 据 信息 。 
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747 FCOM 
辅助 程序 第 SP 章 
电气 第 6 节 
电源 的 建立 
完成 下 列 程序 以 保证 电源 的 安全 使 用 。 
BATTERY 电 门 .ee ON 
核实 OFF 灯 灭 。 
备用 电源 选择 器 RN AUTO 
液压 需求 泵 选择 器 RN OFF 
风挡 雨刷 选择 器 RN OFEF 
备用 襟 辟 选 择 器 .RN OFF 
起 落架 手柄 DN 
襟 辟 位 置 指示 和 襟 辟 手 柄 .Le 一 致 
电源 RN 建立 
汇流 条 连接 电 门 一 AUTO 
如 果 需 要 外 接 电源 ; 
外 部 电源 1 和 /或 
外 部 电源 2 的 AVAI 向 亮 
外 部 上 盐 穆 T 和 /或 
外 部 电源 2 电 『 全 -按压 
核实 ON 困 况 。 
如 果 需 要 APU 电 源 : 





ApPU 选 择 器 一 START (起动 ) ， 然 后 ON 〈 接 通 ) 
将 APU 选 择 器 放 到 ON 位 。 不 要 使 APU 选 择 器 弹 回 到 ON 
位 。 

APU 发 电机 1 和 

APU 发 电机 2 AVAIL 盯 一 亮 

APU 发 电机 1 电 门 一 按压 
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辅助 程序 - 
气 咱 mpenwmwn 
747 FCOM 
核实 ON 灯亮 。 
APU 发 电机 2 电 门 一 按压 

核实 ON 灯亮 。 
电源 外 载 
此 程序 假设 安全 离 机 程序 已 完成 。 
APU 电 门 和 /或 外 部 电源 电 门 人 OFF 
备用 电源 选择 器 GEF 











APU 已 完成 关 车 循环 后 : 
BATTERY 〈 电 瓶 ) 电 门 一 关 

备用 电源 测试 

《机 必须 在 地 面 且 所 有 汇流 条 都 有 电 。 

备用 电源 选择 器 BAT 
核实 显示 EICAS 咨 询 信 息 BAT DISCH MAJIN 和 BAT DISCH 
APU。 此 信息 显示 可 能 最 多 需要 3 分 钙 

备用 电源 选择 器 AUTO 
核实 BAT DISCH MAIN 和 了 BAT DiscC 丁 APU 信 息 不 再 显示 。 
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747 FCOM 
辅助 程序 第 SP 章 
发 动机 ，APU 第 7 节 
发 动机 连续 点 火 
在 下 列 情 况 下 飞行 必须 接 通 连续 点 火 ; 
至 大 十 








。 冰 罩 或 雨 加 雪 
。 中 度 至 严重 颠 航 



































。 火 山 灰 
。 进入 结 冰 区 时 

如 果 连 续 点 火 不 可 用 ， 使 用 备用 点 火 。 

人 工 选择 连续 点 火 : 

连续 点 火电 门 .Le ON 
证 实 显 示 CON IGNITION ON 备 乌 信息 

发 动机 交 输 起 动 

给 工作 的 发 动机 增加 推力 前 穗 核实 飞 机 后 部 区 域 无 设备 和 人 员 。 
推力 手柄 “〈 运 转 的 发 动机 .和 前 推 


前 推 推力 重 柄 至 N2 居 约 70%。 
完成 发 动机 正常 起 动 
发 动机 地 面 气 源 超 动 








观察 最 低 管道 压力 为 30PSI (每 1，000 英尺 气压 高 度 减 少 
liPS 仿 。 


完成 发 动机 正常 起 动 。 
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发 动机 起 动 程序 一 人 工 起 动 





















































选择 次 发 动机 指示 。 E/O 
组 件 控制 选择 器 SET FE/O 
可 所 有 组 件 关 断 或 一 个 组 件 接 通 起 动 发 动机 。 

起 动 顺序 宣 C 
自动 起 动 电 门 关 F/O 
宣布 “起 动 __ 发 动机 “ G 
发 动机 起 动 电 门 拉 出 FE/O 
核实 N2 RPM 上 升 

核实 清油 压力 上 升 C; F/O 














在 最 大 冷 转 〈N2 大 于 或 等 于 供 油 指示 器 且 5 一 10 怠 4 E 升 ) 
和 最 小 供 油 指示 器 时 ， 




































































燃油 控制 电 门 RUN C 
核实 EGT 上 升 并 稳定 在 EGT 限制 刀 两 。 C, F/O 
发 动机 稳定 在 慢车 后 ， 

若 自 动 起 动工 作 : 

自动 起 动 电 门 ON E/O 








如 人 工 起 动 拓 合 以 上 作 动 机 ， 在 人 工 起 动 期 间 自动 起 动 电 
门 可 保持 在 OFF 位 】 
发 动机 稳定 在 慢车 位 后 ,j 症 动 另外 的 发 动机 。 
如 出 现下 列 熏 种 或 几 种 中 止 起 动情 况 ， 完 成 ABORTED 
ENGINESTART (中止 起 动 发 动机 ) 检查 单 : 
奸 人 然 油 控制 电 同 移 到 RUN 位 后 20 秒 EGT 不 上 升 。 
由 407ZNa 时 N1 不 转动 
.下 GT 快速 接近 或 超过 起 动 极限 
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辅助 程序 - 
蛛 mpgenmwp 帮 动 机 ，APU 
747 FCOM 
。 燃 油 控制 电 门 移 到 RUN 位 后 2 分 钟 N2 不 在 慢车 
。 发 动机 稳定 在 慢车 时 ， 滑 油 压 力 指示 不 正常 
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747 FCOM 
辅助 程序 第 SP 章 
防火 第 8 节 


发 动机 /APU/ 货 舱 火 警 /过 热 测 试 


火警 /过 热 测试 电 门 按压 并 保持 
注 ，EICAS 警告 信息 FIRE WHEEL WELL 可 能 瞬时 显示 。 
观察 : 
显示 EICAS 人 警告 信 息 >TEST IN PROG (测试 在 进行 运 归 ) : 
火警 铃 响 。 
警告 灯亮 。 

发 动机 火警 灯亮 。 

APU 火 警 灯亮 。 

燃油 控制 电 门 火警 灯亮 。 

FWD (前 ) 和 AFT〈 后 ) 货舱 火 获 人 灯亮。 

Combi 型 飞机 

MAIN DECK ( 主 货舱 于 货舱 丙 警 灯亮 。 

显示 EICAS 人 警告 信息 注 [IRRITEST PASS。 









































火警 /过 热 测试 电 门 于 中 松 开 
爆炸 帽 测试 
爆炸 帽 测试 对 门 ……. 必 4 按压 
观察 : 


发 动机 灭火 瓶 爆 炸 帽 灯亮 。 

APE 火 瓶 人 爆炸 帽 灯亮 。 

也 2443 至 B-2447，B-2472 

货舱 灭火 瓶 吝 炸 帽 灯亮 。 

B-2460 至 B-2471 

下 货舱 灭火 瓶 爆炸 帽 灯亮 。 
爆炸 帽 测 试 2 电 门 按压 
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747 FEFCOM 





观察 : 

发 动机 灭火 瓶 爆炸 帽 灯亮 。 
APU 灭 火 瓶 爆炸 帽 灯 亮 。 
B-2443 至 B-2447，B-2472 
货舱 灭火 瓶 爆 炸 帽 灯亮 。 
B-2460 至 B-2471 

下 货舱 灭火 瓶 爆 炸 帽 灯 亮 。 
B-2460 至 B-2471 


















































爆炸 帽 测试 3 电 门 pp 按压 
观察 : 
主 货 舱 灭 火 瓶 爆炸 帽 灯亮 。 
B-2460 至 B-2471 
爆 人 但 测 斌 二 [人 按压 








观察 : 
主 货舱 灭火 瓶 爆炸 帽 灯亮 。 
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747 FCOM 


辅助 程序 


飞行 仪表 ， 显 示 





航向 基准 电 门 的 操作 


在 需要 使 用 真 基准 的 区 域 飞行 时 ， 使 用 TRUE。 其 它 区 域 使 用 
NORM。 














: 如 果 使 用 航向 选择 方式 并 且 改 变 了 般 向 基准 电 门 悦 惑 ， 自 
动 飞 行 指引 系统 的 横 侧 方式 变 为 航向 保持 篇 避 纳 重 新 逸 择 














航向 选择 。 
如 果 使 用 真 基准 做 盲 降 进 近 ， 必 须 将 和 为 革 rm 
输入 NAVRAD 页 面 。 
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辅助 程序 第 SP 章 
飞行 管理 ， 导 航 第 11 节 


离 场 或 者 着 陆 机 场 不 在 FMC 导航 数据 库 
当 离 场 或 者 着 陆 机 场 不 在 FMC 导航 数据 库 内 ， 以 下 项 目 会 受到 
影响 : 
。 座舱 增 压 计划 
。 FMSC 内 离 场 ， 进 场 以 及 进 近 程序 的 可 用 性 
。 用 于 离 场 ， 进 场 以 及 进 近 程序 的 VOR，DMEIBXKELS 无 线 电 
的 自动 调谐 
。ND 以 及 CDU 上 的 高 度 以 及 飞行 高 度 忆 的 格式 
。PFD 上 的 气压 过 渡 高 度 警戒 〈 带 有 方 框 的 咏 珀 鱼 显 示 ) 
。PFD 高 度 带 上 的 接地 点 指示 器 〈 琥 角色 阴影 区 域 ) 
当 离 场 或 者 着 陆 机 场 不 在 FMC 导航 数据 库 内 使 用 以 下 程序 进行 
操作 。 
离 场 机 场 不 在 FMC 导航 数据 库 















































CDU 飞行 前 程序 一 机 长 和 副 轰 3 

INIT REEF 键 … 和 es 选择 
显示 POSUINIT 页 面 

SET IRS POS 输入 

RTE 键 多 选择 








如 果 JORIGIN 包含 一 个 ICAO 识别 码 : 
以 正片 骤 会 清除 ORIGIN 并 删除 之 前 的 航路 。 








IN 全 有 R 书 F 键 ， 选择 
TINBEX 选择 
TIDRNTA 选择 
非 生 效 日 期 范围 选择 
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和 理 号 听 mpenmwn 
747 FCOM 

生效 日 期 范围 选择 
将 非 生 效 的 导航 数据 库 转 换 到 ACTIVE 行 并 且 删 除 之 前 输 
入 的 航路 。 

清除 草稿 栏 信 息 NAVDATA OUT OF DATE。 

非 生效 日 期 范围 选择 

生效 崩 期 共 因 人 选择 


将 非 生 效 的 导航 数据 库 转 换 到 ACTIVE 行 。 
核实 有 效 日 期 时 段 正 确 。 
清除 草稿 栏 信 息 NAVDATA OUT OF DATE。 
































民 直 攻 全 人 选择 
且 SS 必 和 生 “7” 呈 输入 
航路 输入 
LEGS 键 选择 


输入 离 场 机 场 的 经 纬度 作为 航路 上 的 第 二 全 航 足 点 。 
生效 并 执行 航路 。 























VNAV 久 RN 选择 
显示 CLB 页 面 。 

过 渡 高 度 输入 

INIT REF 键入. 选择 
显示 PERF INIE 页面 。 

性 能 数据 … 输入 

NAV RAD4 人 车 选择 

离 场 频 浊 和 晤 .全 输入 

访 和 站) 多国 .办 输入 

着 随 高 度 电 门 MAN 
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着 陆 高 度 选择 器 ,ee 转 到 调 定 离 场 机 场 高 度 。 











一 旦 需要 返回 到 离 场 机 场 则 要 减少 机 组 工作 量 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 

LANDING ALT (着 陆 高 度 ) 
发 动机 起 动 后 ， 删 除 LANDING ALT 信息 。 



































注 : PFD 高 度 带 上 的 接地 点 指示 器 《琥珀 色 阴 影 区 域 ) 不 显 
不 。 
下 降 前 

着 陆 高 度 电 门 AUTO 
FMSC 自动 调 定 着 陆 高 度 。 

DEP ARR 键 选择 

进 场 ReG 按 需 进 行 选 择 

进 近 LE 按 需 进行 选择 

EXEC 急 人 选择 

VNAV 键 Rs 选择 

下 过 页 键 人 和 选择 

预报 选择 
显示 DESCENT RORECAST 页 。 

过 渡 高 度 语 es 输入 


人 工 重新 输入 更 改 离 场 机 场 过 渡 高 度 。 
着 陆 机 场 不 在 了 VEC 导航 数据 库 
CDU 飞行 前 程序 一 机 长 和 副 驾驶 





RS 和 和 选择 
址 试 相 [ 瑶 输入 
航路 和 输入 
EGS 键 ， 选择 
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输入 着 陆 机 场 的 经 纬度 作为 航路 上 的 最 后 一 个 航路 点 。 

输入 最 后 一 个 航路 点 的 速度 /高 度 限 制 。 速 度 限 制 应 该 为 计划 的 
进 近 速 度 ， 高 度 限 制 应 该 为 着 陆 机 场 标高 之 上 50 英尺 。 
生效 并 执行 航路 。 




































































INIT REF 键 选择 
显示 PERF INIT 页 面 。 

性 能 数据 攻 入 

下 降 前 

VNATV 煞 人 选择 

再 二 页 全 选择 

预报 选择 
显示 DESCENT FORECAST 页 。 

过 渡 高 度 层 输入 

着 陆 高 度 电 门 MAN 

着 陆 高 度 选择 器 转 到 调 定 着 陆 机 场 高 度 























不 要 完成 以 下 检查 单 : 
LANDING ALT (着 陆 高 出 
删除 LANDING AL 工 信 息 
































注 : 着 陆 过 程 中 王 D 高 度 带 夺 的 接地 点 指示 器 〈 琥 珀 色 阴 影 区 
域 ) 不 显示 4 

注 : 着 陆 机 场 的 ARRIEVALS 页 面 不 可 用 。 

进 近 前 

NAV R 生 es 选择 

着 叶 频 率 .和 输入 

着 隐 圃 St 输入 
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ND 方式 选择 器 ] 
根据 将 要 执行 的 进 近 类 型 来 选择 APP，VOR 或 者 MAP。 
IRS 快速 重新 校准 
从 上 一 次 下 $ 全 校准 至 预计 到 达 下 一 目的 地 进 场 时 间 的 总 工作 时 
间 不 超过 18 小 时 时 ， 可 以 完成 快速 重新 校准 。 

IRS 方式 选择 器 




















在 位 置 起 始 页 面 上 的 SETIRS POSITION 行 输入 现在 位 别 s 
IRS 方式 选择 吉 


IRS 高 纬度 校准 

当 起 飞机 场 的 纬度 高 了 
成 高 纬度 校准 。 
IRS 方式 选择 器 

IRS 方式 选择 器 必须 保持 在 ALIGN 入 至少 17 分 钟 。 

















闪 








调 定 
在 位 置 起 始 页 柄 b 的 SETJRS POSITION 行 输入 现在 位 置 。 
IRS 方式 选择 内 
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气象 雷达 太 测 试 






























































了 -2469 至 B-2472 
气象 雷达 方式 选择 器 TEST 
ND 方式 选择 器 MAP 
EEFIS WXR 电 门 和 按压 
核实 ND 上 显示 雷达 测试 图 形 。 
EEFIS WXR 电 门 和 按压 
选择 机 长 和 副 当 驶 气象 雷达 显示 关 。 
气象 雷达 方式 选择 器 按 需 
气象 雷达 大 测 试 
B-2443 至 B-2468 
气象 雷达 方式 选择 器 非 -测试 方式 
ND 方式 选择 器 MAP 
EFIS WXR 电 门 Rs 按压 
注 ; 短 时 间 内 气象 雷达 接 通 且 不 洗 测 试 位 ， 将 发 出 辐射 。 
气象 雷达 方式 选择 器 .. 色 .CR 人 es TEST 


观察 以 下 顺序 〈 太 约 20 秒 钟 ) 
琥珀 色 风 切 变 警戒 灯亮 和 音响 警告 "monitor radar display 
”《 监 视 髓 时 达 显 未) 啊 ， 之 后 得 主 警 告 灯 将 亮 。 鸭 驶 舱 
显示 风 切 边 大 效 信息 ， 然 后 红色 风 切 边 警 告 灯 亮 音响 敬告 
“ 复 交 前方 风 切 边 ， 前 方 风 切 边 ， 前 方 风 切 边 ” 响 。 在 







































































此 期 间 富 显示 “彩虹 ”( 内 藤 在 风 切 边 图 标 中 ) 自 检 。 
BEISVXR 寻 门 和 es 按压 
选择 桢 恬 和 副 鸭 驶 气象 雷达 显示 关 。 
气象 雷达 方式 选择 器 按 需 
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747 FCOM 
辅助 程序 第 SP 章 
燃油 第 12 节 
燃油 平衡 











要 考虑 到 一 台 发 动机 漏 燃 油 的 可 能 。 包 
现 燃油 不 平衡 ， 可 以 平衡 燃油 。 
过 大 的 燃油 不 平衡 对 重心 、 空 气动 力 阻力 有 不 利 影响 ， 贺 此 也 影响 
燃油 的 节省 。 为 保持 重心 并 减 小 阻力 ， 应 在 FUEL IMBAIEANCE 
EICAS 咨 询 信息 的 极限 之 内 飞行 。 

采取 下 列 措 施 可 以 平衡 燃油 ; 

。 打开 交 输 活 门 1 和 4， 关 闭 交 输 活 门 2 得 3， 关上 岂 熏 油 量 油箱 
的 燃油 泵 ， 并 关 断 2 号 和 3 号 主 油箱 的 超 探 泵 , / 巩 样 就 可 平 
衡 1 和 4 号 主 油箱 的 燃油 。 

。 关 断 低 油 量 油箱 的 燃油 和 泵 可 以 平衡 2 琵 和 3 号 主 油箱 的 燃 
油 。 

。 打开 所 有 交 输 活 门 并 闫 断 低 记 量 油箱 的 燃油 泵 可 以 平衡 纵向 
油箱 的 燃油 。 

除非 有 公布 的 非 正 常 程 廊 夏 要 菏 ， 和 否 则 不 要 吸力 供 油 。 

修正 了 燃油 不 平衡 状况 后 ，} 挫 油 系统 应 恢复 正常 工作 状态 。 

压 重 燃油 

B-2460 至 B-249 

为 使 重 洁 保持 在 极限 之 内 ， 可 能 需要 在 中 央 副 油箱 加 油 作 为 压 重 。 
为 确保 所 重 燃油 不 被 使 用 ， 

。 压 一 燃油 必须 是 书面 飞行 计划 的 一 部 分 并 包括 在 备份 燃油 量 
广内 以 用 于 燃油 的 确切 计算 。 

。 驾驶 舱 准 备 期 间 在 PERF INIT CDU 页 面 输入 压 重 燃油 量 并 核 


旦 本 


实 燃油 载 量 。 取 消 FUEL BALLAST QTY 信息 。 


果 没 有 表明 漏 燃 油 指示 而 出 
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747 FCOM 

辅助 程序 第 SP 章 
恶劣 天 气 E 渤 【 击 日 
介绍 


由 于 过 低 或 过 高 的 温度 ， 降 水 ， 颠 艇 及 风 切 变 的 影响 ， 飞 机 在 恶 
劣 气候 条 件 下 飞行 ， 机 组 要 做 一 些 额外 的 考虑 。 本 章节 的 程序 对 
正常 程序 作 了 补充 ， 在 使 用 时 ， 必 须 遵守 此 程序 。 
起 飞 一 湿 或 被 污染 跑道 状况 
以 下 信息 适用 于 在 湿 或 污染 跑道 上 的 起 飞 : 
。 如 果 跑 道 被 雪 浆 ， 雪 ， 积 水 ， 或 冰 污 染 昌 请 不 要 使 用 减 推 力 
《假设 温度 方式 ) 起 飞 。 
如 果 考 虑 用 适当 的 性 能 在 湿 跑 道上 增加 停止 距离 “使 用 湿 滑 道 国 
V1) 允许 使 用 减 推力 〈 假 设 温 度 方 二 参 想 飞 ， 
如 果 起 飞 性 能 考虑 到 了 道 面 状况 “和 爷 许 在 湿 或 污染 跑道 上 使 用 减 
失 
丸 




















































































































E 力 〈 固 定 降 功率 ) 起 飞 
。 如果 以 最 小 V1 做 连续 起 收 所 需 的 跑道 长 度 及 越 障 高 度 符 合 规定 
要 求 。V1 可 以 减少 至 最 小 V1 滋 提 供 增加 的 停止 裕 度 。 确 定 使 用 
最 小 V1 速度 可 能 需要 实际 的 时 间 性 能 计算 工具 或 由 签 派 提供 其 
他 性 能 信 最 有 

。 当 雪 浆 ， 强 雪 或 积 求 深度 大 于 L2 英寸 (13 毫米 ) 或 干 雪 厚 度 大 
于 4 英寸 他 02 毫 钨 ) 时 ， 不 推荐 起 飞 。 


冷 天 气 操作 
准 还 气 黎 件 下 的 操作 主要 考虑 低温 以 及 飞机 表面 、 机 坪 、 滑 行 
道 和 跑道 上 有 冰 ， 雪 ， 雪 浆 以 及 积 水 存 在 。 
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当 OAT (在 地 面 ) se 《在 空中 ) 为 10 摄氏 度 或 更 低 并 且 出 

现下 列 任 一 种 情况 时 则 可 能 出 现 结 冰 ; 

。 目 视 可 见 水 气 〈 云 、 海里 情况 下 的 雾 ， 雨 、 雪 、 冻 

雨 、 冰 晶 等 ) 或 ， 

。 机 坪 、 滑 行道 或 跑道 出 现 冰 、 雪 ， 雪 浆 或 积 水 。 

警戒 : 当 OAT (在 地 面 ) 10 摄氏 度 以 上 时 ， 不 要 使 用 吊 舱 防 
冰 ， 或 者 当 TAT (在 空中 ) 10 摄氏 度 以 上 时 ， 不 要 使 用 
发 动机 或 机 杜 防 冰 。 

外 部 检查 


蜂 然 飞 机 表面 的 雪 、 冰 和 和 霜 的 清除 通常 是 维护 人 员 的 职 贡 但 机 
长 或 副 强 ee 改变 或 
影 啊 系 统 正 常 操 作 的 有 雪 或 霜 的 表面 。 
按 以 下 附加 步骤 进行 正常 的 外 部 检查 : 
表亲 检查 
起 飞 时 如 发 现 机 可 下 表面 有 -2 尾 沦 燃 过 别 起 的 厚度 达 1/8 
英寸 (3mm) 的 薄 霜 是 绾 询 的 。 然 而 ， 所 有 前 缘 装 置 、 所 
有 操纵 面 和 机 辟 上 表面 必须 无 雪 或 冰 。 
机 身上 部 表面 有 攻 的 砍 间 色 的 霸 是 可 以 接受 的 ， 但 是 ， 所 
有 通风 口 和 郊 喇 月 必须 清 ;省 薄 的 灰白 色 霜 是 一 种 具有 细 
小 、 透 明 特性 的 均 义 、 独 色 的 这 积 物 ， 通 常 在 寒冷 无 云 的 
夜晚 在 物体 表面 上 形成 ， 并 且 薄 得 足以 辨认 下 面 物体 的 表 
面 ， 如 ， 用 滩 嘴 的 线 、 标 志 或 字母 。 
皮 托 探 尖 和 更 压 孔 份 查 


SS 即使 静 压 孔 本 身 是 
清洁 的 。 除雪 后 流下 来 的 水 也 可 能 立即 冻 住 前 静 压 孔 并 造 
扒 Ri 这 将 扰乱 静 压 孔 前 的 空气 流动 以 至 造成 静 压 
读数 错 

ii ER 清洁 
核实 空气 入 口 和 出 口 ， 包 括 排 气 活 门 无 雪 或 冰 。 
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辅助 程序 - 
听 mp CHIHN 厅 恶劣 天 气 
747 FEFCOM 

发 动 仙 的 进 气 通 有 清 活 
核实 进 气 道 整流 章 无 雪 或 冰 。 

油箱 通气 孔 清洁 
核实 清除 所 有 六 或 霜 的 痕迹 。 

起 落架 舱 门 检查 
起 落架 舱 门 应 无 雪 或 冰 。 

APU 衬 气 进口 检查 
APU 起 动 之 前 ，APU 的 进 气门 和 冷 空 气 入 口 必 有 织 无 雪 或 
冰 。 

发 动机 启动 程序 


按 以 下 考虑 做 正常 发 动机 起 动 程序 : 

。 滑 油 压力 可 能 上 升 慢 

。 起 始 的 滑 油 压力 可 能 比 正 常 的 上 和 天 得 高 

。 额 外 暖 车 时 间 可 能 需要 以 使 清油 温度 达到 正常 范围 

。 有 LCD 显示 的 飞机 ; 

.在 显示 发 动机 指示 准确 曙 示 巩 化 值 之 前 ， 显 示 可 能 要 求 额外 的 暖 

车 时 间 。 显 示 可 能 没有 正常 的 艳 ' 

吊 舱 防 冰 的 操作 二 地面 

存在 结 冰 条 件 或 预期 有 绩 冰 时 ， 但 是 温度 低 于 -40 摄氏 度 OAT 时 

除外 ， 在 所 有 发 动机 起 动 后 ， 吊 舱 防 冰 必 须 马 上 接 通 ， 并 且 在 所 

有 地 面 工作 期 间 5 晴 答 防 冰 保 持 接 通 。 

警告 局 接 通 吊 舱 防 冰 之 前 不 要 依赖 机 身 目 视 结 冰 线 索 。 使 用 温 
度 和 可 见 水 气 作为 标准 ， 因 为 晚 接 通 发 动机 防 冰 可 能 会 
过 多 的 吸入 冰 造 成 发 动机 损坏 或 者 停车 。 

警戒 埠 当 OTA 高 于 10 摄氏 度 时 ， 不 要 使 用 吊 舱 防 冰 。 

需要 吊 舱 防 冰 时 ; 










































































































































































吊 舱 防 冰 电 门 ON FE/O 
不 再 需要 吊 舱 防 冰 时 : 
吊 舱 防 冰 电 门 OFF FE/O 
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辅助 程序 - 

亚当 天 气 咱 mpewmwn 
747 FEFCOM 

滑行 前 程序 


按 以 下 考虑 做 正常 滑行 前 程序 ; 
如 果 在 低温 条 件 下 滑行 路 线 经 过 冰 ， 雪 ， 雪 浆 或 者 积 水 区 域 
或 者 如 果 温 度 在 冰点 条 件 之 下 有 降水 ， 滑 行 时 襟 辟 需 收 上 。 


















































放下 襟 辟 滑 行 ， 会 使 污染 物 粘 附 在 襟 翼 和 襟 翼 驱 动 装 置 上 前 

缘 襟 辟 也 容易 产生 雪 浆 堆积 。 

按 需 宣布 、 襟 翼  “ C 

襟 翼 手 柄 如 需 调 定 襟 恤 F/O 
滑 出 


警戒 : 减速 滑行 。 使 用 稍 小 的 手 轮 和 方向 舵 量 。 平衡 柔和 地 使 
用 最 小 推力 。 在 光滑 的 滑行 道 或 跑道 上 清 答 ， 速 度 过 大 
或 大 侧 风 可 造成 侧 滑 。 
要 求 吊 舱 防 冰 且 OAT 为 3 摄氏 度 或 低 于 L 风 珊 氏 度 时 ， 按 需 增 大 
发 动机 转速 ， 以 使 冰 积 累 最 小 化 。 使 用 如 了 程 席 : C 
检查 飞机 的 后 部 无 设备 及 人 员 。 
发 动机 运转 必须 增 大 至 最 杰 505N1 持续 大 约 1 和 秒 并 且 间 隔 
不 大 于 15 分 钟 。 
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咱 mpenwmwn 铀 有 程序- 
恶劣 天 气 
747 FEFCOM 





除 冰 / 防 冰 

对 未 稀释 的 除 冰 / 防 冰 液 的 测量 表明 在 飞机 起 飞 抬 头 和 起 始 爬 升 期 

间 ， 一 些 液 体 仍 存留 在 机 辟 上 。 这 种 残留 液体 会 造成 暂 时 的 升力 下 

降 并 增加 阻力 ， 然 而 这 种 影响 是 暂时 的 。 根 据 道 面 情况 的 性 能 

求 ， 可 以 进行 减 推力 起 飞 〈 假 设 温度 或 减 额 定 功 率 ) 。 使 用 正常 的 

起 飞 抬头 率 。 

警戒 : 在 除 冰 期 间 仅 在 需要 的 时 候 才 使 用 APU。 如 果 APU 工 
作 期 间 吸 入 除 冰 液 会 使 难 闻 的 异味 或 怪 味 吸入 未 机 内 。 
吸入 雪 ， 雪 浆 ， 冰 或 除 冰 / 防 冰 液 还 会 损坏 APU 。 

如 果 需 要 除 冰 / 防 冰 时 : 





































































































APU RN 按 需 FE/O 
APU 应 该 关 断 除非 APU 必 须 工 作 。 

襟 票 .人 UP F/O 
在 除 冰 过 程 中 防止 冰 或 雪 水 积 保 到 襟 辟 夹 绛 中。 

推力 手柄 慢车 C 
减少 在 进 气 或 排 气 因 回 能 对 人 造成 的 伤害 。 

组 件 控制 选择 足 ，. Ap. 嫩 e 关 F/O 
减少 烟 进 闪 空调 系统 的 可 能 。 

APU 引 气 电 门 《APU 通 转 ) 关 FE/O 
减少 烟 进 入 空调 系统 的 可 能 。 








在 除 冰 / 防 亲 完 成 后 : 
和 按 需 F/O 
APU 引 气 活 门 电 门 (APU 运 转 ) 开 F/O 
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辅助 程序 - 
亚 务 天 气 咱 mpenwmwn 
747 FEFCOM 
除 冰 结束 后 等 待 大 约 一 分 钟 再 接 通 组 件 选择 器 以 确保 发 动机 
上 无 除 冰 液 。 
组 件 控制 选择 器 .es 和 开 F/O 
起 飞 前 程序 
按 以 下 修改 做 正常 起 飞 前 程序 : 
按 需 宣布 起 飞 “ 襟 改  ”。 PF 
集 可 手柄 0 按 需 调 定 起 飞 罕 必 PM 











如 果 由 于 雪 奖 、 积 水 或 结 冰 ， 或 因为 外 部 除 永 / 防 永 的 原因 来 
放出 襟 避 ， 这 时 要 将 襟 辟 放 到 起 飞 调 定位 置 。 
起 飞 程序 
按 以 下 修改 做 正常 起 飞 程序 ; 
要 求 吊 舱 防 冰 且 OAT 为 3 摄氏 度 或 低 于 3 摄氏 度 时 ， 和 起 奴 采 要 进 
行 发 动机 暖 车 。 使 用 以 下 程序 : PF 
起 飞 滑 跑 之 前 ， 暖 车 至 最 小 30%N1 关 确 你 矣 动 机 工作 稳定 。 
吊 舱 防 冰 操 作 一 空 
当 存 在 结 冰 条 件 或 可 能 结 冰 时 ， 整 个 欧 行 期 间 必 须 接 通 吊 舱 防 冰 ， 
温度 低 于 -40 摄 氏 度 SAT 时 除外 s 
在 可 能 结 冰 的 区 域 飞 行 时 , 进 入 结 冰 区 之 前 接 通 吊 舱 防 冰 。 
警告 接 通 吊 舱 防 冰 之 前 不 要 仅 靠 机 身 目 视 可 见 的 结 冰 人 迹象 。 
使 用 温度 和 可 见 水 乞 作 为 标准 ， 因 为 晚 接 通 发 动机 防 冰 
可 能 会 过 多 的 吸入 冰 造 成 发 动机 损坏 或 者 故障 。 
警戒 : 当 O 了 两 高 于 10 摄氏 度 时 ， 不 要 使 用 吊 舱 防 冰 。 
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辅助 程序 - 
咱 mp CHHNH 恶劣 天 气 
747 FCOM 
需要 吊 舱 防 冰 时 : 
帅 舱 防 冰 电 门 ON PM 
不 再 需要 吊 舱 防 冰 时 : 
帅 舱 防 冰 电 门 OFF PM 


机 可 防 冰 操 作 - 空 
驾驶 通风 挡 前 框 、 风 档 中 央 或 风 档 雨刷 支 柱 或 侧 窗 上 绪 冰 可 说 明 
结构 结 冰 ， 需 要 打开 机 赖 防水。 

机 村 防 冰 系 统 可 用 作 除 冰 器 或 防 冰 器 ， 但 只 能 在 空中 全 j 有 使 衣 
该 系统 的 主要 方法 是 接 通 机 杜 防 冰 之 前 ， 先 让 冰 形 成 观 然 后 用 其 
除 冰 。 此 程序 使 又 面 最 为 清河， 重新 结 冰 的 可 能 性 氏 最 少 ， 并 且 
姑 油 消耗 亦 最 少 。 通 常 ， 除 非 延 全 飞行 需要 通过 结 冰 区 (等 待 ) 
否则 无 需 定期 溶 冰 。 

第 二 种 方法 是 在 结 冰 之 前 使 用 机 翼 防 is 仅 在 "或 严重 结 冰 条 
件 下 延伸 飞行 期 间 ， 使 用 大 辟 防 冰 各 纺 人 为 访 冰 装 置 ， 

警戒 ， 当 OTA 高 于 10 摄氏 摩 时。 不要 使 用 吊 舱 防 冰 ， 

注 ， 前 缘 襟 辟 放 出 的 情况 年 ， 栅 辟 防 冰 泡 作用。 如果 存 在 结 冰 条 件 收 


























































































































































































































上 前 缘 襟 翼 后 再 接 通 机 更 防 询 ，、 或 在 放出 前 缘 襟 翼 之 前 完成 机 豆 
除 冰 。 
注 : 前 缘 襟 辟 和 咕 缘 裤 避 放出 的 情况 下 ， 不 推荐 结 冰 条 件 下 作 延 伸 改 
行 。 
需要 机 辟 防 冰 时 ; 
机 辟 防 冰 生 昌 ON PM 
当 机 避 个 再 需要 防 冰 时 : 
委 翼 防 冰 电 门 OFF PM 
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铺 助 程序 - 
亚 务 天 气 咱 mpenwmwn 
747 FEFCOM 
寒冷 温度 的 高 度 修 正 





裤 低温 度 会 导致 高 度 才 出 现 明 显 的 高 度 误差 并 对 降低 越 障 高 度 
带 来 潜在 影响 。 当 温度 低 于 ISA 时 ， 真 高 度 将 低 于 指示 高 度 。， 
表面 温度 接近 零下 30 摄氏 度 或 者 更 低 的 条 件 下 高 度 表 误 差 会 明 
显 增 大 同时 当 高 于 高 度 表 基准 源 的 高 度 增 加 时 误差 也 会 随 着 增 
头 5 

按 需 使 用 高 度 修正 表 : 

。 报告 温度 高 于 0 摄氏 度 时 或 者 如 果 机 场 温度 在 或 者 高 于 正 神 使 用 
程序 的 最 低 公 布 温度 不 需要 进行 温度 修正 。 
。 飞行 员 不 应 当 修 正高 度 表 气压 基准 调 定 
。 修 正 适用 于 QNH 和 QFE 操作 
。 雷 达 控 制 时 不 应 对 ATC 指定 的 高 度 或 飞行 高 度 层 进行 温度 修 

















































































































。 根据 图 表 对 所 有 公布 的 最 低 离 场 、 航 路 和 进 近 高 度 ， 包 括 复 飞 高 
度 进 行 修正 。 通 知 ATC 修正 

。 对 进 近 要 求 的 MDA/DA 进行 最 低 高 度 价 下 

。 从 公布 的 最 低 高 度 中 减 去 高 度 儿 压 车 准 调 定 源 的 标高 〈 通 常 是 起 
飞机 场 或 目的 地 机 场 标高 ) 戎 副 确 年 愉 高 度 表 源 之 上 的 高 “ 

。 用 机 场 温度 和 高度 表 源 之 上 的 高 “ 查 表 。 在 两 值 的 交叉 点 读 取 
修正 值 。 对 所 公 铅 的 最 低 融 庆 进行 修正 可 确定 修正 后 的 指示 高 
度 。 用 线性 内 捕 法 来 修正 高 于 最 后 计算 高 度 的 高 度 〈 例 如 
6000 英尺 或 180@ 米 , 氏 两 倍 的 3000 英尺 或 900 米 的 修正 

直 ) 所 修 王 的 高 度 必 须 总 是 高 于 公布 的 最 低 高 度 。 

。 如 果 竟 正 后 的 指示 高 度 增 量 在 100 英尺 之 间 ， 将 MCP 高 度 调 到 
与 之 最 相近 的 整 百 的 高 度 上 。 
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辅助 程序 - 
咱 mpenmwp ， 


747 FEFCOM 


高 度 修正 表 《〈 以 英尺 表示 的 高 和 高 度 ) 

Airport IHeight Above Altimeter Reference Source 

Temp | 200 300 1400|1500 | 600 1700|1800 900 |1000 | 1S00 | 2000 | 3000 

“C feet | feet |feet | feet | feet feet feet | feet | feet | feet | feet | feet 
0? 20 | 20 |30 | 30 | 40 | 40 | 50 |50 | 60 | 90 | 120 | 170 
-10? 20 | 30 | 40 | 50 | 60 |70 | 80 | 90 | 100 | 1S0 | 200 | 290 
-209 30 | 50 | 60 | 70 | 90 11001120|1130| 140 | 210 | 280 | 420 
-30" | 40 | 60 | 80 1100|120|1140|11S0| 170 | 190 | 280 妃 80 | 570 
-402? 50 | 80 |100|120|1150|117011901220| 240 | 360B 480 720 
-S$0? 60 | 90 |120 1S0|1180 21012401270 | 300 且 450 590 90 

高 度 修正 表 《〈 以 米 表 示 的 高 和 高 度 ) 

Airport Height Above Altimeter Reference Source 

Temp 60 | 90 |120 |1S0 | 180 210 | 240 | 270 30044s0 600 900 

oC MTRS MTRS MTRS MTRS MTRS MTRS MTRS MTRS NiDRS IMTRS MTRS IMTRS 
0? 5 |5 |10110|110 1 1 和 JI 1 1 20 253 135 |50 
-10” 10 | 10 | 15 | 153 |20 120 25180 30 145 | 60 | 90 
-20? 10 | 1$ | 20 | 25 | 259480 Was 40 | 43 | 65 | 85 | 130 
-30? 1 | 20 | 25 | 有 0 |%5 | 40 几 45 | 53 | 60 | 85 |115 | 170 
-40? 1$ | 23 | 30 | 40 二 45 汪 wsSO | 60 | 65 | 75 | 110 | 145 | 220 
-S0? 20 | 30 作 40 扩 4 SS 653 175 80 | 90 1135 | 180 | 270 


着 陆 后 程序 

警戒 : 减速 滑行 。 柔 和 地 使 用 较 小 前 轮转 弯 手 柄 、 方 向 舵 操 纵 
和 发 动机 低 推 力 。 大 速度 时 在 湿 滑 跑道 和 侧 风 大 条 件 下 
可 能 出 现 持 滑 。 
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辅助 程序 
亚 务 天 气 咱 mpenwmwn 


747 FCOM 





按 以 下 修改 ， 做 着 陆 后 程序 : 

结 冰 条 件 下 襟 翼 放 出 后 做 延伸 飞行 或 发 现 机 身 结 冰 ， 或 在 被 

冰 ， 雪 ， 雪 浆 或 者 积 水 污染 的 跑道 上 着 陆 : 

确定 襟 翼 区 域 无 污染 物 之 前 ， 不 要 收 襟 翼 至 小 于 襟 辟 25 

的 位 置 。 

当 存 在 结 冰 条 件 或 预期 结 冰 时 ， 必 须 接 通 吊 舱 防 冰 并 且 在 所 

有 地 面 操 作 期 间 保持 接 通 ，SAT 低 于 -40 摄氏 度 OAT 时 除 

外 。 

警告 : 接 通 吊 舱 防 冰 之 前 不 要 仅 靠 机 身 目 视 的 结 冰 人 迹象 号 使 
用 温度 和 可 见 水 气 作为 标准 ， 因 为 晚 接 通 发 动机 防 冰 
可 能 会 过 多 的 吸入 冰 造 成 发 动机 损坏 或 者 故障 。 

警戒 : 当 OTA 高 于 10 摄氏 度 时 ， 不 要 使 用 吊 舱 防 冰 8 

需要 吊 舱 防 冰 时 ; 













































































帅 舱 防 冰 电 门 ON FE/O 
不 再 需要 吊 舱 防 冰 时 : 

帅 舱 防 冰 电 门 人 靠 全 0 OFF FE/O 
要 求 吊 舱 防 冰 且 OAT 为 3 摄 酚 上 度 或 低 于 3 摄氏 度 时 ， 按 需 增 
大 发 动机 转速 ， 以 使 状 积 票 最 小 帐 。 使 用 如 下 程序 : C 





检查 飞机 的 大 部 忠 设 备 及 人 员 。 
发 动机 运转 必须 增 鸡 至 最 小 50% N1 持续 大 约 1 秒 并 且 间 
隔 不 大 于 1$ 分 钟 。 
安全 离 机 程序 
按 以 下 修改 做 正常 安全 离 机 程序 
明 果 有 信 淖 管 飞 机 : 
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组 件 控制 选择 器 NORM 
如 果 没 有 人 看 管 飞机 ， 或 在 不 能 提供 正 篆 勤务 的 机 场 过 夜 ， 
机 组 必须 安排 或 核实 实施 以 下 步骤 : 








外 流 活 门人 工 电 门 .ee 
外 流 活 门人 工控 制 …………: 








4 
党 闹 璋 午 
减少 冻 住 刹车 的 可 能 性 。 

















将 外 流 活 门 放 在 全 关 位 以 防止 吸入 雪 或 冰 。 


FE/O 


C 


为 了 保障 安全 离 机 ， 可 能 需要 做 寒冷 天 气 的 维修 码 序 。 这 
些 程序 可 在 已 发 布 的 飞机 维修 手册 下 查找 。 











炎热 天 气 操作 
计划 飞行 期 间 ， 应 考虑 下 列 因 素 : 





。 造成 性 能 损失 的 高 温 ， 在 地 面 起 飞 前 必须 计算 在 内 











。 备用 起 飞 程序 〈 组 件 为 断 超 改 ，ARU 供 组 作 





地 面 操作 期 间 ， 应 考虑 下 列 各 项 让 



































。 应 使 用 所 有 组 件 畦 基 可 和 ) 张 供 最 大 冷却 





。 关 断 再 循 瑟 网 碾 ， 因 贸 风 书 会 给 名 





E 调 空气 增加 较 暖 的 


E 气 。 











。 如 果 外 接 冷 气 源 可 髓 ， 凡 在 发 动 
并 在 发 动机 起 动 前 再 切断 。 
。 尽量 关闭 所 有 揭 肉 门 ， 包 括 货舱 








的 起 飞 ， 等 等 。) 
尺 可 能 地 保持 座舱 六 碍 ; 








]。 























售 要 骏 稚 内 散热 量 大 的 电子 组 件 ， 不 需要 工作 时 应 关 断 。 

















，。 漳 驶 舱 的 所 有 空气 出 口 应 打开 。 
B-2 笨 3, 至 B-2447, B-2469 至 B-2472 
有 天 闭 客舱 朝 阳 面 的 所 有 遮光 板 
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了 B-2460 至 B-2468 
so 
注 ， 如 果 只 有 地 面 空 调 车 提供 冷却 空气 〈 没 有 APU 或 地 面 外 接 
气 源 增 压 空气 ) ，TAT wa 由 于 TAT 探头 
温度 高 ， FMC 不 接受 假设 温度 减 功 率 。 延 玉 选 择 假设 温 
度 减 功率 ， 直 到 引 气 可 用 。 
判 车 温度 可 能 会 达到 使 轮 塞 熔化 并 使 轮胎 漏 气 的 程度 。 考 虑 采取 
下 列 措施 : 
。 连续 短程 飞行 时 ， 应 注意 刹车 温度 会 逐步 升 高。 每 次 着 陆 从 刹车 
吸收 的 能 量 是 累积 性 的 。 
。 进 近 期 间 提 前 放 起 落架 可 使 轮胎 和 和 刹车 得 到 额外 的 冷却 。 
。 空中 冷却 时 间 可 以 用 “ 衬 中 性 能 章节 中 的 刹车 冷却 计划 表 乡 来 确 


定 。 
中 十 到 大 雨 ， 冰 填 或 雨 加 雪 
必须 尽 可 能 避免 进入 雷暴 区 、 冰 起 区 成 以 暴 格 捉 显示 为 潮湿 的 地 
方 。 也 必须 尽 可 能 避免 中 十 到 藉 雨 或 雨 加 雪 。 
如 果 遇 到 或 预计 有 大 两 或 冰雹 : 
连续 点 火电 门 ON 
提供 炮火 保护 并 保持 进 近 慢车 最 小 推力 调 定 。 证 实 显示 
CON IGNITON 备 岂 信 息 。 
下 降 期 间 : 
自动 漠 和 ] 扬 开 
注 ， 大 十 中， 发 动机 参数 可 能 出 现 不 稳 ， 特 别 明 显 的 是 EGT 
下 隐 上 向 开 大 十 区 ， 发 动机 参数 将 立即 恢复 正常 。 
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颠 航 
在 轻 至 中 度 颠 航 期 间 飞 行 ， 除 非 性 能 达 不 到 要 求 ， 否 则 自动 驾驶 和 / 
或 目 动 油门 可 保持 衔接 。 力 手 


柄 移动 将 会 增 大 。 短 时 还 


旅客 信号 电 门 


























艇 区 或 预 









































连续 点 火电 门 
严重 自 敏 





以 290-310KIAS 或 0.82-0.85 马 赫 穿 越 颠 航速 度 能 锟 供 
速 抖 振 保护 裕 度 。 同 时 也 提供 
飞行 测试 数据 证 明 ， 









































超过 结构 极限 的 你 欣 6 

















《 越 颠 








的 效果 。 虽 然 方向 舵 操 纵 更 为 有 








侧 的 1 
所 





























疏 升 和 巡航 
起 飞 后 



































并 建立 了 光 清 礁 和 才 形态 有 时? 
艇 区 。 由 于 AHEDS 试 图 用 升降 紫 控 甫 








效 ， 但 是 1 


推荐 使 用 自动 飞行 系统 以 穿越 颠 








艇 区 期 间 , 廊 借用 候 航 阻尼 器 能 
司 入 阻 尼 器 能 使 侧 滑 
局 差 减 小 到 最 低 ， 附 独 在 牌 家 届 忱 的 结 购 负荷 大 大 减 小 。 
存 的 严重 颠 航 区 飞行 

















的 程序 概括 如 FF 。 








充 是 的 失速 和 高 




















央 得 极 好 


会 出 现 10 至 15 海 里 /小 时 的 速度 偏差 。 


盟 有 颠 艇 的 区 域 之 前 ， 通 知 旅客 系 好 安全 
带 。 指 令 乘务 员 检 查 所 有 旅客 安全 带 系 好 。 
遇 中 度 到 严重 基 租 ， 








型 





和 横 


| 速度， 为 了 减 小 俏 仰 变化 ， 疏 升 





























间 可 以 使 用 。 
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和 下 降 使 用 重 直 速度 作 
巡航 期 间 VNAV 和 高 度 保持 方式 都 能 














全 力 控 制 速度 








) 且 巡 航 使 用 高 度 
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3 动 油门 的 速度 并 且 颠 航 
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在 极 严重 的 颠 艇 区 飞行 时 ， 可 能 需要 断 开 自动 油门 。 在 断 开 自动 油 
门 的 情况 下 ，FMC 产 生 一 个 巡航 目标 推力 调 定 并 显示 在 EICAS 上 。 
按 指示 的 目标 推力 或 略 高 于 此 目标 调 定 推力 。 仅 在 需要 逆转 不 可 接 
受 的 速度 趋势 时 ， 才 改变 推力 调 定 。 

下 降 

高 度 低 于 1$，000 英 尺 且 全 重 小 于 最 大 着 陆 重 量 时 ， 如 果 遇 到 严重 颠 
徐 ， 飞 机 可 在 光洁 形态 下 减速 至 2530KIAS。 在 这 种 情况 下 有 足够 的 
失速 裕 度 。 

在 已 知 的 颠 艇 区 飞行 时 ， 应 尽 可 能 延迟 放 襟 辟 的 时 间 ， 因 为 辆 [在 
光洁 形态 可 承受 较 大 的 阵风 负荷 。 如 果 在 此 区 域 持续 严 重 颠 艇 旺 则 
最 好 改 航 到 其 他 机 场 。 

严重 颠 艇 区 的 人 工 飞行 

严重 颠 艇 时 ， 如 果 必 需 人 工 飞 行 ， 按 穿越 颠 稻 速度 配 首 发 姑 ”然后 
不 要 改变 安定 面 位置 。 使 用 姿态 指示 器 作为 主 臣 行 仪表 用 升降 能 
来 控制 飞机 的 俯仰 姿态 。 在 急剧 气流 的 情况 下 ,时 能 会 发 生 大 的 高 
度 改 变 。 不 要 突然 使 用 大 的 操纵 输入 。 应 用 次 骨 面 审慎 的 修正 动作 
使 飞机 恢复 所 需 姿 态 。 严 重 颠 航 中 飞 和 会 出 现 求 的 高 度 改变 ， 如 果 
地 形 许 可 足够 ， 这 些 改变 是 允许 的 。 疝 先 控制 飞机 的 姿态 ， 然 后 ， 
修正 速度 、 高 度 和 航向 。 
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风 切 变 
内 切 变 是 指 沿 着 飞行 轨迹 ， 在 短 距 离 上 衬 出 现 突然 的 风速 和 /或 
内 癌 改变 。 风 切 变 指 示 列 在 本 手册 风 切 变 非 正常 机 动 飞 行 中 。 
避 开 
忒 行 机 组 应 当 在 计划 的 飞行 轨迹 上 搜索 所 有 的 风 切 变 线索 。 出 
现下 列 情况 时 表明 有 风 切 变 : 
。 雷暴 活动 
。 性状 云 〈 一 种 到 地 面 之 前 便 蒸 发 了 的 两 ) 
。 飞行 员 的 报告 
。 低空 风 切 变 警 报 系 统 (LLWAS) 的 警 省 。 
避 开 雷暴 、 严 重 降 水 和 已 知 的 风 切 变 区 域 。 和 如果 证 实 有 风 切 
变 ， 延 迟 起 飞 或 不 要 继续 进 近 。 
预防 措施 
如 果 怀 疑 有 风 切 变 ， 要 特别 警惕 所 有 的 移 险 信号 并 且 要 对 不 慎 进 
入 风 切 变 做 好 准备 。 如 果 怀 疑 出 现 风 切 变 ， 建 议 采 取 下 列 预防 措 
施 。 
起 改 
。 用 最 大 起 下 方 代 稚 减 推 万 。 当 要 求 小 重量 
时 ， 使 用 喊 推 力 是 可 接受 的 。 
。 除 非 越 障 忆 度 限制 和 /或 朴 升 梯度 限制 ， 和 否则 为 了 达到 最 佳 起 飞 
性 能 ， 使 用 裤 恬 20 起飞 。 
念 如 果 避 开 了 已 知 的 风 切 变 区 域 ， 使 用 最 长 的 合适 跑道 。 
。 起 刁 后 使 用 飞行 指引 仪 。 
避 考 虑 将 Vr 速度 增加 到 性 能 限制 的 全 重 拾 机 头 速度 ， 不 能 超过 实 
际 人 对 重 Vr+20 节 。 按 照 实际 全 重 调 定 V 速度 。 以 修正 的 《〈 大 
于 ) 抬头 速度 抬头 。 这 一 增加 的 抬头 速度 会 造成 失速 裕 度 增 加 ， 
并 满足 起 飞 性 能 要 求 。 如 果 在 或 超过 实际 全 重 Vr 时 遇 到 风 切 
变 ， 不 要 试图 加 速 到 增加 的 Vr， 要 立即 起 飞 。 





















































































































































重心 靠 后 的 起 飞 
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。 起 飞 和 起 始 爬 升 过 程 中 要 警惕 所 有 的 空 速 摆动 。 一 些 空 速 的 摆动 
有 可 能 是 风 切 变 的 早期 征兆 。 
。 要 知道 全 发 起 始 爬 升 的 俯仰 姿态 。 在 所 有 无 发 动机 失效 起 飞 中 以 
正常 的 朴 升 率 抬 机 头 到 达 这 一 俯仰 姿态 。 人 
小 减少 起 始 怜 升 傣 仰 姿态 直到 通过 地 形 和 越 障 
。 机 组 的 配合 和 清醒 的 意识 是 十 分 重要 的 。 对 于 空 se 垂直 
速度 以 及 空 速 增长 的 正常 值 要 建立 清醒 的 意识 。 密 切 监 视 垂 直 飞 
行 轨 迹 仪表 ， 如 垂直 速度 和 高 度 表 。 不 操纵 飞机 的 飞行 员 尤 其 要 
清楚 垂直 轨迹 仪表 并 要 报 出 任何 偏离 正常 情况 的 偏差 。 

。 如果 衬 速 掉 到 配 平 速度 之 下 ， 需 要 使 用 超出 正常 的 驾驶 杆 力 以 称 
持 所 需 的 俯仰 姿态 。 始 终 要 考虑 拌 杆 的 问题 。 

进 近 和 着 陆 程序 

。 使 用 襟 翼 25 或 30 着 陆 。 

。 建 立 稳定 的 进 近 ， 不 得 低 于 机 场 上 空 1，000 英 尽 以 提高 识别 风 

切 变 的 能 力 。 

。 使 用 最 合适 的 跑道 ， 避 开怀 疑 有 风 切 变 的 区 域 ， 并 县 要 符合 侧 风 

或 顺风 限制 的 要 求 。 用 ILS GVS，VNAYV 轴 伙 或 VASI  PAPI 指 

示 探 测 飞 行 轨 迹 偏 差 并 及 时 帮助 探测 风 切 变 6 
。 着 陆 前 ， 如 果 自 动 油门 断 开 或 计划 是 和 开 ， 增 加 运 当 的 空 速 修正 
(修正 的 方法 与 阵风 相同 ) ， 最 多 阿达 到 208 海 里 /小 时 。 

人 突然 增加 而 大 幅度 减 推力 或 改变 配 平 ， 因 为 这 些 会 

小 衬 
。 用 垂直 飞行 仪表 交叉 检查 改行 指引 指令 
。 机 组 的 协调 配合 和 请 量 的 意识 是 由 人 重要 的 ， 尤其 在 夜晚 或 在 边 

缘 气 象 条 件 下 。 刻 切 观察 垂直 飞行 轨迹 仪表 ， 如 垂直 速度 、 高 度 

表 以 及 下 滑 道 偏 移 。 监 朱 长 本 的 飞行 员 应 报 出 所 有 偏离 正常 情况 

的 偏差 。 用 自动 芍 驶 和 自动 油门 进 近 可 使 飞行 员 有 更 多 的 监视 和 


完成 风骨 灾 枫 动 飞 行 的 详细 资料 在 本 手册 的 非 正 常 机 动 飞 行 一 
补 
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风挡 清洗 器 和 排 雨 剂 

B-2443 至 B-2460 

注 : 不 能 在 干 风挡 玻璃 上 使 用 风挡 雨刷 或 排 雨 剂 。 如 果 不 慎 喷 
出 了 排 雨 剂 ， 除 非 首 先 启用 了 风挡 清洗 器 ， 否 则 不 能 使 用 
风挡 雨刷 。 

风挡 清洗 器 电 门 〈 按 需 ) 
排 雨 剂 电 门 〈 按 需 ) 按压 
一 次 只 能 在 一 个 风挡 上 使 用 。 

风挡 雨刷 选择 器 按 需 
风挡 清洗 器 

B-2467 一 B-2472 

注 : 不 能 在 干 玻璃 上 使 用 风挡 雨刷 。 

风挡 清洗 器 电 门 〈 按 需 ) .0 . 虹 .上 . 
风挡 雨刷 选择 器 .LE 按 需 
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版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FEFCOML 了 PI.TOC.1 
































听 mp CHIHNH 


747 FCOM 








PI.TOC.2 


| 开 
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版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
AIR CHINA B747-400 FCOM 








October 1, 2008 


咱 mp CHIHN 厅 








747 FCOM 

空中 性 能 第 PI 章 
三 下 第 10 节 

747-400 PW40s6 LB FAA 
要 术 汪 和 PI.10.1 
最 大 允许 净 宇 道 PI.10.1 
净空 道 和 安全 道 V1 修正 .Ne PI.10.1 
VREE《〔〈KIAS ) PI.10.2 
人 人 PILE10.3 
雪 浆 / 积 水 跑 道 起 飞 FPI.10.4 
滑 跑 道 起 发 PI10.8 
最 小 操纵 速度 RN 人 PI.10.12 
雪 浆 / 积 水 跑 道上 TO1 起 甩 PI.10.13 
滑 跑 道上 TO1 起 飞人 PI.10.17 
TO1 最 小 操纵 速度 PI.10.21 
雪 奖 / 积 水 跑 道上 TO24 起 仙 … PI.10.22 
滑 跑 道上 的 TO2 起 飞 … 寻 0 PI.10.26 
TO2 最 小 操纵 速度 民生 和 PI.10.31 
起 始 朴 升 B 王 es PI.10.32 
最 大 疏 升 杞 PR 和 PI.10.33 
复 飞 EPR .司令 PI.10.34 
不 可 靠 空 速 /穿越 题 艇 气流 飞行. PI.10.35 
大 有 六 允 | 机 PI.11.1 
远 御 这 航 最 大 使 用 高 度 PL11.1 
远程 巡航 控制 PI.11.2 
远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 一 低 高 订 .es PI.11.3 
远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 一 高 高 订 .es PI.11.4 
远程 巡航 风 一 高 度 换 算 PI.11.5 
以 .84/290/250 下 卫 es PI.11.5 
人 PI.11.6 














版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 了 PI.TOC.10.1 












































































































































空中 性 能 
录 故 HRCHINH 
747 FCOM 

俗 有 依 电 PI.12.1 
正常 形态 着 陆 距离 PI.12.1 
非 正 常 形态 着 陆 距 离 PI.12.3 
推荐 的 刹车 冷却 表 PI.12.7 
一 台 发 动机 不 工作 .sssssesssesesssesssessessesssesssesssssesssessssssesns PI.13.1 
最 大 连续 EPR PI.13.1 
球 降 速度 / 改 平 高 度 PE13.3 
远程 巡航 高 度 能 力 PEISN3 
远程 巡航 控制 BI.13.4 
远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 PTI8 
等 待 再 二 3.6 
两 台 发 动机 不 工作 .6 PI.14.1 
球 降 速度 / 改 平 高 度 PI.14.1 
结 降 /远程 巡航 距离 能 力 PI.14.2 
远程 巡航 高 度 能 力 PI.14.2 
远程 巡航 控制 PI.14.3 
EEC 备用 方式 .全 ee PI.15S.1 
EEC 备用 方式 限制 重量 … .有情 PI.15.1 
aa 飞机 场 限 制 重量 修正 喇 和 PI.15.1 
起 飞 疏 行 限制 重量 修正 … PI.15.1 
起 飞 障 碍 物 限 制 重 量 修 天 | PI.15.1 
飞轮 胎 速 度 限 制 便 量 修正 PI.15.2 
着 陆 爬 升 唱 抹 重 量 修正 PI.15.2 
起 飞速 度 修正 PI.15.3 
小 操 纹 速度 车 PI.15.4 
有 PI.15.6 
和 本 PR PI.15.6 
起 落 胸 禾 下 .eeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeeeeeeeeeeseeseooeseeeseeeeeseeesoeeeseees PI.16.1 
起 飞 讨 升 限制 PI.16.1 
着 陆 爬 升 限 制 PI.16.1 
最 大 疏 升 EPR PI.16.2 
远程 巡航 高 度 能 力 PI.16.2 
远程 巡航 控制 PI.16.3 
远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 PI.16.4 


























版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公 司 . 
PI.TOC.10.2 AIR CHINA B747-400 FFCOM April 1, 2009 













































































空中 性 能 -- 
蛛 mp CHHNH 目录 

747 FCOM 
以 .66/240 下 降 PI16.4 
全 PI.16.5 
起 落架 放下 ， 一 台 发 动机 不 工作 .sosssssssssssssssssssssssssssns PI.17.1 
球 降 速度 / 改 平 高 度 PI.17.1 
远程 巡航 高 度 能 力 PI.17.2 
远程 巡航 控制 PI.17.3 
远程 巡航 改 航 燃油 和 时 间 PI.17.4 
人 BI.175 
说 朋 有 可 .18.1 
和， 人 PI.18.1 
概述 人 PI18.1 
所 有 发 动机 .RN PI.18.4 
咨询 信息 RN PI.18.6 
一 台 发 动机 不 工作 PI.18.8 
两 台 发 动机 不 工作 .ee 性 PI.18.9 
EEC 备用 方式 PI.18.10 
起 落架 放下 .…. 急 .ee PI.18.11 














版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公 司 . 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM PI.TOC.10.3 





























T | 习 
后 
避 























PI.TOC.10.4 


蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 


| 开 
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版 权 所 有 @ 中 医 






































习 际 航空 股份 有 限 公司 . 
AIR CHINA B747-400 FFCOM 





April 1, 2009 


747 一 400/PW4056 


FAA 昕 mpenwwn 
747 FCOM 



























































W 到 
最 大 人 允许 净空 道 
MAX ALLOWABLE 
人 CLEARWAY FOR V1 
REDUCTION (FT) 

6000 S00 

8000 600 

10000 650 

12000 700 

14000 40 

16000 750 令 

净空 道 和 安全 道 V1 修正 
CLEARWAY MINUS NORMAL V1(KIAS) 
STOPWAY (FT) 100 120 140 160 180 
900 -3 -3 -3 -3 -3 
600 -2 -2 -2 -2 -2 
300 -1 -1 -1 1 -1 
0 0 0 0 0 
-300 1 1 1 
-600 之 疙 全 2 
-900 过 3 3 
4 < 
令 











版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 了 PI.10.1 



































蛛 mp CHHNH 


747-400/PW4056 




















概述 FAA 
747 FCOM 
VREF 〈 开 IAS ) 
WEIGHT ELAES 
(1000LB) 30 55 
900 186 194 
850 181 188 
800 175 182 
750 169 176 
700 162 169 
650 156 163 
600 150 156 
550 143 149 
500 136 142 
450 129 134 




















海平 面 以 上 增加 VREF1 节 /4000 英 尺 

















IE 用 双 林 用 有 @ 中 匡 


了 PI.10.2 






































习 际 航空 股份 有 限 公司 . 





AIR CHINA B747-400 FCOM 





April 1, 2009 


747-400/PW4056 


空中 性 能 




































































PAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 
襟 翼 机 动 速度 
FLAP MANEUVER 
POSITION SPEED 
UP VREF 30 + 80 
1 VREF 30 + 60 
5 VREF 30 + 40 
10 VREF 30 + 20 
20 VREF 30 + 10 
2 VREF 25 
30 VREF 30 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
AIR CHINA B747-400 FCOM 了 PI.10.3 


April 1, 2009 


747-400/PW4056 


概述 听 mp CHHNH BA 




















































































































747 FCOM 
咨询 信息 / 己 、 
雪 浆 / 积 水 跑 道 起 飞 
双 发 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
本 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 INCHES (13mm) 
(1000LB) PRESS ALT (CEFT ) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
本 4000 8000 生生 4000 8000 有 册 4000 8000 
960 -76 -706 -76 -114 -114 -114 
920 -59 -59 -59 -73 -73 -73 -111 -111 -111 
880 -50 -5S06 -5S06 -71 -71 -71 -109 -109 <=]09 
840 -52 -52 -52 -608 -68 -68 -107 -107 -107 
800 -49 -49 -49 -65 -05 -65 -104 -104 -104. 
760 -40 -40 -40 -602 -62 -602 -102 -102 -102 
720 -43 -43 -43 -59 -59 -59 -99 -99 -99 
680 -40 -40 -40 -50 -506 -56 -97 -97 -97 
640 -37 -37 -37 -53 -53 -53 -94 -94 -94 
600 -34 -34 -34 -S0 -S0 -50 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
LENGTH 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (6mm) 0.50 INGHES (13mmy) 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS ALT ( 鞠 PRESS ALT (FT) 
(ET) 本 4000 8000 有 辣 4000 8000 S.. 4000 8000 
8200 489 
8600 JJ39 
9000 S07 5S89 
9400 S02 S58 638 484 
9800 5S54 609 688 534 
10200 606 660 的 02 738 5S84 
10600 658 497 7 惠 SS3 788 633 479 
11000 710 5S49 762 6(0 芋 838 683 S29 
11400 762 601 813 055 888 733 S79 
11800 815 653 492 8 人 4 706 5S48 783 628 
12200 866 70S 54 征 914 双 了 S99 833 678 
12600 919 57 S95 965 808 650 883 728 
13000 809 648 858 701 778 
13400 861 700 909 了 828 
13800 913 TS2 960 802 878 
14200 804 853 
14600 856 904 
15000 908 
1. 用 雪 状 / 积 水 深 度 和 跑道 长 度 /障碍 物 限制 重量 查 重量 修正 表 以 得 出 雪 浆 / 积 水 路 道上 起 飞 的 重量 
修正 
2 生 查 出 可 用 跑道 长 度 欧 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 时 ， 减 少 VMCG 限制 重量 27000 
磅 


3. 最 大 人 允许 的 二 浆 / 积 水 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 














圭 
册 

















Eee 上 双 林 X 有 有 














习 际 航空 股份 有 限 公 
PI.10.4 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 



































747-400/PW4056 空中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 

咨询 信息 史 、 
加 
雪 浆 / 积 水 跑 道 起 飞 
双 发 反 推 
V1 修正 〈KIAS ) 
SLUSH/STANDING WATITER DEPTH 
WEIGHT 0.12 INCHES (3mmy) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 INCHES (13mm) 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
S.L. 4000 8000 和 1 4000 8000 S.L. 4000 8000 
880 -32 -30 -28 -27 -25 -23 -15 -14 -12 
840 -33 -31 -29 -28 -20 -24 -17 -15 -13 
800 -34 -32 -30 -29 -27 -25 -19 sh7 -15 
760 -34 -32 -30 -30 -28 -20 -20 -18 -10 
720 -35 -33 -31 -31 -29 -27 -22 -18 -106 
680 -35 -33 -31 -32 -30 -28 -24 -22 =-20 
640 -35 -33 -31 -32 -30 -28 疡 0 -24 -22 
600 -32 -33 -31 -33 -31 -29 



































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 
2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 
出 V1 速度 修正 。 


VMCG。 





April 1, 2009 


调 定 VI1=VMCG。 
襟 愤 10 时 ，V1 再 减 小 工 节 。 


版 权 所 有 @ 中 医 








如 果 不 受 VMCGSRR 制 |， 
如 果 修 正 的 VD 


























习 际 航空 股份 有 限 公 














AIR CHINA B747-400 WE 


用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 
小 于 VMCG， 调 定 V1 等 于 


PI.10.5S 


747-400/PW4056 


概述 听 mp CHHNH BA 





























































































































747 FCOM 
咨询 信息 / 己 、 
雪 浆 / 积 水 跑 道 起 飞 
无 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
2 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (6mm) 0.50 INCHES (13mmy) 
(1000LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT(CFT) PRESS ALT (FT ) 
本 4000 8000 S 工 . 4000 8000 县 4000 8000 
960 -71 -71 -71 -90 -90 -90 -139 -139 -139 
920 -07 -07 -07 -85 -85 -85 -134 -134 -134 
880 -63 -03 -03 -81 -81 -81 -128 -128 =]28 
840 -59 -59 -59 -77 -77 -77 -122 -122 -122 
800 -506 -50 -50 -73 -73 -73 -116 -116 -110 
760 旧 -S2 -S2 -068 -608 -08 -111 -111 -111 
720 -48 -48 -48 -604 -604 -604 -105 =s105 =105 
680 -44 -44 -44 -60 -60 -60 -99 -99 -99 
640 -41 -41 -41 -56 -50 -50 -94 -94 -94 
600 -37 -37 -37 -1 -S1 -51 -88 -88 288 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
LENGTH 0.12 INCHES (3mmy) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 IJNGCOHES (13mm) 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS ALT ( 鞠 j PRESS ALT (FT) 
(ET) S.L. 4000 8000 S.L. 4000 8000 加 4000 8000 
10200 567 
10600 618 
11000 S21 670 S25 
11400 S78 721 S77 
11800 S27 635 773 628 
12200 5S87 693 臣 32 824 680 536 
12600 647 750 5S90 876 了 3 5S87 
13000 707 5S39 808 647 927 783 639 
13400 767 S99 865 704 544 979 835 690 
13800 827 659 9 疯 762 601 886 742 
14200 887 719 3 980 819 658 938 793 
14600 947 779 611 877 716 845 
15000 839 6 934 773 896 
1. 用 雪 奖 / 积 水 深 跑道 长 度 /障碍 物 限 制 重量 查 重 量 修正 表 以 得 出 雪 桨 / 积 水 路 道上 起 飞 的 重量 
修正 
2. 查 出 可 用 跑道 首长 度 及 气压 高 麻 的 BMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 时 ， 减 少 VMCG 限制 重量 30000 
磅 。 





3. 最 大 侈 许 的 雪 桨 / 积 水 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 











Eee 有 权 用 有 @ 中 匡 


























习 际 航空 股份 有 限 公 
了 PI.10.6 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 






































747 一 400/PVW4056 至 中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 

咨询 信息 史 、 
本 
要 奖 / 积 水 跑 道 起 习 
V1 修正 〈KIAS ) 
SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
WEIGHT 0.12 INCHES (3mmy) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 INCHES (13mm) 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
S.L. 4000 8000 生 1 4000 8000 S.L. 4000 8000 
880 -39 -37 -34 -34 -31 -28 -21 -18 -15 
840 -41 -38 -35 -35 -33 -30 -23 -20 -17 
800 -42 -39 -30 -37 -34 -31 -24 BE -19 
760 -42 -39 -306 -38 -35 -32 -20 -23 -20| 
720 -42 -40 -37 -38 -36 -33 -28 -25 -27 
680 -43 -40 -37 -39 -36 -33 -30 -27 -24 
640 -43 -40 -37 -40 -37 -34 才 2 -29 -20 
600 -43 -40 -37 -40 -38 -35 -34 -31 -28 



































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 
2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 
出 V1 速度 修正 。 


VMCG。 





April 1, 2009 


调 定 VI=VMCG。 
襟 收 10 时 ，V1 再 减 小 3 节 。 


版 权 所 有 @ 中 医 





如 果 不 受 VMCGS 了 制 ， 
如 果 修 正 的 人 


























习 际 航空 股份 有 限 公 














AIR CHINA B747-400 WE 


用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 
小 于 VMCG， 调 定 V1 等 于 


了 PI.10.7 


747-400/PW4056 


概述 听 mp CHHNH BA 



































































































































747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
滑 跑 道 起飞 
双 发 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
FIELD/OBSTACLE REPORTED BRAKING ACTION 
LIMITWEIGHT GOOD MEDIUM POOR 
(1000LB) PRESS ALT (FT ) PRESS ALT (FT ) PRESS ALT (FT ) 
S.L. 4000 8000 人 4000 8000 本 4000 8000 
0 0 0 -40 -40 -40 
860 0 0 0 -15 -15 -15 -38 -38 -38 
820 0 0 0 -15 -15 -15 -37 -37 =37 
780 0 0 0 -15 -15 -15 -35 -35 -35 
740 0 0 0 -14 -14 -14 -33 -33 -33 
700 0 0 0 -13 -13 -13 -31 -31 -31 
660 0 0 0 -12 -12 -12 -28 -28 -28 
620 0 0 0 -11 -11 -11 -24 -24 -24 
5S80 0 0 0 -9 -9 -9 -20 -20 -20 
5S40 0 0 0 -0 -0 -0 -15 -15 司 ) 
5S00 0 0 0 -3 -3 -3 29 -9 -9 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD REPORTED BRAKING ACTION 
LENGTH GOOD MEDIUM POOR 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS ALT 代 T) PRESS ALT (FT) 
(ET) 生 ， 4000 8000 再 轴 4000 8000 区 4000 8000 
6000 5S20 
06400 615 425 
6800 710 5S20 
7200 805 615 425 
7600 900 710 5S20 
8000 805 615 465 
8400 900 710 543 
8800 805 620 
9200 900 098 525 
9600 了 602 
10000 853 680 S07 
10400 930 757 584 
10800 835 662 
11200 912 739 5S00 
11600 8106 93 
12000 894 606 
12400 660 5S08 
12800 713 5S061 
13200 760 614 
13600 820 608 5S106 
HH4000 873 721 5S69 
T 利 00 920 774 622 
14800 828 676 
15200 881 729 
个 600 934 782 
16000 856 
1 6400 909 
1. 用 报告 的 刹车 效应 和 跑道 长 度 /障碍 物 限制 重量 查 重量 修正 表 得 出 滑 跑道 的 重量 修正 。 
2. 查 出 可 用 跑道 长 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 并 且 报告 的 刹车 效应 差 时 ， 减 少 
VMACG 限制 重量 21000 磅 。 
3. 最 大 允许 的 滑 跑 道 限 制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 














IE 用 双 林 用 有 @ 中 匡 























习 际 航空 股份 有 限 公 
PI.10.8 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 












































747-400/PW4056 空中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 概 太 
747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
骨 跑道 起 飞 
双 发 反 推 
V1 修正 〈KIAS) 
REPORTED BRAKING ACTION 
WEIGHT GOOD MEDIUM POOR 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
S.L. 4000 8000 和 4000 8000 S.L. 4000 8000 

900 -5 -4 -3 -22 -18 -15 -42 -37 -32 
860 -7 -0 -3 -24 -20 -17 -44 -39 -34 
820 -8 -7 -6 -20 -22 -19 -47 2 -37 
780 -10 -9 -8 -28 -24 -21 -49 -44 -39 
740 -12 -11 -10 -30 -20 -23 -50 -45 -40 
700 -13 -12 -11 -3 -27 -24 -S2 -47 -42 
660 -14 -13 -12 -32 -28 -25 办 3 -48 -43 
620 -15 -14 -13 -33 -29 -20 -54 -49 -44 
5S80 -15 -14 -13 -34 -30 -27 -4 -49 -44 
5S40 -15 -14 -13 -34 -30 -27 -54 了 到 9 -44 
S00 -15 -14 -13 -34 -30 ED7 -S4 -49 -44 









































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 


2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 
出 VL 速度 修正 。 





襟 翼 10 并 


VMCG， 调 定 V1 等 于 VMCG 。 
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版 权 所 有 @ 中 医 


调 定 VI=VMCG。 如 果 不 受 VMCG 限制 ， 
F 且 报告 刹车 效应 好 时 sV1 再 增加 1 
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几 实 际 重量 查 V1 修正 表 得 
节 。 如 果 修 正 的 V1 小 于 


AIR CHINA B747-400 WE 


了 PI.10.9 
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747-400/PW4056 


























































































































747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
滑 跑 道 起飞 
无 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
FIELD/OBSTACLE REPORTED BRAKING ACTION 
LIMIT WEIGHT GOOD MEDIUM POOR 
(1000 LB) PRESS ALT (FT ) PRESS ALT (FT ) PRESS ALT (FT ) 
有 册 4000 8000 要 4000 8000 号 4000 8000 
900 0 0 0 -48 -48 -48 
860 0 0 0 -21 -21 -21 -46 -46 -40 
820 0 0 0 -21 -21 -21 -43 -43 了 3 
780 0 0 0 -20 -20 -20 -41 -41 -41 
740 -1 -1 -1 -19 -19 -19 -38 -38 -38 
700 -1 -1 -1 -18 -18 -18 -35 -35 -35 
660 -1 -1 -1 -10 -10 -16 -32 232 -32 
620 -1 -1 -1 -14 -14 -14 -28 228 -28 
5S80 -1 -1 -1 -13 -13 -13 -25 -29 -25 
540 -1 -1 -1 -10 -10 -10 -21 -21 221 
S00 0 0 0 -8 -8 -8 7 -17 -17 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD REPORTED BRAKING ACTION 
LENGTH GOOD MEDIUM POOR 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS ALT 代 T) PRESS ALT (FT) 
(FT) S 工 . 4000 8000 SI. 4000 8000 区 4000 8000 
6200 404 
6600 5S69 
7000 674 500 
7400 779 611 443 
7800 884 716 5S48 
8200 821 653 
8600 920 758 
9000 863 
9400 968 495 
9800 594 
10200 693 3 
10600 791 613 435 
11000 890 712 534 
11400 811 633 
11800 910 732 
12200 831 
12600 930 
13000 
13400 
13800 
4200 451 
T4600 5S28 
15000 605 420 
1. 用 报告 的 章 车 效应 和 跑道 长 度 / 障 碍 物 限制 重量 查 重量 修正 表 得 出 滑 跑 道 的 重量 修正 。 
2. 查 出 可 用 跑道 长 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 愤 10 并 且 报 告 的 刹车 效应 差 时 ， 减 少 
VMICG 限制 重量 39000 磅 。 
3. 最 大 人 允许 的 滑 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 














IE 用 双 林 用 有 @ 中 匡 


PI.10.10 
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AIR CHINA B747-400 We 
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747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 
咨询 信息 史 、 
骨 跑道 起 飞 
V1 修正 〈KIAS ) 
REPORTED BRAKING ACTION 
WEIGHT GOOD MEDIUM POOR 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
S.L. 4000 8000 S.L. 4000 8000 上 工 。 4000 8000 
900 -7 -6 -4 -27 -23 -19 -S2 -48 -44 
860 -9 -7 -0 -29 -25 -22 -55 -51 -47 
820 -11 -9 -8 -31 -28 -24 -58 -54 -5S0 
780 -13 -11 -9 -34 -30 -20 -60 -56 -2 
740 -14 -13 -11 -30 -32 -28 -62 -58 -54 
700 -16 -14 -13 -37 -34 -30 -604 -60 -50 
660 -17 -10 -14 -39 -36 -32 2 -01 -57 
620 -19 -17 -15 -41 -37 -33 -66 -62 -58 
5S80 -19 -18 -106 -42 -38 -34 -607 -603 -59 
540 -20 -18 -17 -42 -38 -35 -67 -03 -59 
S00 -19 -18 -16 -42 -38 s95 -07 -603 -59 






































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 

2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 调 定 VI=VMCG。 如 果 不 受 VMCG 限制 ,用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 
出 VL 速度 修正 。 襟 翼 10 并 且 报 告 刹 车 效应 好 时 sYL 再 增加 2 节 。 如 果 修 正 的 V1 小 于 
VMCG， 调 定 V1 等 于 VMCG 。 






































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 人 公司. 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TOM 了 PI.10.11 
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747 FCOM 
最 小 操纵 速度 
最 大 起 飞 推力 
VMCG, VRMIN (KIAS) 
AIRPORT AIRPORT PRESSURE ALTIITUDE (ET) 
OAT -2000 0 2000 4000 S000 6000 8000 10000 
民 oC V VR 每 VR V VR V VR 每 VR V VR V VR 每 VR 
MCG|I MIN |MCG| MIN IMCG| MIN IMCG| MIN IMCG| MIN |IMCG|IMIN IMCG| MIN IMCG| MIN 
140 | 60 108 | 111 | 104. 07 | 101 | 103 97 100 | 95 98 93 96 90 93 87 89 
130 | 54 | 112 | 11S | 108 | 111 | 104 | 107 | 101 | 103 | 98 101 97 100 | 93 906 90 92 
120 | 49 116 | 119 | 112 | 115 | 108 | 111 | 104 1 107 | 101 1 103 | 100 | 103 | 97 99 93 95 
110 | 43 120 1 过 3 1 115 18 | 111 | 114 | 107 | 110 | 104 | 106 | 103 | 106 | 99 102 | 9 和 98 
193: 1 -38 122 | 125 | 118 | 121 | 113 | 117 | 109 | 112 | 106 | 109 | 105 | 108 | 102 | 104 | 98 100 
100 | 38 122 112S | 18 122 11 1 LIL7 10 | 113 | 106 | 109 | 106 | 109 | 102 | 105 | 98 101 
99 理学 122 1 2zs|1191122114 1117 10 | 113 | 107 | 110 | 106 | 109 | 102 | 105 | 88 1(0 噶 
92 33 2 | 了 5 | IE 24 | 116 | 119 12 | 115$ | 109 | 112 | 108 | 111 | 104 卡 107 | 申 0 | 103 
90 3 122 | 也 5 | 121 24 | 117 | 120 12 | 115$ | 109 | 112 | 108 | 111 | 104 期 07 ”| 人 0，103 
85 29 2 I235 | 121 24 | 118 | 121 14 1117 1111 1 114 | 109 12 | 105 同 08 10TDO 
80 2 1]22 112S | 121 24 | 118 | 121 1$ | 118 | 112 | 11$ | 110 13 | 106 | 109WO02 | 105 
78 25 2 | 过 $ | 2 过 本 | 了 本 12 15 | 118 | 113 | 116 | 111 旭 由 4 | 107 | 110 | 再 8 则 忆 06 
74 23 2 | 蕊 9 | 121 24 | 118 | 121 1$ | 118 | 114 | 117 | 111 1 107 | 110 | 103 | 106 
70 2 1]22 | 12.1 121 24 | 118 | 121 1$ | 118 | 114 | 117 | 112 19WlO8 | 11LUI04 | 107 
68 20 22 112s 1121 24 | 118 | 121 1 | 118 | 114 | 117 | 113 16 | 了 8 其 | 104 | 107 
60 16 122 112S | 121 24 | 118 | 121 1$ | 118 | 114 | 117 | 113 16 | 110W 硬 13 | 105 | 108 
51 11 122 | 125 | 121 | 124 | 118 | 121 1$ | 118 | 114 | 1174ba 16 | 110 | 113 | 107 | 110 
-67 | -$53 | 122 | 12$ | 121 | 124 | 118 | 121 1$ | 118 | 114 | 1 | 1 坝 16 | 110 | 113 | 107 | 109 
襟 收 20， 最 小 抬头 速度 (KIAS) 的 V2 
VRMIN (SIRAS) 
站 50 89 90 95 100 105 10 霉 120 125 
V2 |AIT|VvV2 JIAIKFTIV2 IAITI V2 | 茵 IT V 划 区 IT VIAIT| V2 |AIT| V2 |AIT|V2 |AIT 
650 104 | 24 |105 | 23 |110 | 22 | 115 | 20 价 121 le | 127 | 司 8 | 133 | 18 | 139 | 17 | 145 | 17 
600 104 | 22 | 105 | 22 |109 1 21 |115 | 19 | 到 | ]1 司 27 | 18 1133 117 1139 17 11453 | 17 
5S50 104 | 21 |104 | 21 |109|1 20 | 11Suih8 12 和 18 本 27 | 17 1133 1 17 1139117 1145 | 17 
5S00 103 | 20 | 104 | 19 | 109 | 本 由 1 老 ” 1521 同 M | 127 | 17 1133 1 17 1140 17 1146 1 18 
450 103 | 18 | 104 | 18 1109 | 18 吊 甩 | 18 | 1I7 | 128117 1134117 1140118 1147 1 18 
400 103 | 18 | 104 | 18 jgo9ill8 | AS 18 12 17 | 128|118 1134118 1141118 1147 1 19 
襟 权 10， 最 小 抬头 速 广 (KIAS) 的 V2 
VRMIN (KIAS) 
0 89 90 95 100 105 110 115 120 125 
V2 |AIT| V2 |AITJW2 AITU2 AIT|jVvV2 |IAIT|V2 IJIAIKTI|V2 1IAITIV2 JIAIT|V21AIT 
650 105 | 25 | 106 | 25 | 1 117 | 23 | 122 | 22 |128 | 21 1134 | 20 |140 | 5S2 |146 | 19 
600 105 | 25 do06 | 25 |1l1|123 117 | 22 |1122|21 |1128|20 11134120 1141 19 1147 1 19 
5S50 la | 24 人 06 23 |11|1 22 1116|21 |1122|120 |1129|119 11353 119 |1411 19 |147 | 19 
5S00 105 | .22 网 96 | 22 |11|121 1116120 1123 1 20 |1129|19 1135 | 19 1141 1 20 |148 | 20 
450 105 | | 106 中 21 |111 | 20 117 | 20 1123 1 19 11291 19 |136|1 19 |142 | 20 |148 1 20 
400 104 | 20@106 全 20 | 111| 20 117 | 19 1123|120 1130|1 20 1136|1 20 |1143 | 20 |149 1 21 
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747-400/PW4056 
FAA 





蛛 mp CHHNH 和 


747 FEFCOM 





咨询 信息 


雪 浆 / 积 水 跑 道上 TO1 起 飞 


8% 减 推力 
双 发 反 推 


重量 修正 〈1000 磅 ) 























1 SLUSHSTANDING WAITER DEPTH 
FIELD/OBSTACLE 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (6mm) 0.50 INCHES (13mm) 
LIMIT WEIGHT PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 

(1000LB) S 工 . 4000 8000 S 工 . 4000 8000 S 工 . 4000 8000 
960 -74 -74 -74 -107 sl07 -107 
920 -58 -58 -358 -71 -71 -71 -104 -104 -104 
880 -55 -55 -55 -68 -68 -608 -102 -107 -1( 址 
840 -5S2 -52 -52 -65 -65 -65 -99 -99 “99 
800 -49 -49 -49 -02 -02 -62 -97 -97 
760 -46 -406 -46 -60 -60 -60 -95 -95 -95 
720 -43 -43 -43 -57 -S7 -57 -92 -92 -92 
680 -40 -40 -40 -54 -54 -54 -90 鸣 0 -90 
640 -37 -37 -37 -51 -51 鸭 1 -87 -87 -87 
600 -33 -33 -33 -48 -48 -48 























VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 

































































FIELD SLUSHASTANDING WAIER DEPTH 
LENGTH 0.12 INCHES (3mm) 0.254NCHESIG6mm) 0.50 INCHES (13mm) 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS AFTERIE) PRESSALT (ET) 
(ET) S 工 . 4000 8000 S 民 . 4000 8000 BT 4000 8000 
7800 490 
8200 542 
8600 本 3 595 
9000 511 567 647 485 
9400 565 620 699 337 
9800 620 6 大 508 751 589 
10200 675 506 27 561 804 642 480 
10600 729 560 780 615 856 694 532 
11000 784 0 和合 834 668 503 908 746 584 
11400 838 670 500 887 722 556 有 5 636 
11800 992 2 555 了 司 610 851 689 
12200 7 柄 609 828 663 903 741 
12600 883 664 882 716 鸡 3 
13000 887 718 770 8406 
13400 了 823 898 
13800 828 877 
14200 863 
1.4 轩 雪 桨 / 积 水 深 度 和 TO1 跑道 /障碍 物 限制 重量 查 重量 修正 表 以 得 出 在 雪 浆 / 积 水 跑 道上 起 飞 的 





重量 修正 























2. 查 出 可 用 跑道 长 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 时 ， 减 少 VMCG 限制 重量 27000 


磅 。 


3. 最 大 允许 的 
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雪 浆 / 积 水 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 


版 权 所 有 @ 中 医 
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AIR CHINA B747-400 TO PI.10.13 
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要 蛛 mpcnwmwn FAA 
747 FCOM 
咨询 信息 /区 \ 

SEE 

雪 浆 / 积 水 跑 道上 TO1 起 飞 

8 多 减 推力 

双 发 反 推 

V1 修正 (KIAS ) 

SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
WEIGHT 0.12 INCHES (3mmy) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 INCHES (13mm) 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
SJL， 4000 8000 当 江 4000 8000 SU 4000 8000 

880 -29 27 -25 -24 -22 -20 -11 -9 绞 
840 -30 28 -20 -25 -23 -21 -12 -10 -8 
800 -32 -30 -28 -20 -24 -22 -14 -12 -10 
760 -32 -30 -28 -27 -25 -23 -15 -13 -11 
720 -33 -31 -29 -28 -26 -24 -17 -15 -13 
680 -33 31 -29 -29 -27 -25 -20 -18 -16 
640 -33 31 -29 -29 -27 -25 -22 -20 -18 
600 -33 31 -29 -31 -29 27 



































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 
2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 
出 V1 速度 修正 。 


VMCG。 


Eee 用 双 林 用 有 @ 中 匡 


PI.10.14 


调 定 VI=VMCG。 
襟 贾 10 时 ，V1 再 减 小 工 节 。 





如 果 不 受 VMCG 限制 ， 用 实际 重量 查 AWT 修正 表 得 


如 果 修 正 的 V1 小 于 VMCG 调 定 V1 等 于 
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AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 





















































































































































747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 

咨询 信息 /、 
总 
雪 浆 / 积 水 跑道 上 TO1 起 飞 
8% 减 推力 
无 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
TO1 SLUSH/STANDING WATITER DEPTH 
FIELD/OBSTACLE 0.12 INCHES (3mmy) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 INCHES (13mm) 
LIMIT WEIGHT PRESS ALT (FT) PRESS ALT (ET) PRESS ALT (FT) 
(1000 LB) SS 4000 8000 各 攻 4000 8000 3 4000 8000 
960 -607 -67 -67 -86 -86 -86 -134 sl34 -134 
920 -64 -64 -64 -82 -82 -82 -129 -129 -129 
880 -60 -60 -60 -78 -78 -78 -123 -123 -123 
840 -56 -56 -5S06 -73 -73 2 和 -118 -118 r118 
800 -3S3 -53 -53 -09 -69 -69 aij2 -112 -112 
760 -49 -49 -49 -65 -65 -65 -107 -107 -107 
天 人 -46 -46 -46 -01 -01 -01 -10K -101 -101 
680 -42 -42 -42 -57 -57 -S7 -96 -96 -96 
640 -39 -39 -39 -53 -53 鸡 3 -90 -90 -90 
600 -35 -35 -35 -49 -49 -49 -83 -85 -85 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD SLUSH/STANDING WATITER DEPTH 
LENGTH 0.12 INCHES (3mm) 0.25d4NCHESImm) 0.50 INCHES (13mm) 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS ATTYVUEIE) PRESS ALT (FT) 
(FT) S 工 . 4000 8000 8. 4000 8000 S.L. 4000 8000 
9400 S32 
9800 586 
10200 639 
10600 546 692 543 
11000 605 7406 5906 
11400 5S58 065 799 650 
11800 620 724 558 852 703 554 
12200 682 783 617 905 756 607 
12600 744 5310 843 676 959 810 660 
13000 806 632 902 736 570 863 714 
13400 868 694 521 961 795 629 916 767 
13800 930 756 583 855 688 970 820 
14200 992 8158 645 914 748 873 
14600 880 707 973 807 927 
15000 942 769 866 980 
1. 用 雪 浆 / 积 水 深 度 和 TO1 跑道 /障碍 物 限制 重量 查 重量 修正 表 以 得 出 在 雪 浆 / 积 水 跑 道上 起 飞 的 
重量 修正 。 
2. 钱 出 可 用 跑道 长 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 时 ， 减 少 VMCG 限制 重量 31000 
磅 和 
3。 最 大 匈 许 的 雪 浆 / 积 水 跑道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEReeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
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747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
ER 
雪 浆 / 积 水 跑 道上 TOL 起 飞 
8% 减 推力 
V1 修正 〈KIAS ) 
SLUSHSTANDING WATER DEPTH 
WEIGHT 0OIITINCHES (3mm) 0255TINCHES (6mny 050INCHES(I3mm) 
(1000LB) PRESS ALT (ET) PRESSALT (ET) ERESS ALT (ET) 
SL_ ] 4000 | 8000 | SI | 400 | 8000 | SI | 4000 便 8000 
880 -35 -32 -29 -29 -26 -23 -于 -1 对 
840 -37 -34 -31 -3 -28 -24 -16 -13 -10 
800 38 -35 汉 j 济 2 -29 -26 -18 -15 -12 
760 39 -36 吧 2 -34 -30 227 -20 画 侈 -于 
720 40 2 区 -35 -32 -29 23 -20 = 人 
680 40 :37 -34 -36 -33 -30 -25 2 -19 
640 -可 -37 -34 7 -34 31 -2 -25 22 
600 -41 -37 -34 -38 -34 -31 -30 -27 芒 4 



































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 
2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 
出 V1 速度 修正 。 襟 翼 10 时 ，V1 再 减 小 3 节 。 


VMCG。 


IE 用 双 林 有 有 @ 中 匡 


PI.10.16 


调 定 VI=VMCG 。 





如 果 不 受 VMCG 限制 ， 









































习 际 航空 股份 有 限 公 


AIR CHINA B747-400 We 


用 实际 重量 查 2WT 修正 表 得 


如 果 修 正 的 V1 小 于 VMCG 调 定 V1 等 于 
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747-400/PW4056 室 中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
骨 跑 道上 TOL 起 飞 
8%% 减 推力 
双 发 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
TO1 REPORTED BRAKING ACTION 
FIELD/OBSTACLE GOOD MEDIUM POOR 
LIMIT WEIGHT PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
(1000 LB) SI 4000 8000 丰 上 4000 8000 SS 4000 8000 
900 0 0 0 -8 -8 -8 -35 295 -35 
860 0 0 0 -10 -10 -10 -35 -35 -35 
820 0 0 0 -11 -11 -11 -35 -34 -3 
780 0 0 0 -11 -11 -11 -35 -35 -35 
740 0 0 0 -12 -12 -12 -32 -32 -32 
700 0 0 0 -12 人 -12 -32 -32 -32 
660 0 0 0 -11 -11 -11 -2 -27 -27 
620 0 0 0 -10 -10 -10 -25 =25 -25 
5S80 0 0 0 -9 -9 =9 -23 -23 -23 
540 0 0 0 -7 -7 -7 -19 -19 -19 
5S00 0 0 0 -5 -$ -9 -13 -13 -13 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD REPORTEBBRAKING ACTION 
LENGTH GOOD MEDIUNM POOR 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESSALT (ET) PRESS ALT (FT) 
(FT) 3 现 4000 8000 六 本: 4000 8000 SI 4000 8000 
6400 664 4706 
6800 759 5S70 
7200 853 664 470 
7600 947 759 370 460 
8000 853 664 5 和 
8400 9427 759 620 444 
8800 853 700 5S24 
9200 947 780 604 428 
9600 860 684 S08 
10000 940 764 5S88 
10400 844 668 458 
10800 924 748 513 
11200 828 S69 
11600 908 624 4069 
12000 679 5S24 
12400 734 580 
12800 789 635 480 
18200 844 690 S35 
13600 900 745 5S91 
14000 800 646 
到 400 856 701 
14800 911 756 
15200 811 
1. 用 报告 的 刹车 效应 和 TO1 的 跑道 /障碍 物 限 制 重量 查 重 量 修正 表 得 出 滑 跑 道 的 重量 修正 。 
2. 查 出 可 用 跑道 长 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 要 10 并 且 报 告 的 刹车 效应 差 时 ， 减 少 
VMCG 限制 重量 21000 磅 。 
3. 最 大 人 允许 的 滑 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 

















版 权 所 有 @ 中 医 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TO PI.10.17 
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747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
骨 跑道 上 TOL 起 飞 

8 匈 减 推力 

双 发 反 推 

V1 修正 〈KIAS ) 

REPORTED BRAKINGACTION 
WEIGHT GOOD MEDIUM EOOR 
(1000LB) ERESSALT (ET) ERESSALT (ET) ERESSALT ET) 
ST. 4000 | 8000 | SIL， |] 4000 | 8000 | SF 4000 便 8000 

500 到 2 - -18 -于 -1 本 7 攻 贡 7 
860 -5 -4 -3 2 -17 -14 -40 -35 -30 
820 区 -6 -5 为 3 19 -16 -42 -37 -3 
780 8 弛 -6 -25 21 -18 -有 -40 -35 
740 10 -9 -8 -27 23 -20 -47 -42 元 
700 -12 -11 -10 -29 -25 22 -49 -44 -39 
660 司 可 加 -1 区 7 -于 -50 -45 -40 
620 人 可 -11 -32 -28 -25 -50 -45 易 0 
580 -14 二 9 -12 232 -28 -25 s51 -46 -41 
540 -于 3 了 -12 2 -28 -5 二 -46 -4 
500 -14 -13 -12 -32 -28 -25 -50 245 -40 






































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 


2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 


出 V1 速度 修正 。 


襟 翼 





10 











VMCG， 调 定 V1 We VMCG 。 


IE 用 双 林 用 有 @ 中 匡 


PI.10.18 









































习 际 航空 股份 有 限 公 


调 定 VI=VMCG。 如 果 不 受 VMCG4PR 制 盎 用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 


且 报 告 刹 车 效应 好 时 ，V1 于 增 加 /天 范 。 如 果 修 正 的 V1 小 于 





AIR CHINA B747-400 We 


April 1, 2009 





























































































































747-400/PW4056 室 中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
骨 跑 道上 TOL 起 飞 
8% 减 推力 
无 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
TO1 REPORTED BRAKING ACTION 
FIELD/OBSTACLE GOOD MEDIUM POOR 
LIMIT WEIGHT PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
(1000 LB) SI 4000 8000 S.L. 4000 8000 员 国 4000 8000 
900 0 导 0 -10 -106 -16 -44 到 4 -44 
860 0 0 0 -16 -16 -16 -42 -42 -42 
820 0 攻 0 -10 -10 -106 -40 -40 -40 
780 0 必 0 -10 -16 -16 -37 -37 -37 
740 0 0 全 -15 -15 -15 -35 -35 -35 
700 0 0 0 -15 -15 -15 -33 -33 -33 
660 0 0 二 -14 -14 -14 -30 -30 -30 
620 0 0 0 -12 -12 < 人 -27 227 -27 
5S80 0 0 0 -11 -11 引 1 -24 -24 -24 
540 0 0 0 -9 -9 -9 -20| -20 -20 
5S00 0 0 0 -7 -7 -7 -17 -17 -17 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD REPORTEBBRAKING ACTION 
LENGTH GOOD MEDIUNM POOR 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESSALT (ETJ PRESS ALT (FT) 
(ET) 8 4000 8000 六 本: 4000 8000 S 工 4000 8000 
S800 434 
6200 5S35 
6600 637 474 
7000 739 5706 
7400 842 678. 3 
7800 945 780 加 7 
8200 883 7 到 
8600 821 
9000 925 5S14 
9400 612 435 
9800 710 5S33 
10200 808 631 455 
10600 906 730 汽 33 
11000 828 651 
11400 9206 749 
1]800 847 
12200 946 
12600 
13000 
13400 434 
有 800 513 
14200 5S93 
14600 673 482 
15000 753 S61 
1. 用 报告 的 亲 车 效应 和 TO1 的 跑道 /障碍 物 限 制 重量 查 重 量 修正 表 得 出 滑 跑 道 的 重量 修正 。 
2. 查 出 可 用 跑道 长 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 愤 10 并 且 报 告 的 刹车 效应 差 时 ， 减 少 
VMCG 限制 重量 40000 磅 。 
3. 最 大 人 允许 的 滑 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 





April 1, 2009 
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习 际 航空 股份 有 限 公 








AIR CHINA B747-400 WE 


PI.10.19 





蛛 mp CHHNH 


747-400/PW4056 





























747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
骨 跑道 上 TOL 起 飞 
8 匈 减 推力 
V1 修正 〈KIAS ) 
REPORTED BRAKINGACTION 
WEIGHT GO0D MEDIUM EOOR 
(1000LB) PRESSALT (ET) ERESSALT ET) ERESS ALT (ET) 
SL |] 4000 | 8000 | SL | 400 | 8000 | SL | 4000 便 3000 
500 5 3 7 32 -18 -于 -46 -41 杷 
860 可 -5 -3 -25 -21 习 9 49 -44 -40 
820 -8 了 -5 地 7 223 -19 52 -47 43 
780 10 -9 本 -30 -26 -222 -55 -50 46 
740 13 -11 -9 -32 -28 -24 -58 -53 48 
700 15 -13 :条 -35 -31 -27 -60 -56 -51 
660 16 -15 13 -37 -33 229 6 -57 -53 
620 18 -16 -14 -39 -34 -30 63 -59 基 4 
580 -18 引 7 -15 -39 -35 -31 s64 -59 -55 
540 -18 -16 -15 -39 -35 -31 了 -59 -54 
500 -18 -16 2 诈 -39 -35 -31 -6 了 .258 -54 






































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 


2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 


出 V1 速度 修正 。 


襟 翼 





10 











VMCG， 调 定 V1 We VMCG 。 


IE 用 双 林 用 有 @ 中 匡 


PI.10.20 






































习 际 航空 股份 有 限 公 





调 定 VI=VMCG。 如 果 不 受 VMCGJPR 制 乱用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 


且 报告 刹车 效应 好 时 ，V1 于 增加 蜀 范 。 如 果 修 正 的 V1 小 于 





AIR CHINA B747-400 We 


April 1, 2009 











































































































747-400/PW4056 空中 性 能 
FAA 蛛 mpenmwn 概 六 
747 FCOM 

TO1I 最 小 操纵 速度 
8 双 减 推力 
VMCG，VRMUN (KIAS ) 
AIRPORT AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
OAT -2000 0 2000 4000 S000 6000 8000 10000 
oF | ac V VR. V VR. V VR. V VR. V VR. V VR V VR V VR. 
MCG|IMIN IMCG|MIN |IMCG| MIN |]MCG| MIN IMCG| MIN |]MCG|MIN |MCG | MIN |MCG | MIN 
140 | 60 | 104 | 107 | 100 | 103 | 97 99 93 96 91 94 90 92 87 89 84 86 
130 154 | 108 | 111 | 104 1 107 | 100 | 103 | 97 99 94 97 93 96 90 92 86 89 
120 | 49 | 111 | 114 | 107 10 | 104 | 106 00 | 103 | 97 99 96 99 93 95 89 92 
110 1 43 | 115$ | 118 11 14 | 107 10 03 | 106 | 99 102 | 99 102 | 96 98 92 94 
103 | 39 | 117 | 120 1 16 | 109 12 05 | 108 01 | 104 01 | 104 | 98 100 | 94 96 
100 | 38 | 117 | 120 14 17 | 110 的 06 | 109 02 | 105 02 | 104 | 98 101 94 9 
99 |37 | 117 | 120 14 17 | 110 13 06 | 109 02 | 105 02 | 105 | 98 101 95 97 
92 | 33 | 117 | 120 16 19 | 111 15 07 10 04 | 107 | 104 | 了 6 00 102 | 上 6 99 
90 | 32 | 117 | 120 16 19 | 112 15 08 | 111 05 | 108 04 | 10 00 可 03 | 归 99 
85 | 29 | 117 | 120 16 19 | 113 16 09 4 06 | 109 05 | 108 沁 JaOl | 天 观 帮 97 100 
80 | 27 | 117 | 120 16 19 | 113 16 | 110 13 08 | 110 06 | 109 | 区 2 105 | 98 101 
78 | 25 | 117 | 120 16 19 | 113 16 11 14 08 | 1 二 06 | 109 02 司 辆 05 | 99 101 
74 123 | 117 | 120 16 和 珀 | 型 3 16 11 14 09 | 112 Wo7 | 110 03 | 106 | 99 102 
70 |21 1117 | 120 16 19 | 113 16 11 14 09 | 112 | 本 9 111 LU | 106 | 100 | 102 
68 | 20 | 117 | 120 16 19 | 113 16 11 14 09 | 112 08 本 则 1J 风 由 04 | 107 | 100 | 103 
60 | 16 | 117 | 120 16 19 | 113 16 11 14 09 | 112 08 | 本 卫 05 | 108 | 101 | 104 
sl1 |11 1111171120 1116 19 | 113 16 11 13 | 49Wl12 | 108 | 111 05 | 108 | 102 | 105 
-中 7 1 -5 117 120 16 19 | 113 16 | 110 13 4109 全 08 | 111 05 | 108 | 102 | 105 
襟 翼 20， 最 小 抬头 速度 (KIAS) 的 V2 
RNUN ( 同 AS) 
1 86 90 95 100 105 110 115 120 
V2 |AITi|Vv2 IIAIFT | VvV2JAIT 2 | AAT JW2 IAALT| V2 |IAIT|V2 |AITI| V2 IAIT 
550 101 22 | 104 | 21 109 | 2 允 1] 瑟 18 121 18 127 7 3 T7 139 17 
5S00 101 20 | 104 19 109 1%0 和 15 由 8 121 17 127 17 | 133 17 140 17 
450 100 19 | 104 | 了 1099 1]18 ]5 了 侣 3 下子 128 17 | 134 17 140 18 
400 100 18 | 104 | 双 109 18 1 坊 18 122 17 128 18 | 134 18 141 18 





























襟 翼 10， 最 小 抬头 速度 《KEIAS) 的 V2 
VRMIN (KIAS) 
86 90 95 100 105 110 过 120 
V2 |AI V2 |AIT 2 |AIT |vV2 |AIT|VvV2 1IAKT | V2 |IAKFTI|V2 |AIKT | V2 | AIFT 
S00 102 .| 到 106 | 22 ]11 21 116 20 123 20 129 19 1 和 3 19 141 20 
450 102 | 21 106 | 21 111 20 117 20 123 19 129 19 136 19 142 20 
400 102 | 20 105 20 111 20 寻 学 19 123 20 130 | 20 136 20 143 20 





WEIGHT 
(1000 LB) 
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版 权 所 有 @j 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TO 了 PI.10.21 
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747-400/PW4056 


概述 听 mp CHHNH BA 
































































































































747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
ER 
雪 奖 / 积 水 跑 道上 TO2 起 飞 
20% 减 推力 
双 发 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
TO2 SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
FIELD/OBSTACLE 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 INCHES (13mmy) 
LIMIT WEIGHT PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
(1000 LB) S 工 . 4000 8000 S 工 . 4000 8000 时 岗 4000 8000 
960 -73 -73 -73 -100 -100 sh00 
920 -60 -60 -60 -70 -70 -70 -97 -97 -97 
880 -57 -57 -57 -67 -607 -07 -95 -95 -99 
840 -53 -53 -53 -604 -604 -604 -93 -93 -93 
800 -50 -5S0 -5S0 -61 -61 -61 -90 -90 -90 
760 -47 -47 -47 -358 -58 -58 -88 -88 -88 
720 -44 -44 -44 -55 -55 -55 -85 -85 -85 
680 -41 -41 -41 -53 -53 -53 -83 -83 283 
640 -37 -37 -37 -50 -50 -50 sa81 -81 -81 
600 -34 -34 -34 -47 -47 -47 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD SLUSH/STANDING WATERIDEPTH 
LENGTH 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (Ginmm) 0.50 INCHES (13mmy) 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS ALTIGET) PRESS ALT (FT) 
(FT) 8 工 . 4000 8000 号 工 4000 8000 由 . 工 . 4000 8000 
7000 4061 
7400 和 下 
7800 491 573 
8200 491 348 628 456 
8600 550 605 684 S11 
9000 608 661 485 740 S67 
9400 6606 486 叫 8 542 795 623 450 
9800 724 544 7 网 S99 851 678 506 
10200 782 602 832 656 479 907 734 5S61 
10600 840 660 480 889 73 530 790 617 
11000 898 718 S38 770 S93 845 673 
11400 776 596 826 650 901 728 
11800 834 65 玫 883 707 784 
12200 892 全 72 764 840 
12600 771 821 895 
13000 829 878 
13400 887 
1. 用 雪 奖 / 稳 水 深 吹 和 TO2 跑道 /障碍 物 限制 重量 查 重 量 修正 表 以 得 出 在 雪 浆 / 积 水 跑 道上 起 飞 的 
重量 修正 
十 天 出 可 用 跑道 首 臣 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 时 ， 减 少 VMCG 限制 重量 27000 
傍 。 


3. 最 太 允许 的 雪 浆 / 积 水 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 











IE 用 双 林 用 [有 @ 中 匡 


























习 际 航空 股份 有 限 公 
了 PI.10.22 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 







































































747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 

咨询 信息 /已 、 
雪 浆 / 积 水 跑 道上 TO2 起 飞 
20% 减 推力 
双 发 反 推 
V1 修正 〈KIAS ) 
SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
WEIGHT 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (6mm) 0.50 INCHES (13mm) 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
有 4000 8000 SL. 4000 8000 SSJ 4000 8000 
880 -25 -23 -21 -19 -17 -15 -11 -9 -7 
840 -20 -24 -22 -20 -18 -10 -12 -10 -8 
800 -27 -25 -23 -21 -19 -17 -14 区 -10 
760 -28 -20 -24 -22 -20 -18 -15 -13 -11 
720 -29 -27 -25 -24 -22 -20 -17 -15 -13 
680 -29 -27 2 -25 -23 -21 -20 -18 -10 
640 -29 -27 -25 -25 -23 -21 -2 -20 -18 
600 -29 -27 -25 -20 -24 -22 
1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 
2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 调 定 VI=VMCG。 如 果 不 受 VMCG 限制 三 用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 
出 V1 速度 修正 。 襟 愤 10 时 ，V1 再 减 小 1 节 。 如 果 修 正 的 V1 下 和 VMCG， 调 定 V1 等 于 





VMCG。 









































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 盒 .Eee 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TOM 了 PI.10.23 


747-400/PW4056 


概述 听 mp CHHNH BA 
































































































































747 FCOM 
咨询 信息 /已 、 
雪 浆 / 积 水 跑 道上 TO2 起 飞 
20% 减 推力 
无 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
TO2 SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
FIELD/OBSTACLE 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 INCHES (13mmy) 
LIMIT WEIGHT PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
(1000 LB) SLL. 4000 8000 S 工 . 4000 8000 S 工 . 4000 8000 
960 -73 -73 -73 -91 -91 -91 -140 -140 =l40 
920 -70 -70 -70 -87 -87 -87 -134 -134 -134 
880 -00 -600 -600 -83 -83 -83 -128 -128 -128 
840 -02 -602 -602 -79 -79 -79 -123 -123 -123 
800 -59 -59 -59 -75 -75 -75 -117 al7 -117 
760 -55 -55 -55 -70 -70 -70 -111 -111 -111 
720 -51 -51 -51 -606 -60 -60 -106 -10 和 5 -106 
680 -47 -47 -47 -62 -02 -602 -100 -100 =]100 
640 -44 -44 -44 -58 -38 -58 294 -94 -94 
600 -40 -40 -40 -54 -54 -54 -89 -39 -89 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD SLUSH/STANDING WATERIDEPTH 
LENGTH 0.12 INCHES (3mm) 0.25 INCHES (Ginmmy) 0.50 INCHES (13mmy) 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS ALTIUET) PRESS ALT (FT) 
(FT) 8 工 . 4000 8000 号 工 ， 4000 8000 由 . 工 . 4000 8000 
8600 5S28 
9000 585 
9400 642 
9800 354 699 539 
10200 618 2 了 S97 
10600 S75 681 814 654 
11000 642 对 5 5060 871 711 5S51 
11400 708 5S22 808 630 928 768 608 
11800 了 588 872 694 985 825 6065 
12200 841 655 936 3 5S79 882 722 
12600 907 721 5S35 999 821 643 939 779 
13000 974 788 602 885 707 997 837 
13400 854 668 948 770 894 
13800 921 人 > 834 951 
14200 989 801 897 
14600 868 961 
15000 934 
1. 用 雪 奖 / 稳 水 深 久 和 TO2 跑道 /障碍 物 限制 重量 查 重 量 修正 表 以 得 出 在 雪 浆 / 积 水 跑 道上 起 飞 的 
重量 修正 
十 栓 出 可 用 跑道 首 臣 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 时 ， 减 少 VMCG 限制 重量 34000 
傍 。 


3. 最 太 允许 的 雪 浆 / 积 水 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 











IE 用 双 林 用 有 @ 中 匡 























习 际 航空 股份 有 限 公 
PI.10.24 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 










































































747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 

咨询 信息 /已 、 
雪 浆 / 积 水 跑 道上 TO2 起 飞 
20% 减 推力 
无 反 推 
V1 修正 〈KIAS ) 
SLUSH/STANDING WATER DEPTH 
WEIGHT 0.12 INCHES (3mmy) 0.25 INCHES (6mmy) 0.50 INCHES (13mmy) 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
有 丽 4000 8000 国 4000 8000 S 工 4000 8000 
880 -30 -20 -23 -23 -19 -15 -0 ia2 
840 -32 -28 -24 -25 -21 -17 -8 -4 -1 
800 -33 -29 -25 -20 -23 -19 -10 -0 -3 
760 -34 -30 -20 -28 -24 -20 -12 -9 -5 
720 -34 -30 -27 -29 -25 -21 -15 -11 -7 
680 -34 -31 -27 -29 -20 -22 -17 -14 -10 
640 -35 -31 -27 -31 -27 -23 -20 -17 -13 
600 -35 -31 -28 -31 -28 -24 -23 = 引 9 -15 
1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 
2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 调 定 VI=VMCG。 如 果 不 受 VMCG 限制 三 用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 
出 V1 速度 修正 。 襟 愤 10 时 ，V1 再 减 小 3 节 。 如 果 修 正 的 V1 相 和 VMCG， 调 定 V1 等 于 





VMCG。 






































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EERReeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 Tow 了 PI.10.2S 





747-400/PW4056 


概述 听 mp CHHNH BA 
































747 FCOM 
咨询 信息 / 忆 、 
骨 跑道 上 的 TO2 起 飞 
20% 减 推力 
双 发 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
TO2 REPORTED BRAKING ACTION 
FIELD/OBSTACLE GOOD MEDIUM POOR 
LIMIT WEIGHT PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
(1000 LB) 人 jiLv 4000 8000 号 [L 4000 8000 号、 4000 8000 
900 0 0 0 -15 -15 -15 -40 -40 引 0 
860 0 0 0 -14 -14 -14 -38 -38 -38 
820 0 0 0 -13 -13 -13 -35 -35 -393 
780 0 0 0 -12 -12 -12 -32 -32 -32 
740 0 0 0 -11 -11 -11 -30 -30 -30 
700 0 0 0 -10 -10 -10 -27 -27 -27 
660 0 0 0 -8 -8 -8 -25 -2 了 -25 
620 0 0 0 -8 -8 -8 -24 -24 224 
5S80 0 0 0 -7 -7 -7 2D2 -22 -22 
5S40 0 0 0 -7 -7 -7 -20 -20 -20 
5S00 0 0 0 -5 -5 - -15 < -15 







































































| 权 所 有 @ 中 国 国际 航 空 股份 有 限 公 
PI.10.26 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 











747 一 400/PVW4056 
FAA 听 mpenmwn 要 


747 FEFCOM 


咨询 信息 








骨 跑道 上 的 TO2 起 飞 
20% 减 推力 

双 发 反 推 

VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 


FIELD REPORTED BRAKING ACTION 
LENGTH GOOD MEDIUM POOR 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
(下 I S 工 . 4000 8000 8S 民 . 4000 8000 S 工 . 4000 8000 




















6800 831 648 465 
7200 922 740 3 480 
7600 831 648 560 
8000 922 740 640 464 
8400 831 720 544 
8800 好 2 800 624 448 
9200 880 704 528 
9600 784 608 攻 40 
10000 864 688 500 
10400 94 秋 768 359 
10800 848 619 452 
11200 928 678 312 






























































1. 用 报告 的 刹车 效应 和 TO2 季 道 /障碍 物 限制 重量 查 重 量 修正 表 得 出 滑 跑 道 的 重量 修正 。 

2. 查 出 可 用 跑道 长 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 并 且 报 告 的 刹车 效应 差 时 ， 减 少 
VMCG 限制 重量 23000 磅 5 

3. 最 大 允许 的 滑 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 
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747 FCOM 
咨询 信息 / 忆 、 
骨 跑 道上 的 TO2 起 飞 

20% 减 推力 

双 发 反 推 

V1 修正 〈KIAS ) 

REPORTED BRAKING ACTION 
WEIGHT GOOD MEDIUM POOR 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
SI 4000 8000 SI 工 . 4000 8000 S 工 . 4000 8000 

900 -1 0 1 -13 9 -0 -28 -23 相 8 
860 -3 -2 1 -106 -12 -9 -32 -37 -42 
820 -4 -3 -2 -18 -14 -11 -36 -41 -40 
780 -0 -S -4 -21 -17 -14 -38 -43 -48 
740 -9 -8 -7 -24 20 -17 -41 -46 -51 
700 10 -9 -8 -20 22 -19 -43 -48 -53 
660 -11 -10 -9 -28 -24 -21 -45 -5 -55 
620 -12 -11 -10 -30 -20 -23 -46 -S1 50 
5S80 -13 -12 -11 -31 -27 -24 7 -52 -57 
540 -13 -12 -11 -31 -27 -24 -47 -3 -57 
500 -12 -11 -10 -30 -20 -23 -47 邱 2 -57 






































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 


2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 


出 V1 速度 修正 。 


襟 翼 





10 











VMCG， 调 定 V1 We VMCG 。 


IE 用 双 林 用 有 @ 中 匡 


PI.10.28 









































习 际 航空 股份 有 限 公 


调 定 VI=VMCG。 如 果 不 受 VMCGJPR 制 马 用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 


且 报告 刹车 效应 好 时 ，V1L 于 增 加 天 范 。 如 果 修 正 的 V1 小 于 





AIR CHINA B747-400 We 


April 1, 2009 

































































































































































747-400/PW4056 空中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 要 六 
747 FCOM 
咨询 信息 /、 
骨 跑道 上 的 TO2 起 飞 
20% 减 推力 
无 反 推 
重量 修正 〈1000 磅 ) 
TO2 REPORTED BRAKING ACTION 
FIELD/OBSTACLE GOOD MEDIUM POOR 
LIMIT WEIGHT PRESS ALT (FT) PRESS ALT (ET) PRESS ALT (FT) 
(1000 LB) S 工 4000 8000 S.L. 4000 8000 用 国 4000 8000 
900 0 0 0 -15 -15 -15 -43 到 3 -43 
860 0 0 0 -15 -15 -15 -41 -41 -41 
820 0 0 0 -15 -15 -15 -39 -39 -39 
780 0 0 0 -15 -15 -15 -37 -37 -37 
740 0 全 0 -15 -15 -15 = -35 -35 
700 0 0 0 -14 -14 -14 -33 -33 -33 
660 0 生 0 -14 -14 -14 -3I -31 -31 
620 0 0 0 -13 -13 -13 -28 228 -28 
580 0 0 0 -12 -12 引 2 -25 -25 -25 
540 0 0 0 -10 -10 -10 -2 -22 -22 
5S00 0 0 0 -8 -8 -8 -18 -18 -18 
VMCG 限制 重量 〈1000 磅 ) 
FIELD REPORTEDBRAKING ACTION 
LENGTH GOOD MEDIUNM POOR 
AVAILABLE PRESS ALT (FT) PRESSALT (ETJ PRESS ALT (FT) 
(FT) S 工 . 4000 8000 AS 也 000 8000 S. 世 . 4000 8000 
5400 441 
S800 536 
6200 633 479 
6600 730 和 和 422 
7000 829 672 号 7 
7400 930 7 加 6l3 
7800 870 7 了 
8200 970 809 490 
8600 910 5S86 
9000 683 5S09 
9400 780 605 433 
9800 878 702 S28 
10200 977 800 625 
10600 898 7 了 22 
11000 819 
1 二 00 918 
11800 
200 
12600 480 
13000 564 
唱 400 647 446 
13800 | 530 
14200 815 614 
14600 899 698 497 
15000 781 580 
1. 用 报告 的 刹车 效应 和 TO2 跑道 /障碍 物 限制 重量 查 重量 修正 表 得 出 滑 跑 道 的 重量 修正 。 
2. 查 出 可 用 跑道 长 度 及 气压 高 度 的 VMCG 限制 重量 。 襟 翼 10 并 且 报 告 的 刹车 效应 差 时 ， 减 少 
VMCG 限制 重量 42000 磅 。 
3. 最 大 允许 的 滑 跑 道 限制 重量 为 上 述 1 和 2 两 条 中 的 较 小 值 。 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEReeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
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FAA 
747 FCOM 
咨询 信息 / 忆 、 
骨 跑道 上 的 TO2 起 飞 
20% 减 推力 
V1I 修正 〈(KIAS ) 
REPORTED BRAKING ACTION 
WEIGHT GOOD MEDIUM POOR 
(1000 LB) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) PRESS ALT (FT) 
网 4000 8000 和 4000 8000 号 ， 4000 8000 
900 -3 -1 0 16 ] 科 -8 -36 31 也 5 
860 -4 -3 -1 -19 -11 -41 -35 -29 
820 -0 -$ -3 -22 17 -13 -45 -38 -32 
780 -8 -0 -$ -24 20 -16 -48 -42 -36 
740 10 -8 -6 -27 22 -18 -$1 4 39 
700 12 -10 -8 -29 -25 -20 -53 -48 -41 
660 13 -11 -10 -32 -27 -22 -50 -5S0 -44 
620 15 -13 -11 -34 -29 -24 -S7 1 下 0 
S80 -16 -14 -12 -35 -30 -25 站 8 S2 -47 
5S40 16 -14 -12 -36 -31 -20 -58 -3 -47 
500 -16 -14 -12 -35 -30 -26 -58 -52 -40 






































1. 获得 实际 重量 的 V1，VR 和 V2。 


2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 


出 V1 速度 修正 。 


Eee 用 双 术 X 用 有 @ 中 匡 


PI.10.30 


襟 翼 





10 并 且 报 告 刹 车 效应 好 时 ，V1 畏 增 加 /2 
VMCG， 调 定 V1 We VMCG 。 















































习 际 航空 股份 有 限 公 





调 定 VI=VMCG。 如 果 不 受 VMCG4PR 制 盎 用 实际 重量 查 V1 修正 表 得 
区。 如 果 修 正 的 V1 小 于 
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747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
FAA 蛛 mpenmwn 梳 冰 
747 FCOM 





TO2 最 小 操纵 速度 








20% 减 推力 
VMCG，VRMIN 〈KIAS ) 
AIRPORT AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (ET) 
OAT -2000 0 2000 4000 5000 6000 8000 10000 





oF | sc V IVRIV IVRIV IVRIV IVRIV IVRIV IVRIV IVRIV IVR 
MCG|IMIN |IMCG| MIN |IMCG| MIN |MCG| MIN |IMCG| MIN |IMCG|MIN |MCG| MIN |MCG| MIN 
140160 | 97 |100194 19%6 11190193 187 190 186 188 11841187 181 84 | 78 81 
130 | 54 | 100 | 103 | 97 | 100 | 94 | 9%6 | 90 | 93 88 | 91 87 | 90 | 84 | 87 81 84 
120 | 49 | 104 | 107 | 100 | 103 | 97 | 99 | 93 | 9% | 90 | 93 90 | 93 | 87 89 84 86 
110 | 43 | 107 ID 1 103 | 006 1100 1] 要 | 县 | 鸡 | 旬 | 站 9 | 本 89 人 92 86 89 
103 | 39 | 109 12 | 105 | 108 | 102 | 104 | 98 | 101 | 95 | 97 | 94 | 97 | 91 9 | 88 | 90 
100 | 38 | 109 12 | 106 | 109 | 102 | 105 | 99 | 101 | 95 | 9%8 | 95 | 98 | 92 J 葬 铀 88 9 
99 1371105 12 | 106 | 109 | 102 | 105 | 99 | 102 | 96 | 98 | 95 | 98 | 92 剧 94 二 8 史 
双 | 允 | 1 12 | 108 | 111 04 | 107 | 100 | 103 | 97 | 100 12 | 名 9 了 9%6 | 和 92 
90 | 32 | 109 12 | 108 1 04 | 107 | 101 | 103 | 98 | 100 | 97_ 100 上 肛 94 恒 6 | 明 | 93 
8 | 2 |109 12 | 108 ] 06 | 108 | 102 | 104 | 99 | 102 | 98 | 100 国 95 | -991 94 
80 | 27 | 109 12 | 108 1 06 | 108 | 103 | 105 | 100 | 103 | 99 | 102 | 9 9%8 | 92 | 94 
如 | 站 | 109 12 | 108 1 06 | 108 | 103 | 106 | 101 10 多 ，%98 | 102 | 90 司 98 | 92 95 
74 | 23 | 109 12 | 108 1 06 | 108 | 103 | 106 | 102 | 105 全 0 | 103 | % | 99 | 93 95 

1 

1 

1 

1 

















70 | 21 09 12 | 108 06 | 108 | 103 | 106 | 102 | 105 | 风 呈 103 LU7 | 99 | 93 96 
68 | 20 | 109 12 | 108 
60 | 16 | 109 12 | 108 
3 | 1L 09 12 | 108 
-67 | -55 | 109 12 | 108 06 | 108 | 103 | 106 儿 102 04 | 101 | 104 98 | 101 1 9%6 | 98 


1 
1 
1 
1 
1 
| 
1 
1 
| 
1 
襟 翼 20， 最 小 抬头 速度 (KIAS) 的 V2 


0 81 85 90 5 100 105 110 112 
V2 |AIT | V2 |AIT | V2 人 ATIT | 司 忆 | AIT 2 | AIT  V2 AIFT V2 |AITI| V2 |AIT 

500 96 | 22 |100 | 20 | 104 | 从 1 哆 19 185 1118 1L2 7 1127 77 1130 17 
450 96 | 20 | 100 | 19 | 104 | 1 同 l09 8 | 113 | 18 1121117 1128117 11301 17 
400 | 18 | 99 18 | 19 现 m18 同 oo | 有 |15118 1121|17 |128 1118 11131118 


襟 翼 10， 最 小 抬头 速度 WGKIAS 汶 的 妈 
VRMIN (KIAS) 
人 81 85 90 95 100 105 110 112 
V2 |A 夺 | V2 | AITJRV2 人 IT V2 |AITjVv2 |AKTIV2 IIAKTIV2 IAIKTIV2 11AIT 

S00 97 2 曲 101 2 和 06 | 22 111 21 116 20 123 | 20 129 19 有 19 


450 97 | 23 有 ol 22 人 0o6|21 11120117 | 20 1123 119 1129 119 |1132 | 19 
400 97 | 21 网 ok 26 人 "106 | 20 | 1I1|120 117119 1123 20 130 1120 1132 20 


06 | 108 | 103 | 106 | 102 | 105 | 10 苛 因 04 户 97 | 100 | 94 | 96 





06 | 108 | 103 | 106 | 102 | 105 | 101 | 晶 | 98 | 101 1 94 | 97 
06 | 108 | 103 | 106 | 基 届 加 05 | 101 | 104 | 98 | 101 1 9%6 | 98 
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747 FCOM 
7 
起 始 爬 升 EPR 
基于 3 套 组 件 接 通 ， 发 动机 和 机 杏 防 冰 关 断 的 发 动机 引 气 
Re AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
机 训 RE -2000 000 0 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 
54 129 1.25 .25 .23 | 1 
5S0 122 1.27 | 下 | 工业 | 三 2 27 
45 113 1.29 .29 | 1.29 | 1.29 | 1.29 | 1.29 | 1.29 | 1.29 | 1.29 | 1.28 
40 104 1.32 ,3 .31 | 31 和 3 业 1.31 1.31 和 3 1.30 | 1.30 | 1.30 
35 95 1.34 .34 | 1.34 | 1.34 | 1.34 | 1.34 | 1.33 | 1.33 | 1.33 | 1.33 | 1.33 | 1.33 1.32 
30 86 1.34 34 | 137 | 137 | 1.36- 1 下 36 | 1135 | 1.36 1 136-| 136 1136 | 工 35 本 ] 
妇 5 到 1.34 .35 | 1.37 | 1.38 | 1.39 | 1.40 | 1.40 | 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.3 汪 1.38 
20 68 1.34 .35 1.37 | 1.38 | 1.39 | 1.40 | 1.42 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 网 42 
二 S9 1.34 .35 | 1.37 | 1.38 | 1.39 | 1.40 | 1.42 | 1.43 | 1.45 1.46 | 1.47 | 1.4J 电 国 品 6 
10 芭 50 
BELOW|BELOW 1.34 .35 | 1.37 | 1.38 | 1.39 | 1.40 | 1.42 | 1.43 | 1.45 1.46 | 848 | 1 田 | 1.50 
发 动机 引 气 的 了 PR 修正 
BLEED PRESSURE ALTITUDE (1000 FT) 
CONFIGURATION -2000 10000 
NACELLE ANTI-ICE -0.01 -0.02 
WING ANTI-ICE -0.01 -0.02 
NACELLE AND WING ANTI-ICE -0.02 2002 
EACH 20 KTS ABOVE 200 KIAS -0.01 0.02 

















Eee 皮 林 X 有 有 


PI.10.32 

















圭 
册 


























习 际 航空 股份 有 限 公 
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747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
FAA 蛛 mpenmwn 要 
747 FCOM 

本 
最 大 爬升 EPR 
基于 3 套 组 件 接 通 ， 发 动机 和 机 杜 防 冰 关 断 的 发 动机 引 和 气 
PRESSURE ALTITUDE (1000 FT) /SPEED (KIAS OR MACHD) 
TAT CC) 0 10 15 有 | 30 35 40 45 
340 340 340 340 340 340 0.84 0.84 0.84 0.84 
60 1.19 1.19 1.18 
50 1.23 hl 22 iT 
40 0] 1.29 1.28 27 as 
30 1 1.30 3 二 了 和 .33 3 汉 
20 1.23 1.30 吧 了 沪 这 1.42 1.42 1.42 1.39 
10 ji 之 汪 1.3 0 JS 1.39 1.43 1.48 1.32 1.48 1.44 1.41 
0 1.25 .39 35 ji 1.43 1.48 37 1.58 ] .54 5 
-10 .25 业 洽 3 上 33 1.43 1.48 Ri 1.64 1.61 1.58 
-20 区 
BELOW .23 1.30 1.35 1.39 1.43 1.48 区 1.64 1.6T 1.58 
发 动机 引 气 的 EPR 修正 
BLEED PRESSURE ALTITUDE (IO0OQEI) 
CONFIGURATION 0 10 20 30 40 
ENGINE ANTI-ICE ON -0.01 -0.02 <0.03 -0.0 和 -0.05 
ENGINE & WING ANTI-ICE ON -0.03 -0.04 -006 -0.07 -0.08 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEReeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TOM 了 PI.10.33 
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747 FCOM 
复 飞 EPR 
有 下 

基于 3 套 组 件 接 通 的 发 动机 引 气 

TAT AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (FT) 

机 

FF 机 《9 -2000|-1000| 0 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | $000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000 
124 性 | 5S4 .38 .38 | 1.38 | 1.38 | 1.38 98 | 二 38 ,38 .38 | 1.38 | 1.38 | 1.38 

it 47 5S0 .41 .41 | 1.41 | 1.41 | 1.41 .41 | 1.41 .41 .41 | 1.41 | 1.41 | 1.41 

108 42 45 .46 .45 | 1.45 | 1.45 | 1.45 .45 | 1.45 .45 .45 | 1.44 | 1.44 | 1.44 | 1.44 
99 号 40 .46 .48 | 1.48 | 1.48 | 1.48 .48 | 1.48 .48 .48 | 1.48 | 1.48 | 1.48 | 1.48 
90 3 3 .46 .48 | 1.51 | 1.52 | 1.52 | 下 2 2 了 13521421 本 SS2 1 1.52 

81 27 30 .46 .48 | 1.51 | 1.$53 | 1.54 辐 丰 | 下 .506 .56 | 1.$6 | 1.$6 | 1.56 | 1.56 
驹 22 2 劝 .46 .48 | 1.51 | 1.$53 | 1.54 不 | 三 .99 .S9 | 1.39 | 1.39 | 1.59& 和 1.59 
603 1 20 .46 .48 | 1.51 | 1.53 | 1.54 | 二 汪 .59 .61 | 1.63 | 1.63 | 1.63 居 63 
5S4 12 1 .46 .48 | 1.51 | 1.53 | 1.54 .$6 | 1.57 .99 .61 | 1.63 | 1.64 | 1.65 66 
45 芭 7 区 10 多 
BELOW|BELOW|BELOW .46 | 1.48 | 1.51 | 1.53 | 1.54 | 二 光子 .59 | 1.61 | 1.63 妈 1.64 | 了 5 | 1.67 
发 动机 引 和气 的 EPR 修正 

BLEED AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
CONFIGURATION -2000 10000 
2PACKS OFF 0.01 0.01 
3 PACKS OFF 0.02 02 


























圭 
册 














IE 上 双 厅 X 有 有 
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747 一 400/PW74056 
蛛 mpenwmwn 
747 FCOM 

不 可 靠 空 速 /穿越 颠 毓 气流 飞行 
高 度 以 及 /或 者 垂直 速度 指示 可 能 不 可 靠 
让 升 290/ 。 






































襟 翼 收 上 ， 最 大 疏 升 推力 
PRESSURE WEIGHT (1000LB) 
ALIITUDE (FT) 450 双人 650 750 850 870 
PITCHATIT 汪汪 3.5 
纪 VS CEIMIN) 1500 700 
35000 PITCH AIT 4.5 4.0 4.0 4.0 
V/S IFEIMIN) 2800 1900 1300 600 
30000 PITCH ATIT 4.5 4.5 4.5 4.5 到 人 站 
VS CEIMIN) 2700 2000 1400 1000 609 500 
20000 PITCHATIT 是 了 向 6.5 6.5 65 6.5 
VS CEIMIN) 4000 3100 2400 1900 培 00 到 00 
10000 PITCH AIT 10.5 9 9.0 8.5 8 8.5 
V/AS (IFEIMIN) 5200 4100 3300 2700 22(UB 2100 
PITCH AIT 13.0 划 10.5 10.5 0.0 10.0 
4 V/AS GETIMIN) 5900 4700 3800 3200 2600 2500 


























巡航 〈.84/290) 
襟 翼 收 上 ， 调 定 平 飞 推力 







































































PRESSURE WEBIGHT (1000 LBJ) 
ALTIITUDE (FT) 450 550 05U 750 850 870 
PITCH ATT 2.0 3.0 
40000 EPR. 同人 31 
(Alt Mode %N1) (83.5) (8 
PITCH AIT 1.0 20 2 3 
35000 EPR. 1.09 114 123 .39 
(Alt Mode %NI) (80.8) (83O0) (85.9) (90.8) 
PITCH ATIT 1.0 2 戎 3 有 沁 生 4.0 4.0 
30000 EPR. 1.92 1.07 出 区: .19 3 1.34 
(Alt Mode %N 册 人 7 .> 位 98) (82.3) (85.0) (88.9) (89.9) 
PITCH ATIT us 1 3 4.0 4.5 4.5 
20000 EPR. 9.97 0.99 1.02 .06 到 草 1 
(AltMode %NI) (70 汉 ) (2 大 (75.0) (77.3) (80.3) (81.2) 
BITICH AIT 1 .3 实 沪 3 和 夺 4.0 5S.0 5.0 
10000 EPR .97 0.98 0.99 .01 LT03 1.04 
(Al] 鲁 WMode %NI) (64.4) (66.3) (68.5) (70.6) (73.0) (73.0) 
PITGREATT 站 2.5 3 4.0 汪 风 5S.0 
0 EPR 0.97 0.98 0.99 .00 1.01 1.01 
(Alt Mode %NI) 区 玉 从 发 办 (60.1) (62.0) (65.4) (66.0) 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEReeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
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概 太 蛛 mecnwmwn EAA 
747 FCOM 
不 可 靠 空 速 /穿越 颠 艇 气流 飞行 
人 
下 降 〈.84/290) 
襟 机 收 上 ， 调 定 慢车 推力 
PRESSURE WEIGHT (1000 LB) 
ALTIITUDE (FT) 450 5S50 650 750 850 870 
PITCH AIT -1.5 -0.5 
的 V/S (ETIIMIN) -2800 -2700 
35000 PITCH ATT -3.0 -2.0 -1.5 -1.0 
V/S (IEIMIN) -3700 -3400 -3200 -3300 
30000 PITCHEATT -2.0 -0.5 0.5 1.0 由 本 5 
V/S (FEIIMIN) -20600 -2300 -2200 -2100 -2200 -2200 
20000 PITCH AIT -2.0 -1.0 0.0 区 1.5 2.0 
V/S (ETIIMIN) -2500 -2200 -2100 -2000 -2000 -2000 
10000 PITCH ATT -2.0 -1.0 0.0 让 风 2.@ 办 ,0 
V/S (IEIMIN) -2200 -1900 -1800 -1700 -1700 -1700 
PITCH ATIT -2.0 -1.0 0.0 由 2.0 旺 呈 
SEEYEL | VSGTMIN | -1900 -1700 -1600 -1500 -1500 训 500 
和 在 年 等 待 
襟 机 收 上 ， 调 定 平 飞 推力 
PRESSURE WEIGHTJUL0O00OLB) 
ALIITUDE (FT) 450 5S50 650 750 850 870 
PITCH ATIT 汪汪 6.0 6.0 有 号 二 泡 
EPR. 1.01 1.02 1.04 1.04 1.04 1.04 
10000 (Alt Mode %NI) (56.4) (61.3) (66.1) (69.8) 【1 (73.0) 
KIAS 209 224 240 201 282 284 
机 场 区 域 
调 定 平 飞 推力 
FLAP POSITION WEIGHT (1000 LB) 
(VREF + INCREMENT) 400 500 600 700 800 900 
PITCH AIT 直 5 5.0 汪汪 6.0 6.0 6.5 
FLAPS UP EPR. 攻 和 | ho2 :了 1.05 .06 1.08 
(VREF30+80) |(Alt Mode %NI) (49.1) (59) (59.8) (64.2) (68.1) (71.4) 
(GEAR UP) KIAS 202 受 和 7 231 244 250 268 
PITCH AIT' 6.0 6.5 7.0 艺人 了 汉 汪 
FLAPS 1 EPR. 1.03 1.04 .06 1.07 .09 1.10 
(VREF30+60) |(Alt Mode %N1) (S$1.3) (3S7.4) (62.2) (66.2) (69.9) (3 
(GEAR UP) 下 JIAS 182 97 迷 11 224 230 248 
了 DCH AIT 7.0 了 8.0 8.0 8.0 8.0 
FLAPS 5 EPR 1.05 TO .09 1.11 讶 了 1.15 
(VREF30+40) 必 EAI Moda2N1) (54.9) 1 协 (65.8) (70.1) (73.8) 《7 和 
(GBAR UP) 正 IAS 162 77 191 204 216 228 
PITGH AIT 滞 沪 8.5 8.5 8.5 9.0 9.0 
FLAPS 10 EPR. 1.06 1.08 .10 1 .14 LT 
(VREE30420) | (AlIEMode %Nl) 名 和 痢 内] 卫衣 (66.2) (70.4) (74.2) (77.6) 
(GEAR UP) KIAS 142 避 7 171 184 196 208 
PITCH ATIT 人 7.5 革 汪汪 亲 学 沪 
FLAPSE EPR. 1.09 本 ,二 1.18 汉字 2 
(VREF30+10) |(Alt Mode %N1) (61.1) (67.3) (72.4) (76.9) (80.9) (84.3) 
(GEAR DOWN) KIAS 132 47 161 174 186 198 
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空中 性 能 
FAA 蛛 mpenwmwn 要 
747 FCOM 

不 可 靠 空 速 /穿越 颠 艇 气流 飞行 
高 度 以 及 /或 者 垂直 速度 指示 可 能 不 可 靠 
五 边 进 近 
起 落架 放下 ，3 度 下 滑 道 的 EPR 
FLAPPOSITION WEIGHT (1000 LB) 
(VREF + INCREMENT) 400 500 600 700 800 900 
PITCH AIT 2.0 2.0 2.0 是 全 2.0 2.0 
FLAPS 25 EPR. 1.04 1.05 1.06 1.07 1.09 1 , 雪 
(VREF25+10) |(Alt Mode YN1) (46.1) 2 分 3 (61.1) (64.6) 二 7. 男 
KIAS 136 152 166 180 198 205 
PITCH AIT 从 0.5 1.0 1.0 
FLAPS 30 EPR 1.06 1.08 1.10 网 权 4 
(VREF30+10) |(Alt Mode YN1) 全 3.9) (59.1) (64.3) (68.3) 
KIAS 3 146 160 173 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TOM 了 PI.10.37 








空中 性 能 747-400/PW4056 
要 蛛 mpgemwpr FAA 
747 FCOM 
守 自 
































ee | 汉 权 用 有 @ 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公 司 . 
PI.10.38 AIR CHINA B747-400 FCOM April 1, 2009 











747 一 400/PVW4056 
FAA 咱 mpcenwwp 


747 FEFCOM 


所 有 发 动机 
远程 巡航 最 大 使 用 高 度 

































































最 大 疏 升 推力 
ISA + 10 摄氏 度 及 以 下 

WEIGHT OPTIMUM TAT MARGIN TO INITIAL BUFFET 'G'BANK ANGLE 

(1000 LB) ALT (ET) 的 二 | 1 2 的 1.25 (36?) 1.30 (39?) 1.40 (44?) 1.50 (48”) 
880 27700 6 33400* 33000 32100 30500 29000 
840 28700 4 345S00* 34000 33100 31500 30000 
800 29800 1 35600* 35000 34200 32000 31100 
760 30900 -1 36600* 36100 35200 33700 82200 
720 32100 -4 37600* 37200 36400 34800 89400 
680 33300 -7 38600* 38400 37600 36000 8B4000 
0640 34600 -10 39800* 39600 38800 307300 35800 
600 36000 -13 41000* 41000 40200 38600 37200 
5S60 37400 -13 42200*# 42200*# 东 16000 40000 38600 
5S20 38900 -13 43700* 43700*# 331o90 41600 40200 
480 40600 -13 45000 45000 44800 43300 41800 
440 42400 -13 45000 45000 45000 起 5000 43600 

ISA + 15 摄氏 度 

WEIGHT OPTIMUM TAT MARGIN JIOTINIIIAL BUFFET 'G (BANK ANGLE) 

(100 LB) ALT (FET) (2C) 1.20 (33?) 1.2 和 36?) 130 (39") 1.40 (4429) 1.50 (48?) 
880 27700 12 33300* 33000| 32100 30500 29000 
840 28700 9 34400* 84000 33100 31500 30000 
800 29800 了 35S500* 35000 34200 32600 31100 
760 30900 4 凡 6500 剖 36100 35200 33700 32200 
720 32100 2 33500* 37200 36400 34800 33400 
680 33300 -1 38600z 38400 37600 36000 34600 
0640 34600 -4 B9700 交 39600 38800 37300 35800 
600 36000 -7 引 0900* 40900* 40200 38600 37200 
5S60 37400 -7 42 和 加 0 42200*# 41600 40000 38600 
5S20 38900 -7 4360( 430600*# 43100 41600 40200 
480 40000 -7 45000 45000 44800 43300 41800 
440 起 2400 -7 下 $000 45000 45000 45000 43600 

ISA + 20"C 

WEIGHT OPTIVMUM TAT MARGIN TO INITIAL BUEFFET 'G (BANK ANGLE) 

(1000 LB) ALT (FJ EEC) 1.20 (339) 1.25 (36?) 1.30 (39?) 1.40 (442) 1.50 (48?) 
880 27700 17 325S00* 325S00 32100 30500 29000 
840 28700 15 33700* 33700*# 33100 31500 30000 
800 29800 娄 34800* 34800*# 34200 32600 31100 
760 30900 10 36000* 36000* 35200 33700 32200 
720 32100 这 37000* 37000* 36400 34800 33400 
680 33300 寺 38000* 38000 37600 36000 34600 
640 34600 2 39100* 39100# 38800 37300 35800 
600 36000 -1 40300* 40300*# 40200 38600 37200 
5S60 37400 -2 41500* 41500*# 41500* 40000 38600 
S20 38900 -2 42900* 42900*# 42900* 41600 40200 
480 40600 -2 44500*# 44500* 44500* 43300 41800 
440 42400 -2 45000 45000 45000 45000 43600 
































*# 星 号 表示 平 飞 时 的 ,100 英 尺 / 分 剩余 聆 升 率 的 推力 限制 高 度 。 























版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 了 I.11.1 























空中 性 能 


747-400/PW4056 


蛛 mp CHHNH FAA 














































































































所 有 发 动机 
747 FEFCOM 
远程 巡航 控制 
WEIGHT PRESSURE ALIITUDE (1000 FT) 
(1000 LB) 有 7 29 31 33 33 37 难 41 43 45 
EPR. 人 125 .35 
MACH 2 .862 .861 
880 KIAS 347 334 322 
FFENG | 7626 7623 7722 
EPR. 1.16 | :38 1.42 
MACH .844 .858 861 .860 
840 KIAS 344 330 323 308 
FFENG | 7265 7240 7264 7471 
EPR 1.14 1.18 汉 5 了 1.50 
MACH .836 .851 861 .861 859 
800 KIAS 340 332 323 309 295 
FFENG | 6921 6873 6874 6961 7279 
EPR 1 1.16 21 1.29 1.41 
MACH .820 .842 857 .861 860 
760 KIAS 336 329 321 309 295 
FFENG | 6591 6524 6503 6522 6690 
EPR 1.10 攻 .18 1.24 1.34 .48 
MACH .815 .833 .849 .861 .861 .860 
720 KIAS 3 325 7 309 295 281 
FFENG | 6261 6197 6151 8L53 6205 6498 
EPR 1.08 1 3 1.20 1T27 ,39 
MACH .803 .822 .839 混 55 .862 .860 
680 KIAS 325 320 3 306 295 282 
FEFENG | 5934 5874 5818 79 5794 59 鱼 
EPR 1.07 1.09 :] 色 [ 辆 基 工 22 .时 T.459 
MACH .790 .809 .828 .845 9 ,861 .860| 
640 KIAS 320 315 309 302 29 贡 282 269 
FFEENG | 5611 | 5501 54306 5441 549 由 5756 
EPR 1 1.08 .10 1. 王 1 2 1.36 
MACH 斌 7 7 呈 .815 ,833 .849 .861 .861 
600 KIAS 313 309 304 298 291 82 269 
EMENG | 3292 3233 5d483 5135 5095 2 5247 
EPR 1.04 1.06 .08 则 lw 0 1.28 1.40 
MACH 2 了 38 .780 :800 .820 1898 .854 .862 .861 
560 KIAS 306 30 多 297 ao92 286 2 269 257 
FFENG | 4972 4917 4865 4819 4771 4775 4842 4986 
EPR. 1.02 104 1.06 1.09 ,12 避 | 5 1 22 1.30 1.43 
MACH .741 到 63 .784 .804 .824 .841 :1857 .861 .860 
520 KIAS 298 2 遇 291 286 281 2 268 237 245 
FFENG | 4656 4600 4548 4503 4456 4442 4489 4543 4709 
EPR. 1 9 Ju 1.05 7 .10 了 .7 123 刀 隐 
MACH 电 4 .744 .766 787 .807 .827 .844 .859 .861 
480 KIRAS 290 287 283 279 立 15 270 263 256 245 
FF/ENGI，43593 4282 4232 4186 4141 4127 4149 4192 4230 
EPR. 1 .00 1.0 .03 1.05 ,7 .10 1.14 1.18 1.25 1.34 
MACH .705 .724 .745 .767 .789 .809 .829 .846 .860 .861 
440 KIAS 283 279 275 272 268 263 258 252 245 234 
FFBNO 3073 3983 3929 3871 3825 3814 3828 3860 3872 3903 
阴影 区 为 夫 约 的 最 佳 高 度 。 
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747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
FAA 蛛 mpenmwn 所 有 发 动机 
747 FEFCOM 
远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 一 低 高 度 
地 空 距离 换算 
AIR DISTANCE (NMD) GROUND AIR DISTANCE (NMD 
HEADWIND COMPONENT (KTS) DISTANCE TAILWIND COMPONENT (KTS) 
100 80 60 40 20 (NMD 20 40 60 80 100 
684 638 596 5S60 529 500 480 461 443 427 412 
1375 1281 1197 Js 059 1000 960 923 888 857 828 
2074 1930 1800 1688 589 1500 1441 1385 1334 1286 1243 
2782 2585 2408 2255 2121 2000 1921 1847 1778 1715 1657 
3499 3240 3019 2824 2654 2500 2402 之 和 从 2224 2145 2072 
4224 3913 3635 3390 3188 3000 2881 2770 2667 2572 2485 
4958 4586 4254 3970 3723 3500 3362 3232 3112 3000 2898 
5700 5265 4877 4546 4258 4000 3841 3693 3555 3428 3311 
6452 5950 5S503 5124 4795 4500 4321 4153 3998 3854 37 僧 
721 6640 6134 5705 53333 S000 4800 4613 4440 428( 4133 
检查 点 所 需 的 基准 燃油 和 时 间 
PRESSURE ALIITUDE (1000 FT) 
ATIR. 
DIST 10 14 18 22 和 5 
MI FUEL TIME EUEL TIME FUEL TIME EUEL TIME EUEL TIME 
(1000LB)|I(HR:MIN)|(1000 LB)|I(HR:MIN)|(1000 LB)|I(HR:MIN)|(1000EB)|I(HR:MIN)I(1000 LB)I(HR:MIN) 
500 29.7 1:24 A0 1:19 24.5 寻 克 22..3 1 :1 向 21.0 ld3 
1000 59.8 2:47 和 必 33 50.4 2:28 46.6 2 用 43.9 2:20 
1500 89.1 4:13 82.4 3:54 75.8 3:41 70.3 节 34 66.4 3:28 
2000| 117.7 5:41 109.2 汪汪 100.7 4:55 93.4 4:44 88.3 4:37 
2500 | 145.6 居所 135.4 6:38 125.9 6:11 116.0 5:56 109.8 5:47 
3000| 172.8 8:45 161.0 8:05 148.8 7:30 1a8.1 7:09 130.8 6:58 
3500 | 199.3 10:21 186.0 9:34 172 工 8j5 1359.8 8:24 isSl3 8:09 
4000| 225.2 12:00 210.4 11:06 195.0 10 则 LS 181.0 9:39 171.4 9:22 
4500 | 250.5 13:41 234.3 12:41 办 17.3 L1:4T 201.8 10:57 191.1 3 
5S000 | 275.4 15:24 237. 丰 侠 :18 9.1 多 11 立 2 二 7 210.4 11:50 
所 需 的 燃油 修正 〈1000 磅 ) 
REFERENCE FUEL REQUIRED WEIGHT AT CHECK POINT (1000 LB) 
(1000 LB) 400 500 600 700 800 
20 -2.9 -1.4 0.0 3.6 10.0 
40 -0.2 -3.1 0.0 7.0 18.4 
60 :9.3 -4.8 0.0 10.1 JJ.3 
80 司 2.4 -6.5 0.0 区 测 | 33.4 
100 -15.4 -8.1 0.0 TS. 多 39.9 
120 -18.4 -9.7 0.0 18.5 45.7 
140 -21.2 = .2 0.0 凿 1 全 50.9 
160 -24.0 -12.7 0.0 23.2 55.4 
180 -20.0 -14.1 0.0 3.3 5S9.3 
200 -29.2 -15.5 0.0 了 交 | 62.5 
220 -31.7 -16.9 0.0 28.8 65.0 
240 -34.1 -18.2 0.0 30.4 60.9 
260 -36.4 -19.4 0.0 号 二 68.2 
280 -38.6 -20.6 0.0 32.8 68.7 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
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空中 性 能 747-400/PW4056 
所 有 发 动机 听 mpenwp FAA 
747 FCOM 
远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 一 高 高 度 
地 空 距离 换算 
AIR DISTANCE (NMD) GROUND AIR DISTANCE (NMD 
HEADWIND COMPONENT (KTS) DISTANCE TAILWIND COMPONENT (KTS) 

100 80 60 40 20 (NMD 20 40 60 80 100 
3896 3679 3481 3305 3146 3000 2881 2770 2667 2 也 2485 
4552 4297 4065 3858 3671 3500 3362 3232 3112 3000 2898 
| 4918 40650 4412 4197 4000 3841 3693 335 3428 3311 
5873 5540 5236 4966 4723 4500 4321 4153 3998 3854 3722 
6539 6166 5825 JW 3250 5000 4800 4613 4440 4280 4133 
7210 6794 6415 6079 3S777 5500 有 验 诊 5073 4882 4706 4544 
7885 7426 7008 6637 6305 6000 5S758 5533 3323 5130 4953 
8568 8064 7604 7198 6834 6500 6237 53992 57064 5554 S862 
9259 8706 8204 7761 7363 7000 6716 6450 6204 3977 S769 
9959 9356 8809 8326 7895 7500 7194 6909 6644 6400 61706 
10669 10013 9418 8894 8427 8000 7672 7367 7083 6821 6582 

检查 点 所 需 的 基准 燃油 和 时 间 
PRESSURE ALTITUDE (1000 FT) 

AIR 
DIST 25 29 骆 37 
NM) FUEL TIME FUEL TIME FUEL TIME FUEL TIME 

(1000LB) | (HR:MIN) | (1000 LB) | (HR:MIN) | (1000LB) | (HR:MIN) | oo0LB) 剧 UHR:MIN) 
3000 130.8 6:58 122.6 6:42 116.2 6:28 Ts 6:18 
3500 了 : 8:09 141.8 JS 134.4 7:34 129 殉 天 
4000 171.4 9:22 1 9:00 152.3 8 汉 ] 146.4 8:25 
4500 191.1 机 3 179.2 10:11 169.7 9:48 163.0 9:29 
5S000 210.4 11:50 197.3 1122 186.7 10:56 179.3 10:34 
5500 229.3 13:07 215.1 12:34 203.5 2:03 195.2 11:40 
6000 248.0 14:25 232.7 13:47 220 虽 直 ay 坟 210.8 12:46 
6500 200.3 15:46 249.9 13a02 236.2 I:26 226.0 13:33 
7000 284.2 17:09 2066.7 16 红 7 力 S2.1 15:37 241.0 TS50T 
7500 301.7 18:36 283.3 17:34 267.7 16:50 253.8 16:10 
8000| 318.8 20:05 299.4 18:53 2830 18:04 270.2 17:20 
所 需 的 燃油 修正 〈1000 磅 ) 

REFERENCE FUEL REQUIRED WEIGHT AT CHECK POINT (1000LB) 

(1000LB) 400 5300 600 700 800 
120 -20.5 -10.5 0.0 18.4 45.0 
140 -24 败 -12.3 0.0 20.9 50.4 
160 -27. 朋 -14.0 0.0 23, 33.5 
180 -318 -15.8 0.0 25.5 60.2 
200 -35.1 -17.6 0.0 27.6 64.5 
220 238.8 -19.4 0.0 29.6 68.5 
240 -42.7 -21.2 0.0 31.5 | 
260 -46.6 -23.1 0.0 33.3 75.4 
280 -50.5 -25.0 0.0 3S.0 78.3 
300 -54.5 -26.9 0.0 36.5 80.8 
320 -38.6 -28.9 0.0 38.0 83.0 
340 -62.7 -30.8 0.0 39.3 84.8 
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FAA 所 有 发 动机 
747 FCOM 
一 一 抽 Ai 
远程 巡航 风 一 高 度 换算 
PRESSURE CRUISE WEIGHT (1000 LB) 
ALTITUDE 
(1000 FT) 880 840 800 760 720 680 640 600 560 5S20 480 440 

45 65 30 9 
43 沪 入 25 7 1 
41 74 41 19 5 0 有 
39 88 54 29 13 3 0 孚 11 
3 95 62 37 19 了 〖 1 4 12 23 
35 65 41 23 11 学 0 和 6 14 站 5 SF 
33 42 25 ] 5 1 0 号 9 16 27 38 和 2 
31 13 6 0 2 6 12 20 29 40 3 66 
29 2 0 1 4 9 15 23 33 43 5 素 67 79 
27 和 可 7 13 19 27 36 46 汽 了 68 80 92 
2 6 11 17 24 32 40 50 60 70 8 92 103 

上 述 风 因素 用 于 计算 在 新 的 气压 高 度 条 件 下 保持 目前 航程 能 力 所 需 的 风 。 例 如 ， 平 均 风 。 

方法 : 

1. 从 表 中 查 出 当前 高 度 和 新 高 度 的 风 。 





2. 确定 出 风 差 值 (上 


能 是 负 值 。 

















3. 新 高 度 的 平均 风 为 当时 高 度 的 风 加 上 第 2 步 所 确定 的 风 差 值 。 


新 高 度 风 要 素 减 去 当前 高 度 的 风 要 素 ) 扎 所 确定 出 的 风 差 值 可 


能 是 正 ， 也 可 

























































































以 .84/290/250 下 降 
PRESSURE ALT (1000 FT) 27 29 3 33 汪 3 39 41 43 45 
DISTANCE (NMD 90 103 110 11 艺 127 129 134 140 145 150 
TIME (MINUTES) 19 20 | 2 区 3 了 3 24 葛 本 25 20 
版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航 空 股 份 有 了 限 公 司 .Eee 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM PI.11.S 

















空中 性 能 747-400/PW4056 
所 有 发 动机 听 mpenmwp FAA 
747 FCOM 
代 Af 7 
等 待 
襟 翼 收 上 
WEIGHT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
(1000LB) 1500 5000 10000 | 15000 | 20000 | 25000 | 30000 | 35000 | 40000 | 45000 
EPR .02 1.03 By .08 1.09 1.10 下 


880 KIAS 286 286 286 286 S13 3 322 
FFEENG | 7390 7230 7030 6980 7190 7330 7800 
EPR .02 1.03 1.04 如 7 1.08 1.14 5 
840 KIAS 280 280 280 280 306 310 314 
FFENG | 7050 6920 6710 6630 6830 6920 7250 
EPR .02 1.02 1.04 .06 1.07 1.12 1.22 
800 KIAS 272 7 之 训 272 298 302 306 
FFENG | 6710 6600 6400 6270 6480 6510 6770 
EPR ,02 1.02 1.04 .06 1.06 | 1.19 
760 KIAS 263 263 263 263 290 293 298 
FFENG | 6360 6280 6100 5920 6130 6120 6330 
EPR .02 1.02 1.03 | 到 95 1.10 1.17 ,33 
720 KIAS 255 255 2 253 282 285 289 295 
FFENG | 6020 5950 5810 5600 5780 5750 5920 6500 
EPR .02 1.02 1.03 沁 3 1 1.08 1 7 
680 KIAS 246 246 240 246 274 276 280 285 
FFENG | 5670 5620 5510 5310 5440 5410 5520 535860 
EPR. .01 1.02 1.03 .04 1.04 1.07 1 .2 
640 KIAS 238 238 238 238 265 268 271 276 
FEFENG | 5340 5290 5210 5020 5090 5080 5l30 5380 
EPR .01 1.02 1.02 .04 1.03 1.06 1.11 订 本 
600 KIAS 231 231 231 231 257 2 己 2062 266 
FFENG | 5010 4960 4910 4740 4770 4740 4750 4950 
EPR .01 1.01 1.02 3 1.03 95 1.09 这 133 
560 KIAS 226 226 226 226 247 2 和 9 22 256 261 
FEFENG | 4680 4640 4600 4450 4430 4410 4400 4550 5070 
EPR .01 1.01 1.02 .02 1.02 1.04 1.08 .14 1.26 
520 KIAS 219 219 了 219 298 240 242 246 250 
FFENG | 4360 4330 4380 4170 4120 才 110 4080 4150 4510 
EPR. .00 1.01 1.( 哩 .02 1.0z 1.03 1.06 | 1 
480 KIAS 214 214 214 214 228 230 233 235 239 
FFENG | 4060 4030 二 020 3900 3830 3830 3810 3800 4060 
EPR .00 LE00 1.01 .01 到 1.02 1.05 1.09 .17 1.34 
440 KIAS 207 207 207 207 219 220 222 224 228 233 
FFENG | 3750 3740 3730 3620 3560 3520 3520 3520 3650 4050 


此 表 包 括 在 跑马 航线 上 做 等 待遇 押 需 的 5 弧 附 加 燃油 
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FAA 所 有 发 动机 
747 FCOM 
ra 
等 待 
裤 翼 工 
WEIGHT PRESSURE ALIITUDE (FJ) 
(1000 LB) 1500 S000 10000 1S000 20000 
EPR. 1.07 1.08 | 1.16 和 
880 KIAS 245 246 248 250 250 
FFKMENG 7860 7750 7660 7640 7830 
EPR. 1.06 1.08 1.10 1.14 
840 KIAS 240 241 243 245 245 
FFKMENG 7500 7400 7290 7240 7410 
EPR. 1.06 1.07 1.09 罗 攻 1 .19 
800 KIAS 235 230 238 240 240 
FFKMENG 7140 7060 06940 6870 7010 
EPR. 1.05 1.06 1.08 1.12 .18 
760 KIAS 230 231 233 3 285 
FFKMENG 6780 6720 6590 6500 6600 
EPR. 1.05 1.06 1.08 1.40 站 6 
720 KIAS 225 226 228 230 230 
FFKMENG 6410 6360 6260 6140 6190 
EPR. 1.04 1.05 1.07 1.09 1.14 
680 KIAS 220 221 23 224 224 
FFKMENG 6040 6000 S940 S800 5S800 
EPR. 1.04 1.05 1.06 外 .08 1.12 
640 KIAS 了 二 216 218 219 219 
FFKMENG S670 S650 5610 5S470 5430 
EPR 1.03 1.04 1.05， 1.07 及 
600 KIAS 210 211 2] 千 214 214 
FFKMENG 5310 S300 S280 5150 5S080 
EPR. 1.03 1.04 1.05 7 .09 
5S60 KIAS 205 205 207 208 208 
FFKMENG 49060 4950 de940 4830 4750 
EPR. 1.03 103 1.04 1.06 .08 
S21 KIAS 199 20 人 和 201 202 202 
FFKMENG 4610 过 610 40600 4510 4440 
EPR. 1.02 103 1.04 1.05 .07 
480 KIAS 193 19 惠 195 1906 1906 
FFKMENG 直 770 4280 4270 4200 4150 
EPR. 1.02 1.02 1.03 1.04 .06 
440 KIAS 187 188 189 189 189 
FFKMENG 3940 3960 3950 3890 3870 





























此 表 包 括 在 跑马 航线 曲 做 等 待 时 所 需 的 5 多 附加 燃油 。 


结 冰 条 件 下 下 推荐 襟 翼 开 等 待 4 





April 1, 2009 
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ee 肥 权 用 有 @ 中 国 | 国际 航空 股份 有 限 公 司 . 
PI.11.8 AIR CHINA B747-400 FCOM April 1, 2009 











747-400/PW4056 


FAA 咱 mp CHIHN 厅 


747 FEFCOM 





咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距 离 
襟 翼 30 
干 跑道 





LANDING DISTANCE AND ADJUSTMENT (FT) 


REF WT ALT | WINDADJ | SLOPEADJ| TEMPADIJ 
DIST ADJ ADJ |PER 10KTS| PER 1% PHR 102C 





APPqIBREVERSE 
SPD BRUST 














ADJ 式 DJ 
PER 
10000 | PER 
550000LB| LB |1000EFTI 10 
BRAKING LANDING|ABOVE/ ABOVEIHEADI TAIL DOWNIAWUBE | ABV | BLW 4KTS 2 |NO 
CONFIGURATIION WINDIWINDI HILL HI ISA | ISA ABOVEIREVIREV 
WEIGHT |IBELOW| SEA IVREF30| 
550000 |ILEVEL 
LB 
MAX MANUAL 3460 70/-50 100 | -180 | 590 60 -50 100“| -100 380 80 | 180 
MAX AUTO 4170 70/-70 120 | -210 | 700， 0 0 120 | -120 490 0 0 





AUTOBRAKES 4 5090 90/-90 160 | -270 | 920 0 引 0 150 | -150 630 0 0 

AUTOBRAKES 3 5980 “|100/-100| 200 | -330 | 11109 0 -40 190 | -190 690 10 | 30 
AUTOBRAKES 2 6730 “|120/-120| 230 | -380 册 和 2o0 | 到 0 人 怖 1I40 | 220 | -210 630 | 100 | 110 
AUTOBRAKES 1 7460 “1140/-140| 270 | - 昭 0 | ISO 2005 -220 | 260 | -230 630 | 480 | 700 


报告 的 亲 车 效应 好 
MAX MANUAL 4540 80/-80 150 -250880 | 130 | -110 | 140 | -130 470 | 240 | 550 
MAXAUTO 4710 80/-80Jliil50 本 地 60 | 史 00 | 110 | -90 150 | -140 sl10 |20135710 
AUTOBRAKES 4 5130 90/-90”| 下 0 | 280 960 30 -20 160 | -160 630 | 40 | 190 
AUTOBRAKES 3 5980 00AI00| 2000 中 -330 | 1110 | 40 -40 190 | -190 690 10 | 30 


报告 的 刹车 效应 串 等 
MAX MANUAL 6110 10/10|210 | -380 | 1400 | 320 | -240 | 210 | -180 550 | 630 |1520 
MAXAUTO 6110 10/ 司 10| 210 | -380 | 1390 | 300 | -210 | 210 | -180 610 | 610 |1480 
AUTOBRAKES 4 6110 110/ 吕 0| 210 | -380 | 1390 | 290 | -210 | 210 | -180 600 | 630 |1520 
AUTOBRAKES 3 6450 19EI10| 220 | -390 | 1440」 250 | -160 | 210 | -200 690 | 430 |1300 


报告 的 刹车 效应 差 
MAXMANUAL | 7900 “1150/-140[ 280 | -56012230| 790 |-470[ 290 | -230 | 600 [1310[3450 
MAXAUIO 7900 “1150/-140| 280 | -550 | 2210| 800 | -450| 290 | -230 | 630 |1320|3490 
AUTOBRAKES4 | 7900 “|150/-140| 280 | -550 | 2210| 790 | -450| 290 | -230 | 620 |1310|3470 
AUTOBRAKESS 趾 ，7900 “1150/-140| 280 | -550 |2220| 790 | -420| 290 | -230 | 680 |1330|3510 

基准 距离 对 应 海平 面 ， 标 准 天 气 ， 无 风 或 坡度 以 及 所 有 发 动机 最 大 反 推 工作 的 条 件 。 

最 大 类 亚 刹车 基准 距离 是 假设 使 用 了 自动 扰 流 板 。 使 用 人 工 扰 流 板 时 ， 增 加 240 英 尺 。 自 动 刹车 基准 

全 离 满足 自动 或 者 人 工 扰 流 板 使 用 要 求 。 

给 出 了 实际 〈 未 受 影响 的 ) 距离 ， 并 包括 从 跑道 入 口 处 上 方 S0 英 尺 处 的 距离 〈 约 1000 英 尺 拉平 距 

离 ) 。 

假设 YREF30 进 近 速 度 
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版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 下 WU 了 I.12.1 










































































空中 性 能 747-400/PW4056 
咨询 信息 蛛 ma CHINH 8 
747 FCOM 
咨询 信息 
常 形 态 着 陆 距离 
2S 
干 跑道 
LANDING DISTANCE AND ADJUSTMENT (ET) 
REF WwWT | ALT | WINDADJ| SLOPEADJ | TEMPADIJ 人 人 
DIST | ADJ | ADJ |PER 10KTS| PER 1% PER 10"C 
ADJ | ADJ 
PER 
550000LB 人 | 
BRAKING ”| ANDING|ABOvB/000FTHEADITAIL|powN| UP | ABY | BLw | KTS RNo 
CONFIGURATION ABOVEIwINDIWIND| HILL |HILL| ISA | ISA ABOVE SEA 
WEIGHT |BELOW REV 
LEVEL VREF25 
550000 
LB 
MAXMANUAL | 3670 | 8050 | 110 |-180| 600 | 60 | -50 | 100 | -100 | 二 80 | 90AEIU 
MAXAUTO 4450 | 70570 | 130 12220|1720| 0 | 0 101230| 350 有 oo0 
AUTOBRAKES4| 5460 | 9090 | 180 12280|1950| 0 | 0 | 17 -170 | 60 是 0 
AUTOBRAKES3| 6490 |1105110| 210 |-340|1150| 20 | -50 | 200 二 200 | 730 | 20 | 30 
AUTOBRAKES2 | 7360 “|130/130| 250 | -400 | 1340| 60 |-150| 250 | 有 80 | 690 曙 | 80 | 90 
AUTOBRAKES 1 | 8160 “|160/150| 300 | -460 | 1570| 210 | -250 | 300 | -250 让 690 | 590 |720 
报告 的 刹车 效应 好 
MAXMANUAL [| 4830 | 8080] 160 1-26001 900 1 140 |0 | 50 | -140] 470 12901660 
MAXAUTO 4990 “| 9080 | 160 | -260| 920 | 110 人 恒 90 疏 160 有 -140 | 510 | 300|680 





AUTOBRAKES 4 5500 90/-90 180 | -290 | 990 30 -1] 喇 17 贸 | -170 660 | 40 | 210 
AUTOBRAKES 3 6490 110/-110| 210 | -340 | 1150 多 2 -40 员 200 | -200 730 20 | 30 


报告 的 亲 车 效应 中 等 
MAX MANUAL 6560 “|120/-120| 230 | -3904 伺 440 840 | -260 | 230 | -190 570 | 760 11870 
MAX AUTO 6560 “|120/-120| 230 | -390 | 人 80 | 3 弛 0 | -220 | 230 | -190 620 | 730 |1840 
AUTOBRAKES 4 6560 “|120/-120| A230 JE90 1430i，3207”| -210 | 230 | -190 630 | 750 |1860 
AUTOBRAKES 3 6970 “|120/-120| 电 40 届 -410W 旧 480 介 230 | -160 | 230 | -210 730 | 500 |1610 
































报告 的 刹车 效应 差 
MAX MANUAL 8530 “上 民 60/-160| 310 80 | 2300 | 840 | -300 | 320 | -250 640 |1159014370 
MAXAUTO 8530 吕 60/-160| 31 史 | -570" 2280 | 850 | -490 | 320 | -250 640_ 1161014410 





AUTOBRAKES 4 8530” 山 60/-160| 310 天 -570 | 2280 | 840 | -490 | 320 | -250 650 |160014410 
AUTOBRAKES 3 8530 “” 邮 60/-160| 310 原 | -570 | 2290 | 820 | -450 | 320 | -250 710 |162014450 


基准 距离 对 应 海平 面 ， 标 准 天 气 届 匹 风 或 坡度 以 及 所 有 发 动机 最 大 反 推 工作 的 条 件 。 











































































































最 大 人 工 刹 车 基准 距离 是 假设 使 用 了 自动 扰 流 板 。 使 用 人 工 扰 流 板 时 ， 增 加 240 英 尺 。 自 动 亲 车 基准 
距离 满足 自动 或 者 居 工 扰 流 板 使 用 要 求 。 


























给 出 了 实际 〈 来 受 影 响 的 ) 距离 ， 并 包括 从 跑道 入 口 处 上 方 S0 英 尺 处 的 距离 〈 约 1000 英 尺 拉 平 距 
离 ) 所 


假设 VWRRE25s 进 近 速 度 中 
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Eee 皮 厅 X 有 有 

















习 际 航空 股份 有 限 公 
了 PI.12.2 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 
























































747 一 400/PW4056 空中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 浴 询 信息 
747 FEFCOM 
咨询 信息 

名 下 xx 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
干 跑道 
LANDING DISTANCE AND ADJUSTMENT (ET) 
WIND | sLoPE | ITEME| ApP | REVERSE 
REF WT ALT | ADIJ ADJ 
ADJ SPD | THRUST 
DIST ADJ | ADI | PER | pgR lw | PER | ADJ 基 订 ) 
10 KTS ”| 10"C 
PER “| PER 
ABV |PER 10 
LANDING 550000LB| 10000 [B |1000FT| HEAD/| POWN | ISA/ | KETS |Two| No 
CONFIGURATION|  YREF  IKANDING| ABOVB | ABY | TAIL | _ HILL | BLw | 瑟 w REv | REv 
WEIGHT | BELOW | SEA UPHILL| TSA | vR 恒 
550000 LB|ILEVEL 
AIR/GROUND 
LOGIC IN AIR 70/ -220/ | 110/ 瞧 130/ 
MO VREF30 4150 上 140 | -730 90 他 省 | 
FLAPS 30 
ANTLSKID 
INOPERATIVE | VREF30 6260 人 250 2 600 | 670 | 1590 
FLAPS 30 下 
ASYMMETRIC/ 
SPLIT TRAILING 70/ -210/ 907 配 01 
EDGEELAPS ”|VREF30+25| 4540 0 160 | 300 -80 司 电 50 | 460 | 160 | 350 
FLAPS 25 
220/ -330 周 。 150/， | 350/ 
FLAPS UP |VREF30+70| 6380 0 39 | 高 OU iao | 310 | 750 | 380 | 1020 
JAMMED 
STABILIZER ”|VREF30+20| ”4150 2 hs0 0 人 届 380 | 140 | 310 
FLAPS 25 
LEADING EDGE 
FLAPS INOP “|VREF30+25| ”4440 6 150 0 0 人 400 | 160 | 340 
FLAPS 25 
ONE BODY GEAR 
UP VREF30 所 10 0 140 0 0 是 390 | 160 | 350 
FLAPS 30 - 
ONE WING GEAR 
UP VREF30 3880 | 150 2 人 人 430 200 
FLAPS 30 
TWO WING GEAR 170/ 
UP VREF30 奢 60 -120 280 680 400 
FLAPS 30 
TWO 
HYDRAUTTC 80/ -290/ | 240/，| 200/ 
SSTENSINOP |YREF30+20| 6030 -80 220 | 930 -200 | -200 | 220 
ESAPS 55 
REVERSE 民 
UNLOGKED 写 IVREF30+20| ”4270 2 150 人 呈 390 170 
ELAPS 55 









































给 出 了 实际 (未 受 影 


响 的 ) 距离 。 


包括 从 跑道 入 口上 方 S0 英 尺 处 的 距离 〈4.22 秒 的 拉平 时 间 ) 。 
假设 最 大 人 工 闲 车 和 最 大 可 用 反 推 推力 。 











April 1, 2009 
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空中 性 能 747-400/PW4056 
咨询 信息 蛛 ma CHINH 8 
747 FEFCOM 
咨询 信息 
名 下 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 好 
LANDING DISTANCE AND ADJUSTMENT (ET) 
WIND TEMP 
二 AIT | ADJ | SLOPE | ADJ | APP | REVERSE 
ADJ SPD | THRUST 
DIST ADJ | ADI | PER | ppRlo | PER | ADJ 并 
10 KTS ”| 10"C 
PER “| PER ABV PER 10 
LANDING 550000 LB| 10000 LB |1000FT|HEAD/| DOWN | ISA/ | KTS |Two| NO 
CONFIGURATION | VREF ”|LANDING| ABOVE/ | ABV | TAIL | HILL/ | BLW | ABV | RBW REV 
WEIGHT | BELOW | SEA UPHILL | ISA |VREF 
550000 LB|ILEVEL 
AIR/GROUND 
LOGIC IN AIR 90/ -340/ | 290/ | 200/ 
GD VREF30 5830 210 | 140 | 230 | 200| 了 豫 
FLAPS 30 
ANTLSKID 
INOPERATIVE | VREF30 6260 省 250 2 区 600 | 670 吕 590 
FLAPS 30 本 
ASYMMETRIC/ 
SPLIT TRAILING 90/ -300/ | 190/ | 220/ 
EDPGEELAPS ”|YREF30+25| 5850 00 220 | 1o0 | -100 | 20 国 儿 | 40 90 
FLAPS 25 
120/ -350/ 由 ”240 | 310/ 
FLAPS UP |VREF30+70| 8170 0 310 | TT6o 间 亢 0 同 28o | 550 | 630 | 1670 
JAMMED 5 -290/ | 厦 80/ 中 200/ 
STABILIZER ”|VREF30+20| ”5500 2 210 介 ooo | lo 风 | -190 | 520 | 380 | 850 
FLAPS 25 
LEADING EDGE 907 -300/ 区 1900 “| 220/ 
FLAPS INOP ”|VREF30+25| ”5820 -90 220 柯 盟 020 | -160 | -200 | 540 | 420 | 950 
FLAPS 25 
ONEBODY GEAR 80/ -270/ | 150/ | 160/ 
UP VREF30 4560 “80 170 二 930 -130 | -150 | 500 | 270 | 600 
FLAPS 30 
ONE WING GEAR 950/ -310/ | 230/ | 190/ 
UP VREF30 5210 -50 200 | 1040 | -190 | -180 | 660 430 
FLAPS 30 
TWO WING GEAR 170/ -310/ | 220/ | 230/ 
UP VREF30 4830 -80 280 | 1480 | -180 | -170 | 680 400 
FLAPS 30 
TWO 
HYDRAULIC 120/ -410/ | 490/ | 280/ 
SYSTEMS 镶 Op 人 EE3020 7220 -110 220 | 1340 | -390 | .280 | 1080 
FLAPS 25 
REVERSER 90/ -310/ | 210/， | 210/ 
UNDocKED REF30920| 5850 -90 220 | 1060 | -180 | -200 | 570 470 
ELAES55 









































给 出 了 实际 厌 未 受 影响 的 ) 距离 。 
包括 从 跑道 入 口上 方 S0 英 尺 处 的 距离 〈4.22 秒 的 拉平 时 间 ) 。 
假设 最 大 砍 工 刹车 和 最 大 可 用 反 推 推力 。 
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Eee 皮 厅 X 有 有 














习 际 航空 股份 有 限 公 
PI.12.4 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 



























































747 一 400/PW4056 室 中 性 能 
Pa 咱 mpgenmwn 千 询 信息 
747 FEFCOM 

咨询 信息 
非 正常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 中 等 
LANDING DISTANCE AND ADJUSTMENT (ET) 
9 SLOPE 0 APP | REVERSE 
及 EIF WT ALT ADJ ADJ 
ADJ SPD | THRUST 
DIST ADJ ADJ PER PER 1] 史 PER ADIJ ADJ 
10 KTS 102C 
PER PER ABV |PER 10 
LANDING 550000 LB| 10000LB |1000FTIHEAD/| DOWN | ISA/ | KTS TWO| NO 
CONFIGURATION VREF |ILANDING| ABOVE/ | ABV | TAL | HILL/ | BLW | ABV | REV | REV 
WEIGHT | BELOW | SEA UPHILL | ISA | VREB 
550000LBILEVEL 
AIR/GROUND 
LOGICIN AIR 140/ -560/ 880/ 310/ 
MODE VREF30 8720 -140 320 1 和 -610 500 | 950 
FLAPS 30 
ANTISKID 150/ -610/ 900/ 340/ 
INOPERATIVE VREF30 8030 -140 340 2340 -560 -280 | s60 | 1400 | 3600 
FLAPS 30 
ASYMMETRIC/ 
SPLITTRAILING 120/ -440/ 41I 人 3dU/ 
EDGE FLAPS “|1VREF30+25| 7560 -120 3 全 1570 -320 s270 | 580 | 910 | 2190 
FLAPS 25 
170/ -540/ 590/ 480/ 
FLAPS UP VREF30+70| 11240 -170 4 加 想 50 -470 -400 700 | 1660 | 4260 
JAMMED 120/ =440/ 430/ 300/ 
STABILIZER VREF30+20| 7360 -120I 300 1570 -330 -260 | 610 | 940 | 2280 
FLAPS 25 
LEADING EDGE 130/ -460/ 450/ 320/ 
FLAPS INOP VREF30+25 剃 7 -130 320 1610 -350 -270 | 630 | 1020 | 2480 
FLAPS 25 
ONE BODY GEAR TIOA -410/ 380/ 240/ 
本 VREF30 伺 30 -110 250 1480 -290 -220 | 590 | 690 | 1640 
FLAPS 30 
ONE WING GEAR 130/ -480/ 570/ 280/ 
UP VREF30 723 利 -120 290 1690 -430 -260 | 760 1160 
FLAPS 30 
TWO WING GEAR 120/ -460/ 510/ 200/ 
UP VREF30 6840 -120 270 1620 -380 -240 | 670 980 
FLAPS 30 
TWO 
HYDRA 贰 让 170/ -6070/ 1380/ 430/ 
SYSTEVMISUINOP |VREF30+20| 11970 -170 440 2280 -930 -420 | 1260 
节 4APS 屋 
REVEBRSER 130/ -5S00/ 570/ 320/ 
UNLOGKED VREF30+20| 8230 -130 320 1740 -430 -290 | 690 1340 
ELAPS 屋 









































给 出 了 实际 "( 未 受 影响 的 ) 距离 。 
包括 从 跑道 入 口上 方 S0 英 尺 处 的 距离 〈4.22 秒 的 拉平 时 间 ) 。 
假设 最 大 人 工 闲 车 和 最 大 可 用 反 推 推力 。 
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咨 FAA 
747 FCOM 
咨询 信息 
非 正 常 形态 着 陆 距 离 
报告 的 刹车 效应 差 
LANDING DISTANCE AND ADJUSTMENT (FJT) 
WIND TEMP 
REF WT AIT ADJ SLOPE ADIJ APP | REVERSE 
ADJ SPD THRUST 
DIST ADJ ADJ PER. PER 1 史 PER. ADIJ ADJ 
10 KTS 10?C 
PER. PER ABV |PER 10 
LANDING 550000 LB| 10000 LB |1000FTI HEAD/| DOWN | ISA/ | KTS |TWO| NO 
CONFIGURATION VREF |ILANDING| ABOVE/ | ABV | TAL HILL/ | BLW | ABV | REBVNW REV 
WEIGHT | BELOW | SEA UPHILL | ISA |VREF 
S50000 LBILEVEL 
AIR/GROUND 
LOGICIN AIR 200/ -950/ 3040/ 470/ 
MODE VREF30 13020 -190 450 3470 -1470 -430 | 1100 
FLAPS 30 
ANTI-SKID 200/ -1050/ | 4380/ 490/ 
INOPERATIVE VREF30 11030 -190 450 5140 -1350 -320 | 710 | 3350 册 1450 
FLAPS 30 
ASYMMETRIC/ 
SPLITTRAILING 160/ -040/ 930/ 41(0 拓 
EDGE VREF30+25 9390 -160 400 2430 -600 -340 | 旺 20 | 1710 | 4450 
FLAPS 25 
240/ -790/ 1400/ 690/ 
FLAPS UP VREF30+70| 14580 -240 660 2900 050 -530 820 | 3450 | 9630 
JAMMED 170/ -050/ 1010/ 420/ 
STABILIZER VREF30+20 9420 -160 410 2470 -040 -340 | 680 | 1890 | 5030 
FLAPS 25 
LEADING EDGE 170R -060/ 1040/ 440/ 
FLAPS INOP VREF30+25 9870 -170 430 2520 -670 -360 | 690 | 2020 | 5390 
FLAPS 25 
ONE BODY GEAR 150/ -010/ 920/ 340/ 
UP VREF30 7920 540 340 2340 -570 -280 | 650 | 1430 | 3690 
FLAPS 30 
ONE WING GEAR 129/ -740/ S30/ 400/ 
UP VREF30 9770 -170 400 2780 -870 -350 | 830 20630 
FLAPS 30 
TWO WING GEAR 170/ -720/ 420/ 380/ 
UP VREF30 9390 160 380 2710 -810 -330 | 770 2350 
FLAPS 30 
TWO 
HYDRAULIC 240/ -1140/ | 4430/ 640/ 
SYSTEMSSNOP TVWREF30+20| 17700 -230 610 4020 -2120 -5$90 | 1390 
FLAPS 25 
REVERSER 190/ -770/ S70/ 470/ 
UNIUOCcCKED VREF30f20| 11170 -180 450 2880 -920 -400 | 790 3140 
本 APSe5 
给 出 了 实际 瓜 未 受 影响 的 ) 距离 。 





包括 从 跑道 入 





假设 最 大 炭 工 刹车 和 最 大 可 用 反 推 推力 。 


Eee 上 双 林 用 有 


了 PI.12.6 


口上 方 50 英 尺 处 的 距离 〈4.22 秒 的 拉平 时 间 ) 。 
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747 一 400/PVW4056 空中 性 能 
FAA 听 mpenmwn 咨询 信息 
747 FCOM 

咨询 信息 史 \ 


推荐 的 刹车 冷却 表 
每 部 刹车 的 基准 刹车 能 量 〈 磅 / 百 万 英尺 ) 


BRAKES ON SPEED (KIAS) 
80 100 120 140 160 180 
WEIGHTIOAT| PRESS ALT PRESS AIT PRESS AILT PRESS ALT PRESS ALT PRESS ALT 
(1000LB)|CF) | 0 2 4 0 2 4 | 0 2 4 0 立 4 0 症 4 0 2 4 
900 20 |19.7|20.7121.7|28.7|130.2|131.9138.9141.1|143.5|50.2|153.1156.3 162.1|165.7|169.6173.9178.2|82.8 
60 |21.2|122.2|23.3|30.8132.5|134.3 141.9144.2146.8 154.0157.2|60.5 |166.7170.6174.7179.4183.9188.8 
100 |22.2|23.3|24.4|32.5|134.3|36.2144.2|146.8149.5 157.2|160.5|64.1170.7174.8|179.1|184.1|188.9 194.1 
140 |22.0|23.2|24.4|32.8|34.6|36.6145.1147.7|50.5 158.6|162.1|165.9172.8177.1| 8 和 区 86.9|192.0197.5 
800 20 |18.1|18.9119.8126.1127.5|29.0135.3|137.2139.4145.4148.0150.8 |56.2|159.4|162.967.0|170.9 175.1 
19.4120.3121.2|128.1|29.5|131.1138.0|140.1142.4148.9151.7154.7|60.4163.9|167 9720 76.1 800 
20.2|121.2|22.2|29.5|31.1|32.8140.1|142.3|44.8151.7154.7157.9 164.0|167.7 同 .7|76. 忆 80.7|85.4 
20.0|21.0|22.1|29.7131.4|133.1|140.7|43.1|45.6|152.9|56.0|59.4|165 和 |69.7 必 3.8|178.7|83 昌 | 88.3 
16.4|117.1117.9|23.5124.7|26.0131.6|133.4|35.2 140.6142.9145.4150. 鹿 53.1| 562159.9463.4|67.1 
17.5|18.3|19.1|25.3 126.6|28.0134.0135.9|137.9 143.7|146.2|148.8 |54.0 | 5 时 60.3 6 下 68.2 172.1 
18.3| 19.1|120.0|26.6127.9|129.4135.9137.9|140.1146.2148.8151.7157.2160. 忆 64.1468.2172.2|176.4 
18.0|18.9119.8|26.6128.1|29.6136.4|138.5|40.7147.1149 品 52.9158.6|162.1| 6581 70.2174.4178.8 
14.7|115.3|15.9|20.9|122.0|23.1128.0|129.5 131.1135.7137.8 避 89 |44.1 146. 岂 49.3152.7|55.8 | 59.0 
15.7|16.3117.0|22.5|123.6|24.8|130.1131.7|133.5|138.5 140.6143047.415GI 53.1156.7|60.0163.5 
100 | 16.3|17.0117.8|23.6124.7|26.0131.7133.4135.3 140.6142.9145.4459.253.1 |56.2|160.0|163.5 | 67.2 
140 |15.9|116.7117.5|123.5 |24.7|26.1132.0133.8135.7|141.3|143.7146.315 柄 154.3157.6161.6165.3|69.2 
13.1|13.6|114.1|18.4119.3|20.2124.3|25.5 | 26.9 串 30 由 32.4|134.2137.5139.6141.9144.6147.2149.9 
14.0|114.5 115.1|19.7|20.7|21.7|126.1|127.5|28 罗 |33.088 | 36.8 |40.3142.6145.1148.0|150.7153.7 
14.5|15.1115.7|20.6121.6|122.7127.4|28.9|1308 | 348 | 3@ 38.8 |42.6145.0147.7150.8|153.7156.9 
14.1|14.7115.3|20.4121.5|22.6|27.5|29.0|30.7 5.2|1372139.4143.4|145.9148.6151.9155.0158.3 
11.6|111.9 112.4|15.9|16.6|17.3|20. 吉 26U22.7|2S6lD27.0|28.4|130.9132.6|34.4|136.5138.6 140.8 
12.3|12.7113.2|117.0117.718.5 | 22 夺 | 23.2 | 到 汉 27.5 |29.0130.6133.2135.1|37.0139.3|141.5 |43.9 
400 100 |12.7|13.1|113.6|117.7|118.5 呈 9.3123224.3 | 25 .名 阳 9.0|30.5|32.2135.1137.0139.1141.5|143.9 | 46.4 
140 |12.2|112.6|113.1117.4|118.2| 1923.T 电 4.3|125.6129.1130.8132.5135.5137.5139.7142.2|144.7147.3 


进行 风 修 正 时 ， 用 踩 刹车 时 的 速度 减 去 1/2 顶 网 或 加 是 1.5 倍 的 顺风 查 表 。 
地 面 速度 用 于 刹车 速度 时 ， 忽 略 风 7 高 度 以 及 OA 的 作用 ， 使 用 60 华 氏 度 的 数据 。 
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REFERENGE BRAKE ENERGY PER BRAKE (MILLIONS OF FOOT POUNDS) 

EVENT 10 区 30 40 3 60 70 80 90 

RIO MAX MAN 10 20 30 40 50 60 70 80 90 
MAX MAN 3 12.6 六 30.8 39.9 49.1 S8.3 77 77.2 

吕 MAX AUTO 3 全 11.9 20.5 29.2 38.2 47.3 56.5 66.0 75.7 
号 AUTIOBRAKE 4 1 19.2 27.2 35.3 43.7 52.5 61.9 71.9 
中 AUIOBRAKE 3 生生 10.7 18.2 25.6 33.1 40.8 48.9 汪汪 606.7 
噶 XUIOBRAKE 2 3 10.2 1 夺 23.8 30.7 天 45.1 5S2.8 61.1 
AUTIOBRAKE 1 人 .了 9.1 1 21,1 26.9 32.8 38.8 45.1 51.8 

4 发 反 推 

REFERENCE BRAKE ENERGY PER BRAKE (MILLIONS OF FOOT POUNDS) 

EVENT 10 29 30 40 50 60 70 80 90 

RTO MAX MAN 10 209 30 40 50 60 70 80 90 
MAX MAN 3.6 11.8 20.1 28.3 36.5 44.8 53.0 61.3 69.5 

马 MAX AUTO 16.1 24.5 32.9 41.3 49.7 58.1 66.6 
和 AUTOBRAKE 4 二 12.4 19.8 | 34.5 41.9 49.3 56.7 
乙 AUTOBRAKE 3 3.6 9.9 16.2 22.3 28.7 25 人 41.3 47.0 
了 AUTOBRAKE 2 村 7.2 ]2.2 下 2 27.1 32.1 和 半 出 | 
AUTOBRAKE 1 0.7 4.3 7.8 11.3 14.8 18.4 2 8 25.4 

版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
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747--400/PW4056 
听 mpenwp EAA 


747 FEFCOM 


咨询 信息 





空中 性 能 
自 
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咨询 信 





推荐 的 刹车 冷却 表 
冷却 时 间 〈 分 ) 





ADJUSTED BRAKE ENERGY PER BRAKE (MILLION OF FOOT POUNDS) 














15 放 BELOW | 16 20 双 24 这 7 31 34 TO 45 45 色 ABOVE 
INEFLIGHT NO SPECIAL 
GEAR DOWN PROCEDURE 和 2 CAUTION 计生 人 
GROUND REQUIRED 10 28 35 42 32 62 
BITMS UPTO2 2 匀 3 和 3 4 5TO6 7& ABOVE 









































遵守 最 大 快速 过 站 限制 。 

表 中 给 出 了 所 有 刹车 工作 时 做 一 次 停机 所 增加 的 每 种 刹车 的 能 量 。 假 设 能 量 平 均 分 布 在 工作 的 刹车 
上 。 总 能 量 为 剩余 能 量 上 所 增加 的 能 量 的 总 和 。 

每 滑行 一 英里 增加 1.0 磅 / 百 万 英尺 。 

一 个 刹车 不 工作 ， 增 加 7 多 的 刹车 能 量 。 两 个 刹车 不 工作 ， 增 加 15s# 的 刹车 能 量 。 
刹车 能 量 在 警戒 区 时 ， 轮 胎 熔 塞 可 能 会 熔化 。 推 迟 起 飞 ， 一 小 时 后 进行 检查 。 如 果 起 飞 后 出 现 过 热 ， 
立即 放 起 落架 进行 冷却 ， 冷 却 时 间 至 少 为 8 分 钟 。 

刹车 能 量 在 轮胎 熔 塞 熔化 区 时 ， 立 即 脱离 跑道 。 除 非 需要 ， 否 则 不 要 调 定 停留 刹车 。 一 小 时 内 不 要 试 
图 滑行 。 可 能 还 需要 更 换 轮 胎 ， 轮 子 和 刹车 片 。 如 果 起 飞 后 出 现 过 热 ， 立 即 放 起 落架 进 衍 冷却 ， 冷 却 
时 间 至 少 为 12 分 钟 。 

飞机 完全 停 住 之 后 或 者 空中 起 落架 收 上 时 ， 使 用 在 EFICAS 上 的 刹车 温 让 监 控 系 统 (BTMS ) 指示 10 到 
15 分 钟 来 确定 推荐 的 冷却 计划 。 
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747-400/PW4056 


也 人 咱 mpecnwwn 


747 FEFCOM 





最 大 连续 全 PR 
4S000 英尺 至 2S000 英尺 气压 高 度 
基于 3 套 组 件 接 通 的 发 动机 引 气 
















































































































































































PRESSURE KIAS MACH NUMIBER 
ALTIITUDE (FT) 150 200 250 300 350 70 13 .80 .85 .9 
EPR 1.61 1 1.61 1.61 1. 给 1.56 .92 
45000 MAX TAT -16 -4 -19 - 防 -也 -8 -4 
EPR CORR 0.08 0.10 0.07 0.08 0.09 0.10 0.10 
EPR 1.62 1 1.43 1.62 1.67 有 .60 7 过 3 
43000 MAX TAT -18 -7 有 -19 -15 -12 -8 -4 
EPR CORR 0.07 0.09 0.10 007 0.08 0.09 0.10 0.10 
EPR 1.64 三 1.48 1. 妍 1.63 6862 :9 
41000 MAX TAT -20 -9 村 -19 -15 2 -8 -4 
EPR CORR 0.06 0.09 0.10 0.07 0.08 0.09 0.10 0.10 
EPR 1.67 1.63 1.53 1.66 1 的 .604 .01 二 了 
39000 MAX TAT -22 -12 0 -19 -15 -12 -8 -4 
EPR CORR 0.05 0.09 0.10 0.07 0.08 0.09 0.10 0.10 
EPR 1.69 1.66 1.58 1.68 1.67 .05 .602 油 吕 
37000 MAX TAT -24 -14 -4 19 -15 -12 -8 -4 
EPR CORR 0.04 0.09 OO0 0.07 0.08 0.09 0.10 0.10 
EPR 1.70 1.60 1.6T 1.68 1.67 .06 .63 双 9 
35000 MAX TAT -18 -1 -4 -16 -13 -9 -0 -2 
EPR CORR 0.05 9.08 0.10 0.07 0.08 0.09 0.10 0.10 
EPR 2 1.67 ER62 1.67 1.66 .04 .61 1 
33000 MAX TAT -18 -1 -2 -12 -8 -4 -1 学 
EPR CORR 0.05 9.08 0.10 0.08 0.09 0.09 0.10 0.10 
EPR .72 66 1.61 1.32 1.65 1.64 .61 过 7 才 3 
31000 MAX TAD =16 -8 1 8 -7 -4 0 4 8 
EPR CORR、 0.06 0.08 0.10 0.10 0.08 0.09 0.09 0.10 0.10 
EP 联 1 1.65 1.58 1.49 1.62 1.60 二 7 -3 .48 
29000 MAX AT -14 -6 3 人 -3 0 4 8 12 
EPR CORR 0.06 0.08 0.09 0.10 0.08 0.09 0.10 0.10 0.10 
EPR da69 1.59 1.64 1.56 1.47 1.58 1.56 二 之 .48 .43 
27000 INMAX TAT -TI2 -9 -4 4 呆 1 得 9 13 17 
FPR CORR 0.06 0.07 0.08 0.09 0.10 0.09 0.09 0.10 0.10 0.10 
EPR 1.68 1.67 1.62 1 1.45 1.54 工 3 .48 .43 
25000 NAX TAT -10 -6 -1 玫 寻 6 全 了 17 
EPRIGORR 0.07 0.08 0.09 0.09 0.10 0.09 0.09 0.10 0.10 
每 超过 显示 的 最 大 全 温 10 摄 氏 度 ， 就 要 通过 EPR 修 正 来 减 小 EPR 。 
发 动机 引 乞 的 EPR 修正 
PRESSURE ALTITUDE (1000 FT) 
BLEED CONFIGURATION 0 10 2 30 在 
1 PACK OFF 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 
2PACKS OFF 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 
ENGINE ANTI-ICE ON -0.01 -0.02 -0.03 -0.04 -0.05 -0.05 
ENGINE & WINGANTIICE ON -0.03 -0.04 -0.06 -0.07 -0.08 -0.08 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航 宪 股 份 有 限 公 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 下 we 了 I.13.1 








空中 性 能 747-400/PW4056 
一 台 发 动机 不 工作 蛛 ma CHHNH 开光 
747 FCOM 


一 台 发 动机 不 工 
最 大 连续 EPR 


24000 英尺 至 海平 面 气压 高 度 
基于 3 套 组 件 接 通 的 发 动机 引 气 

















































































































PRESSURE KIAS MACH NUMBER 
ALTITUDE (FT) 50 200 250 300 350 .70 13 .80 .85 .90 
EPR. .608 1.66 1.61 人 .45 1.52 1.49 1.46 1.41 
24000 MAX TAT -10 -3 0 8 16 8 11 15 19 
EPR CORR 0.07 0.08 0.09 0.09 0.10 0.09 0.09 0.10 0.10 
EPR. .67 1.64 1.58 1.50 .43 1.48 1.45 1.41 
22000 MAX TAT -7 -3 4 11 18 12 16 20 
EPR CORR 0.07 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 
EPR. .605 1.61 1.56 1.48 .40 1.44 1.41 
20000 MAX TAT -3 1 6 13 20 17 20 
EPR CORR 0.08 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 
EPR .03 1 1.54 1.47 区， 1.41 138 
8000 MAX TAT 0 4 9 二 23 21 吐 
EPR CORR 0.08 0.09 0.09 0.09 0.08 0.08 0.09 
EPR. .060 1.56 下 1.45 .38 1.38 
6000 MAX TAT 4 8 12 18 25 25 
EPR CORR 0.09 0.09 0.09 0.09 0.08 0.08 
EPR. 辣子 1.54 1.49 1.43 .36 1.34 
4000 MAX TAT 8 ]11 15 21 27 30 
EPR CORR 0.09 0.09 0.09 0.08 0.08 0.08 
EPR. .54 1 1.46 1.40 .35 
2000 MAX TAT ]11 19 24 30 
EPR CORR 0.08 0.08 0.08 0.08 0.07 
EPR. , 引 1.48 1.44 1.38 3 
0000 MAX TAT 16 18 22 27 8 
EPR CORR 0.08 0.08 0.08 0.02 0. 吧 
EPR. .43 1.48 1.38 33 .28 
5000 MAX TAT Ai] 27 30 34 引 0 
EPR CORR 0.06 9.06 006 0.06 0.06 
EPR -38 T37 1 1.29 3 
1500 MAX TAT 31 3 本 41 45 
EPR CORR 005 0.05 05 0.05 0.05 
EPR Ew 1.35 2 1.28 .24 
0 MAX TAT 3 36 39 43 47 
EPR CORR 0.03 0.05 0.05 0.05 0.05 
每 超过 显示 的 最 大 全 温 10 摄 氏 度 ， 惑 要 通过 EPR 修 正 来 减 小 PEPR。 
发 动机 引 禾 的 了 PR 修正 
PRESSURE ALTIITUDE (1000 FT) 
BLEED CONEIGURAIEION 0 1 2 30 1 在 
1L PACKOEF 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 
2PAGKS OFF 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 
ENGINE ANTI-ICE ON -0.01 -0.02 -0.03 -0.04 -0.05 -0.05 
ENGINE & WING ANTI-ICE ON -0.03 -0.04 -0.06 -0.07 -0.08 -0.08 
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| 权 所 有 @ 中 国 国际 航 空 股份 有 限 公 
了 PI.13.2 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 
































































































































747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
FAA 蛛 mpcnmwn 一 各 发 动 不 工作 
747 FCOM 
人 二 
合 必 动机 不 工 
下 \ 大 7 二 夫人 
最 大 连续 推力 
西 4 \ 二 
蒜 降 速度 / 改 平 高 度 
WEIGHT (1000 LB) OPTIMUM LEVELOFF ALIITUDE (FJ) 
START DRIFTDOWN 本 
DRIFT SPEEDK 人 ISA+ 1$?"C ISA+ 20?C 
DOWN (KIAS) 
900 879 307 24300 24200 23100 
850 831 299 26100 26100 25000 
800 782 291 28000 28000 27000 
750 7132 281 30000 29900 28900 
700 683 272 31900 31800 30800 
650 637 204 33500 33400 32700 
600 S89 254 35200 35100 34500 
550 540 244 36700 367400 36100 
500 490 232 38400 38400 37800 
450 441 220 40300 40300 39700 
要 获得 额外 裕 度 ， 高 度 减少 1000 英 尺 。 
元 天 (和 =-E [ 许 各 E 
远程 巡航 高 度 能 
立 \ 了 se 册 二 A 
基于 组 件 接 通 或 关 断 的 发 动机 引 和 气 
WEIGHT ETTT PRESSURE ALTIIUDE (FT) 
(1000 LB) 及 BELOW ISA+ 132C IJSA+ 20?C 
880 22300 22200 20200 
860 23200 23400 21200 
840 24100 24000 22200 
820 25000 24900 23200 
800 25900 25800 24200 
780 20800 26700 25100 
760 到 700 27600 26100 
740 28600 28500 27000 
720 29500 29400 28000 
700 30300 30300 28900 
680 和 1]200 31100 29800 
660 32000 32000 30700 
640 32700 32700 31700 
620 33500 33400 32500 
600， 34200 34100 33200 
580 34900 34900 34000 
560 35600 35500 34800 
3 和 36200 36200 35500 
5S20 36900 36800 36200 
500 37600 37500 36800 
480 38300 38200 37600 
d460 39000 39000 38300 
菩 0 39800 39800 39100 
要 获得 额外 裕 度 ， 高 度 减少 
狼 动 机 防 冰 接 通 时 ， 高 度 能 力 减少 1800 英 尺 。 
发 动机 和 机 壁 防 冰 接 通 ， es 减少 3500 英 尺 。 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 
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13.3 


空中 性 能 747-400/PW4056 





一 全 发 动机 不 工作 听 mpgenwn FAA 
747 FEFCOM 











最 大 连续 推力 
远程 巡航 控制 
WEIGHT PRESSURE ALIITUDE (1000 FT) 
(1000 LB) 10 14 20 5 27 2 | 33 35 37 





EPR. | 开 7 1.29 
MACH .0627 :G19 .764 
880 KIAS 349 332 355 
FEFENG | 10186 | 10489 | 10903 

EPR. 1.10 1.15 1.26 1.43 
MACH .612 .663 3 .807 
840 KIAS 340 343 349 341 
FFENG | 9645 9855 10328 | 10515 

EPR. 1.09 二 隆 1.23 1.38 1.47 
MACH 98 .646 .735 .794 浊 末 




















800 KIAS 332 334 341 335 332 
FFENG | 9120 9268 9741 9%53 10052 
EPR. 1.08 1 了 芭 21 .33 1.42 
760 MACH .584 .630 .716 .781 .803 
KIAS 324 326 332 329 325 
FFENG | 8616 8721 9127 9260 9384 
EPR 1.07 1.10 19 1.30 1.36 1.45 
720 MACH 过 朵 道中 .696 .768 .789 .813 
KIAS 316 317 322 323 319 3 匠 
FFEENG | 8128 8192 8498 8716 8755 89 缠 
EPR 1.06 1.09 .16 1.26 和 3 1.40 .49 
680 MACH 二 3 .597 .675 3 .7 人 俐 1798 型 22 
KIAS 308 308 311 3] 饭 313 3 仙 306 
FFENG | 7661 7689 7879 8170 8203 8274 8497 
EPR 1 1.08 .14 1.23 .28 .34 .43 1.33 





640 MACH .541 .580 .6054 了 .760 嗓 82 .806 832 
KIAS 300 299 300 307 306 303 300 287 
EMENG | 7223 7206 729 于 7618 &675 7704 7822 8099 
EPR 1.04 1.07 ty12 .21 5 .30 刘 1.46 本 
600 MACH 3 .53693 .033 .708 .740 .766 .789 .813 .840 
KIAS 292 290 291 296 298 296 293 290 287 
FFENG | 6808 6741 6764 7024 7135 7180 7225 7375 7681 
EPR 1.04 To0s 1 皇 7 .22 : ,32 438 1.49 
560 MACH 二 1 .99 .612 .682 订 和 于 .747 :了 7 :95 .820 
KIAS 284 281 281 284 287 288 286 283 280 
FFENG | 64 双 6287 0256 6419 357 6650 6693 6758 6925 
EBR. 103 1.05 1.09 风 民 1.18 2 习 1.33 1.42 1 
520 | MACH 本 998 .530 .590 .656 .087 :721 了 32 .776 .800 .820 
KIAS 27 重 272 雯 列 273 六 1 277 278 点 7 了 祥 / 269 
FFENG | 6031 855 S772 5846 5956 6085 6169 6210 6279 6515 
EPR WO02 1.04 蕊 7 112 ,5 ,23 1.28 了 1.44 
MACHI .483 0 .569 .630 .659 .691 735 13 和 .780 .804 


























2 KIRAS 267 264 261 261 263 265 267 267 264 261 
EEVENG | 5647 5454 3308 5318 87 区 5491 5614 5690 5724 5841 

EPR 1.02 1.03 1.06 降 1 国医， 上 | 江 人 1.24 1.29 1.36 

440 MACH .468 .496 .548 .604 .630 .660 .692 :727 .758 .782 


KIAS 259 255 250 250 2 2S2 254 256 256 253 
FFENG | 5245 5074 4851 4825 4840 4910 5025 5143 5203 52060 
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PI.13.4 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 




























































































747 一 400/PW4056 室 中 性 能 
Fa 咱 mpgenmwn 一 生发 动 J 不 工作 
747 FEFCOM 
一 台 发 动机 1 
合 女 动机 不 工 
三 | \ 丰 0 二 
最 大 连续 推力 
远程 巡航 改 航 燃油 和 时 间 
地 空 距离 换算 
AIR DISTANCE (NMD) GROUND AIR DISTANCE (NMD) 
HEADWIND COMPONENT (KTS) DISTANCE TAILWIND COMPONENT (KTS) 
100 80 60 40 20 (NMD) 20 40 60 80 100 
。 658 609 568 532 5S00 480 461 443 427 412 
1434 1322 1223 1139 066 1000 960 923 888 856 827 
2161 1990 1839 1710 599 1500 1440 1384 1333 1285 1241 
2895 20603 2458 2284 2134 2000 1920 1846 和 1T743 1655 
3637 3342 3081 2860 20670 2500 2400 2307 2221 2140 2067 
4386 4020 3707 3438 3207 3000 2880 党 2663 2500 2478 
5144 4715 43306 4017 3744 3500 33359 3227 3105 992 2888 
5912 5S411 4970 4600 4283 4000 3838 3687 35d46 3347 3298 
6691 6116 5609 5185 4823 4500 4317 41406 398A 8840 3706 
7482 6828 52 5773 53530604 5000 47935 4604 4427 了 264 4114 
检查 点 所 需 的 基准 燃油 和 时 间 
PRESSURE ALTITUDE (1000 FT) 
AIR 
DIST 10 14 22 29 33 
(NM) FUEL TIME FUEL TIME FUEL TIME FUEL TIME FUEL TIME 
(1000 LB)|I(OHR:MIN)J|(1000 LB)JI(HR:MIN)|(1000LB)|(ER:MINDIO000LB)I(HR:MIN)|(1000LB)|(HR:MIN) 
5S00 28.9 人 3 26.5 1:29 22.7 1 :2 20.4 扫 险 19.6 下 
1000 538.2 3:05 53.9 2:56 47. 2: 合 43.3 忆 321 41.9 2 
1500 86.9 4:39 80.7 4:20 区 :0 3: 醒 | 3:29 863.5 32] 
2000| 114.8 6:15 106.7 3856 94.2 双 ,16 87.1 4:39 84.4 4:27 


2500 | 142.1 7 132,1 29 了 6.7 G38 108.1 当 :3 104.7 5:34 
3000| 168.6 933 156.9 9:0 和 138i6 8:01 128.4 7:04 124.4 6:42 
3500| 194.4 11:15 181.1 10:41 159.9 人 27 148.0 人 143.5 7:51 
4000| 219.5 13:00 204.8 12:20 180.6 10:55 167.1 2 162.0 9%91 
4500 | 244.0 14:48 2“ 允 14:08 200.8 12:24 185.5 10:54 180.0 10:13 
5000| 267.8 16:39 辽 50. 志 15:45 220.5 13555 203.4 12:14 本 7.3 11:26 


所 需 的 燃油 修 丽 只 1000 磅 ) 








































































































REFERENCE FUEE REQUIRED WEIGHT AT CHECK POINT (1000 LB) 
(1000IB) 400 500 600 700 800 
20 -3.2 -1.4 0.0 6.8 20.1 
40 -6.5 -3.1 0.0 12.1 33.3 
60 -9.9 -4.8 0.0 16.9 45.2 
80 -13.4 -6.5 0.0 21.4 55.9 
100 -16.9 -8.2 0.0 25.4 65.2 
120 -20.5 -9.9 0.0 29.0 四 
Ia0 -24.1 -11.7 0.0 32.2 80.1 
160 -27.7 -13.5 0.0 35.0 85.5 
180 -31.5 -15.3 0.0 37.4 89.7 
200 -35.2 -17.1 0.0 39.4 92.6 
220 -39.1 -18.9 0.0 40.9 94.3 
240 -42.9 -20.7 0.0 42.1 94.6 
260 -46.9 -22.6 0.0 42.8 93.6 
280 -50.8 -24.5 0.0 43.1 91.4 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 




















April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TO PI.13.5S 


空中 性 能 





蛛 mp CHHNH 


747-400/PW4056 







































































一 台 发 动机 不 工作 FAA 
747 FCOM 
人 
等 待 
襟 翼 收 上 
WEIGHT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
(1000 LB) 1500 5S000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 
EPR. .07 .10 1.14 1.22 .29 1.46 
880 KIAS 286 280 280 286 4 317 
FF/ENG 9490 9420 9520 9740 10310 10880 
EPR. .07 .09 渍 长) 1.20 .20 1.41 
840 KIAS 280 280 280 280 3006 310 
FF/ENG 9060 8950 8980 9180 9710 10140 
EPR. .06 .08 1.12 1.18 .24 出 
800 KIAS 二 人 272 272 让 1 和 298 302 
FF/ENG 8640 8500 8480 8640 9100 9470 
EPR. .06 .07 星相 帮 ,人 1.34 
760 KIAS 203 203 2063 203 290 293 
FFMENG 8220 8080 8010 8110 8510 8840 
EPR. .06 本 1.10 1.15 .19 1.30 1.49 
720 KIAS 2 学 255 255 255 282 285 289 
FF/ENG 7790 7670 7570 7600 7950 8250 8810 
EPR. .05 .07 1.09 1.13 地 7 2 另 1.43 
680 KIAS 2406 240 2406 246 274 270 280 
FFMENG 7360 7270 7140 7110 7410 76010 8070 
EPR. .05 .06 1.08 这 1] 卫 4 1.38 
640 KIAS 238 238 238 238 2Z03 268 271 
FF/ENG 6920 6850 6720 6660 6890 7100 7430 
EPR. .04 .05 1.07 1.11 13 罗 21 1 33 1.56 
600 KIAS 231 231 231 23 枯 257 259 262 200 
FF/ENG 06480 6420 6320 06210 6390 6550 6840 7510 
EPR. .04 .05 有 小 .06 1.09 外 11 1.18 1.29 1.47 
5S60 KIAS 226 220 226 2 和 247 249 2 250 
FF/ENG 6030 5980 59]I 778 5S900 6010 6270 6700 
EPR. .03 荐 0 对 1.06 1.08 1.10 1.16 .2 1.40 
S20 KIAS 219 只 19 219 219 238 240 242 246 
FF/ENG S580 5$550 5500 3350 5S420 5S500 5S710 6030 
EPR. .03 业 03 1.03 1.06 1.08 重 长， 外 .之 攻 1.34 
480 KIAS 214 214. 214 214 228 230 233 3 
FF/ENG S160 513 Sl00 4960 4970 S010 S170 S440 
EPR. .02 1.03 1.04 1.05 1.07 下 1.18 1.29 1.48 
440 KIAS 77 207 207 207 219 220 222 224 228 
FF/BNG 还 150 4730 4700 4590 4570 4530 40640 4880 5S350 



































此 表 包 括 在 跑马 航线 上 做 等 待 时 所 需 的 5 多 附加 


Eee 上 双 林 X 有 有 


PI.13.6 














3 


























习 际 航空 股份 有 限 公 








AIR CHINA B747-400 We 





April 1, 2009 


747 一 400/PVW4056 
FAA 咱 mpecnwwn 


747 FEFCOM 





两 台 发 动机 不 工作 


2 台 发 动机 不 工作 

































































最 大 连续 推力 
球 降 速度 / 改 平 高 度 
WEIGHTUI000TB) OETIMUN LEVELOFEALTITUDE (FT) 

START DRIFTDOWN - 

DRIFT 二 SPEED& SS ISA+ 15eC isA + 20"C 

DOWN (KIAS) 
850 8 255 105200 10200 0 
860 830 293 11200 1ioo0 9500 
840 811 289 12100 12100 10500 
550 755 286 15000 15000 Ti500 
800 773 283 13900 13900 12500 
780 754 280 14900 14900 13500 
760 735 277 15800 15800 14500 
740 716 273 16700 1670g 15500 
720 697 270 17700 17600 16500 
700 678 266 18600 1 碍 00 17500 
680 658 263 19600 19500 18500 
660 639 259 20500 20500 19500 
640 650 256 51500 本 4500 20500 
620 601 252 2 盖 00 22400 21500 
600 582 248 23400 23400 22600 
580 563 5 于 54400 24400 55600 
560 543 240 500 25400 24700 
540 524 536 26400 26400 25700 
5520 505 53j 27500 27500 26800 
500 487 227 28500 28500 27900 
480 468 223 29400 29400 29000 
460 8 本 有 30300 30300 25900 
440 429 213 31300 31200 30900 

要 获得 额外 裕 度 ， 高 度 减 少 2000 英 尺 。 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 



































April 1 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 了 PI.14.1 



















































































空中 性 能 747-400/PW4056 
两 台 发 动机 不 工作 蛛 ma CHINH1 
747 FCOM 
全 二 
2 人 台 发 动机 不 工 
三 | \ 大 0 十 :从 
最 大 连续 推力 
球 降 /远程 巡航 距 离 能 
地 空 距离 换算 
AIR DISTANCE (NMD GROUND AIR DISTANCE (NMD 
HEADWIND COMPONENT (KTS) DISTANCE TAILWIND COMPONENT (KTS) 
100 80 60 40 20 (NMD 20 40 60 80 100 
67S 631 S92 558 527 5S00 475 453 433 414 397 
1346 1259 1182 了 壤 1054 1000 951 907 866 830 久 90 
2017 1887 1773 1671 1581 1500 1427 1360 1300 1245 1194 
2091 2517 2304 2229 2108 2000 1902 1814 1733 1659 1591 
3368 3149 2957 2787 2630 2500 2377 2206 2165 2073 1988 
4050 3785 3552 3347 3164 3000 2852 2718 25906 2485 2383 
4737 4424 4150 3908 3693 3500 3326 3169 3026 2895 75 
S432 5069 4752 4472 4223 4000 3800 3618 3454 3309 3165 
6136 S720 5357 S037 4753 4500 4272 4066 3879 3709 2853 
6850 6378 5S9067 5S6006 5S286 S000 4744 4513 4303 4112 3937 
竺 /巡航 燃油 和 时 间 
AIR. FUEL REQUIRED (1000 LB) TIME 
DIST WEIGHT AT START OF DRIFTDOWN (1000LB) (HR:MIN) 
(NMD 440 480 520 5S60 600 640 680 720 760 800 840 
5S00 20.5 22.2 23.6 2 20.8 28.2 29.9 秆 4 3 吉 34.9 36.6 1:18 
1000 39.9 43.2 40.4 49.5 S2.9 8 江 5S9.5 627 006.3 了 0.1 了 3.7 2:34 
1500 5S8.4 63.4 68.1 73.0 78.0 82.8 88.0 93.0 98. 姥 | 103.9 | 109.5 2 
2000 76.2 82.7 89.0 95.5 102.1 | 108.6 | 吉 5.4b22.1] 司 ti289 | 136.5 | 144.0 5S:08 
2500 93.3 101.2 | 109.1 | 117.1 | 125.3 由 133.4d 到 1.8 | OO | 138.5 | 167.8 | 177.2 6:27 
3000 109.7 | 119.0 | 128.4 | 137.8 | 147.6 下 157.2 风 67.2 | 177 台 | 186.9 | 198.1 | 209.2 7:47 
3500 125.5 | 136.2 | 146.9 | 157.8 | 169.0 | 180 吧 | 19U6 | 203.0 | 214.4 | 227.2 | 240.2 9:08 
4000 140.6 | 1$2.6 | 164.7 | 177.0 | 189.6_ 202.3h215. 调 l%228.0 | 240.8 | 255.3 | 270.0 10:33 
4500 1$5.2 | 168.4 | 181.8 | 195 息 209 呈 本 吧 23.5 | 思 3a7.9 | 252.1 | 266.3 | 282.5 | 298.8 11:60 
S000 169.2 | 183.7 | 198.4 | 213. 末 肥 邵 .6 | 2 邓 l | 259.9 | 275.4 | 290.9 | 308.7 | 326.7 13:30 















































以 最 佳 飘 降 速 度 飘 降 ， 以 远程 巡航 速度 巡航 
远程 巡航 高 度 能 




















WEIGHT PRESSURE ALIIITUDE CT) 

(1000LB) oo ISA+ 15“C JISA + 20?C 
900 2700 2600 
850 6000 5900 3000 
800 9000 8900 6500 
750 11800 11700 9700 
700 14400 14400 12800 
650 17100 17000 15600 
600 19800 19800 18500 
550 22700 22600 21500 
500 25500 25500 24600 
550 28600 28500 27700 
400 31500 31400 30800 




















要 获得 额外 容 度 ， 高 度 减少 2000 英 尺 。 











圭 
册 



































| 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 
了 PI.14.2 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 

















































































































747-400/PW4056 室 中 性 能 
FAA 蛛 mp CHHNH 两 台 发 动机 不 工作 
747 FEFCOM 
2 台 发 动机 不 工作 

三 | 、 
最 大 连续 推力 
远程 巡航 控制 
WEIGHT PRESSURE ALTITUDE (1000 FT) 
(1000 LB) 10 14 17 20 23 奴 人 29 31 
EPR. 1.33 
MACH .598 
800 KIAS 332 
FF/ENG | 14499 
EPR. 1.29 
MACH .584 
760 KIAS 324 
FF/ENG | 13609 
EPR 1.26 1.36 
MACH 坦 允 .613 
720 KIAS 316 317 
FF/ENG | 12745 13091 
EPR .24 1.32 .42 
MACH 二 .597 .633 
680 KIAS 308 308 309 
FF/ENG | 11899 12174 12451 
EPR .2 1.29 .7 
MACH .541 .580 .614 
640 KIAS 300 299 299 
FF/ENG | 11105S 11296 11494 
EPR :多 1 .23 了 1.42 
MACH ,327 .563 .596 033 
600 KIAS 292 290 290 291 
FF/ENG | 10349 10462 I0578 1o904 
EPR 二 1.22 .2 区 R .48 
MACH 浊 13 .547 .577 .6 机 志 52 
560 KIAS 284 281 281 了 81 283 
FF/ENG | 9598 9661 97 博 9956 10284 
EPR 1.15 1.20 .25 2 .41 1.49 
MACH 得 98 .530 .558 .390 .628 .656 
S20 KIAS 有 76 272 1 271 272 273 
FF/ENG | 晤 866 891] 广 8892 9065 9317 9549 
EPR 13 1.17 .21 1.27 ,3 1.42 区 | 
MACH .483 .5] 雹 .539 .569 .604 .630 .659 
480 KIAS 207 264 262 261 261 261 263 
FFLBNG | 8179 8178 8118 8222 8389 8565 8800 
EPR | 1.15 .18 1.23 .30 .3 1.42 了 | 1. 
MAGH .468 .496 .520 .548 .5380 .604 .630 .660 .692 
440 KIAS 259 255 252 250 250 250 AD 252 254 
EEENGI 几 7506 7453 7396 7432 7519 7641 7811 8032 8353 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 




















April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TO PI.14.3 








空中 性 能 747-400/PW4056 
两 台 发 动机 不 工作 蛛 ma CHHNH 人 
747 FCOM 
守 自 
































ee | 权 有 所 有 @ 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公 司 . 
PI.14.4 AIR CHINA B747-400 FCOM April 1, 2009 











747 一 400/PVW4056 
FAA 咱 mpecnwwn 


747 FEFCOM 


了 






































EEC 备用 方式 限制 重量 
起 飞机 场 限制 重量 修正 
AIRPORT 
OAT WEIGHT ADJUSTMENT 
(1000 LB) 
“R 和 
130 54 -95 
120 49 -92 
110 43 -88 
100 38 -85 
90 32 -82 
80 27 -77 
70 21 -72 
60 16 -67 
50 10 -64 
40 4 -60 
32 &BELOW | 0&BELOW -59 
所 需 的 最 短 起 飞 跑 道 长 度 为 5400 英 尺 。 
起 飞 故 行 限制 重量 修正 
AIRPORT OAT WEIGHDADJUSDMENT (1000 LB) 





AIRRORT PREBSSUREBKLTIITUDE (FT) 
“到 人 -1000 0 1000 司 吧 000 避 3000 | 4000M 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 
130 54 -124 | -124 | -124 | - 阳 4 
120 49 -118 | -118 | -118 | -1IR，-1IS -118 | -118 | -118 
110 43 -113 | -113 | -1 上 国 113 情 113 下 -113 -113 | -113 | -113 | -113 

















100 38 -100 | -102 虽 ，- 画 2 | 司 02 | 司 0o2 | -102 | -102 | -102 | -102 | -102 | -102 | -102 
90 32 -603 -93 0I | -10I 员 -101 | -101 | -101 | -101 | -101 | -101 | -101 | -101 
80 27 -34 -61 -72 -84 -91 -95 -95 -95 -95 -95 -95 -95 
70 21 抱 7 -55 -32 -53 -603 -70 -78 -90 -90 -90 -90 -90 
60 16 加 7 -55 的 1 =50 -48 -45 -51 -69 -79 -85 -85 -85 
50 10 国 7 -55 -51 -50 -48 -45 -42 -42 -54 -63 -71 -78 
40 4 7 -55 区 1 -50 -48 -45 -42 -39 -40 -39 -48 -55 
32 广 0K 


-57 -55 -51 -50 -48 -45 -42 -39 -40 -39 -38 -36 














BELOW1|BELOW 
超 飞 障碍 物 限制 重量 修正 
WEIGHTADJUSTMENT (1000 LB) 


AR SA AIRPORT PRESSURE ALIITUDE (FT) 
上 EC =1000 0 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 
110 43 -118 | -118 | -118 | -118 | -118 | -118 | -118 | -118 | -118 | -118 | -118 | -118 
100 38 -105 | -115 | -115 | -115 | -115 | -115 | -115 | -115 | -115 | -115 | -115 | -115 
90 邓 -92 -ll11 | -111 | -111 | -111 | -UL | -11 -1 -11 | -11 1 -11 | -111 


























80 2 了 -80 -88 -95 -103 | -108 | -108 | -108 | -108 | -108 | -108 | -108 | -108 

70 21 -607 -73 -78 -83 -88 -95 -101 | -101 | -101 | -101 | -101 | -101 

60 16 -58 -57 -63 -66 -70 -76 -80 -82 -82 -88 -88 -88 

50 10 -58 -56 -55 -52 -55 -59 -63 -65 -69 -72 -81 -81 

40 4 -58 -56 -55 -S2 -52 -50 -49 -45 -53 -55 -61 -604 

30 -1 -58 -56 -55 -S2 -51 -50 -49 -45 -43 -40 -44 -48 
24 广 -4 广 


-58 -356 -55 -52 -51 -50 -49 -45 -43 -40 -39 -38 















































BELOW |BELOW 




















版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 下 WU 了 I.1S.1 
































空中 性 能 747-400/PW4056 
BEC 备用 方式 听 mpgcenwn FAA 
747 FCOM 
























































起 飞轮 胎 速 度 限制 重量 修正 
AIRPORT OAT WEIGHTADJUSTMENT 
至 =C (1000LB) 
130 54 -14 
120 49 -13 
110 43 -13 
100 38 -12 
90 32 -11 
80 27 -10 
70 21 -9 
60 16 强 
50 10 -6 
40 四 本 
30 洒 -4 
20&BELOW | -7 区 BELOW -3 
着 陆 疏 升 限制 重量 修正 
WEIGHTADJUSTMENT (1000LBj 
Et AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (ET) 
四 “C 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 
130 54 -119 -119 
120 49 -112 -112 -112 -112 
110 43 -104 -104 -104 -104 -1( s104 -104 
100 38 -97 -97 -97 -97 三 -97 -97 -97 
90 32 -89 -89 -89 -89 -8 避 5 -89 -89 
80 27 -75 -82 -82 -82 -82 382 -82 -82 
70 21 -45 -58 59 光 5 55 -5 -75 -75 
60 16 -29 -30 -40 - 侧 - 现 -67 -67 -67 
50 10 -29 -30 -30 -28 -36 -44 -51 -58 
40 4 -229 -30 -30 电 5 222 -21 228 -36 
32& | 0 广 
全 2 -30 -3 人 -25 者 2 | -19 -17 















































寺 
册 

















Eee 上 双 林 X 有 有 














习 际 航空 股份 有 限 公 
了 PI.1S.2 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 








747 一 400/PVW4056 空中 性 能 
FAA 蛛 mpcnmwn BEC 备用 方式 
747 FCOM 


EEC 备用 方式 




















































































































起 飞速 度 修正 
V1 修正 
AIRPORT OAT AIRPORT PRESSURE ALIITUDE (ET) 
oF 李 和 -1000 0 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5$000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 
130 54 9 9 3 9 
122 50 9 8 9 9 9 9 
113 45 9 9 人 9 时 9 9 8 号 
104 40 尝 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 
95 35 ] 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 
86 30 弛 5 6 呈 8 8 8 8 8 8 8 8 
77 2 这 对 4 5 6 6 显 汪 7 过 兹 7 
68 20 这 本 有 时 4 5 本 7 7 所 7 
59 本 3 二 3 入 3 3 3 5 6 6 6 6 
50 10 3 寺 3 二 3 3 3 3 二 了 3 6 
41 可 和 3 二 3 二 了 了 3 3 可 4 
32 0 本 和 3 3 3 3 3 3 3 有 间 2 
-67 -35 芝 党 计 3 渤 二 3 学 站 子 演 2 
VR 修正 
AIRPORT OAT AIRPORT PRESSURE ALITITUDENWUED) 
上 上 -1000 0 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 000 | 8000 | 9000 | 10000 
130 54 4 十 4 4 
122 4 4 4 4 4 4 
113 45 4 十 4 4 4 4 4 4 4 
104 40 4 十 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 
95 35 邓 3 3 3 区 3 ] 3 有 3 3 汪 
86 30 汉 2 滞 3 | ] 本 可 的 人 导 每 
77 | 要 记 间 交 用 3 汪 3 导 人 3 相 
68 20 之 吃 之 中 要 2 2 3 吧 又 人 
59 15 浊 2 间 入 1 1 有 2 间 和 的 3 
50 10 汪 2 克 人 1 1 1 间 2 间 汪 
41 六 喧 吧 2 虽 1 | 1 1 1 1 间 电 
32 芭 0K 
BELOW|BELOW 之 区 之 2 1 1 1 1 1 1 1 1 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 .EEReeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 




















April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 TO PI.1S.3 


空中 性 能 





EEC 备用 方式 


蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 


747-400/PW4056 


FAA 





EEC 





































































































最 小 操纵 速度 

VMCG，VRMIN (KIAS) 

-2000 英尺 至 4000 英尺 气压 高 度 

AIRPORT AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
OAT -2000 0 2000 4000 

SF 本 VMCG VRMIN VMCG VRMIN VMCG VRMIN VMCG VRMIN 
140 60 08 寺 04 07 01 103 97 100 
中 与 112 115 08 由 下 04 107 100 上 03 
T22 50 115 18 了 14 107 110 103 106 
1 45 119 122 114 118 110 113 106 109 
104 40 生 3 126 17 120 13 116 109 志 
103 39 24 127 18 121 13 学 109 过 
99 二 交 后 128 19 122 14 捉 学 10 则 3 
95 35 23 28 20 23 了 地 119 让 14 
92 3 25 29 22 25 116 划 9 12 15 
86 30 26 29 23 20 118 到 嫩 时 6 
85 29 20 29 23 20 118 124 14 17 
了 7 1 20 29 24 27 20 123 13 18 
3 23 20 29 24 27 20 123 115 18 
68 20 26 29 24 27 好] 124 TIT06 19 
5S9 15 20 29 24 27 21] 124 1 120 
5S0 10 20 29 24 27 21 和 24 和 7 120 
41 5 26 29 24 27 芭 124 17 120 
32 0 20 29 24 27 21 所 4 7 120 
-07 -55 26 29 24 27 21 于 24 7 120 

S000 英尺 至 10000 英尺 气压 高 度 

AIRPORT AIRPORTEBRESSURE ALTITUDE (FT) 
OAT S000 6000 8000 10000 

了 SC VMCG VRMIN VMGG VRMIN VMCG VRMIN VMCG VRMIN 
140 60 95 98 93 906 90 93 87 89 
131 号 98 100 97 99 93 96 90 92 
T22 5S0 100 103 100 102 96 99 92 95 
113 45 103 105 102 105 99 101 95 97 
104 40 105 108 105 108 01 04 97 100 
103 39 106 109 105 108 02 04 98 100 
99 泊 下 107 外 10 106 109 02 05 98 101 
95 35 108 111 T07 10 03 06 99 102 
92 33 199 ]& 108 111 04 07 00 103 
86 30 TIT0 13 109 12 05 08 01 104 
85 29 岂 1 14 109 12 105 08 01 104 
77 113 16 | 14 07 110 03 106 
73 23 11 至 4 112 千 07 110 03 106 
68 20 册 4 外 子 1 16 08 了 04 107 
59 | 用 ) 116 19 113 16 110 到 06 108 
5S0 10 j16 19 115 18 110 114 07 110 
41 ai] 116 19 Ti 18 i 114 07 110 
32 0 116 19 到 本 18 市 | 114 08 | 
-67 -55 116 19 115 18 位 114 09 111 
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747 一 400/PVW4056 空中 性 能 
FAA 蛛 mpcnmwn BEC 备用 方式 
747 FCOM 


EEC 备用 方式 
最 小 操纵 速度 


襟 翼 20， 最 小 抬头 速度 〈KIAS) 的 V2 


VRMIN (KIAS) 

89 90 到 100 105 110 115 120 125 
V2 |AIT|V2 |AIT| V2 |AIT| V2 |AIT|V2 AIT|V2IAIKT| V2 |IAIKTIV2IAIKT| V21AIT 
650 104| 24 1105| 23 |10|122 1115 | 20 |121|19 1127|1 18 11133118 1139| 17 1145 | 17 
600 104| 22 |105| 22 |109|21 |1115| 19 |121|118 1127|118 1133117 1139 17 1145 | 17 
550 104| 21 | 104| 21 |109|120 1115 118 |1211 18 1127117 1133117 1139 17 1145 1 17 
500 103 | 20 |104|1 19 |109119 1115|118 1121|117 1127117 1133 | 17 11 17 |146| 18 
450 103 | 18 |104| 18 |1109118 1115118 1121117 1128117 1134117 | 140 8 | 147 | 18 
400 103| 18 |104|1 18 |109118 1115 118 |121117 |1128| 18 | 134 | 18 | ] 同 相 RS 中 147 | 9 


裤 翼 10， 最 小 抬头 速度 〈KIAS) 的 V2 











WEIGHT 
(1000 LB) 
































VRMIN (KIAS) 
60 89 90 5 100 105 110 115 120 125 
V2 AIT|V2 |IAIT|V2 |AIT| V2 AIT| V2 AIT| V2 |AITIP2 愉 IT| V2 |AIT 





650 105| 25 |106125 |11|1253 |117|1 23 |122| 22 | 12921 | 134 | 20 | 13 思 20 | 146 | 19 
600 105| 25 |106125 |111|123 |17 1 22 |122| 21 |128 | 受 m 134 20 人 441 19 | 147 1 19 
550 105 | 24 | 106|1 23 | 111| 22 | 116 | 21 |122 20 | 129 179 人 141| 19 | 147 | 19 
500 105| 22 | 106| 22 |111| 21 |116| 20 |123| 20 | 129 | 19 | 有 人 人? | 141| 20 | 148 | 20 
450 105| 21 | 106| 21 |111|120 |117120 |123| 19 .| 129 | 19 |136 19 | 142 | 20 | 148 | 20 
400 104 | 20 |105| 20 |111|120 |1117 1 19 |123 Blt30 | 20 | 136 20 ,143 | 20 | 149 | 21 
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空中 性 能 





蛛 mp CHHNH 


747-400/PW4056 











































































































































































































EEC 备用 方式 FAA 
747 FCOM 
起 飞 EPR 
0 二 天 
基于 3 套 组 件 接 通 的 发 动机 引 气 
AIRPORT OAT AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
5F "SC_ |1-2000|-1000| 0 | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 
130 54 131 | 1.31 | 1.31 | 1.31 | 1.31 
122 50 1.35 | 1.35 | 1.35 | 1.35 | 1.35 | 1.35 | 1.35 
113 45 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.39 | 1.39 
104 40 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 | 1.43 
95 35 1.45 | 1.46 | 1.46 | 1.46 | 1.46 | 1.46 | 1.46 | 1.46 | 1.46 | 1.46 | 1.46 | 1.46 1.46 
86 30 1.47 | 1.48 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 同 Mo9 
77 25 1.47 | 1.48 | 1.51 | 1.51 | 1.51 | 151 1151 | 151 | 151 | 151 | 151 115 天 FT 
68 20 1.47 | 1.48 | 1.51 | 1.52 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1 全 | 1.54 
59 15 1.47 | 1.48 | 1.51 | 1.52 | 1.54 | 1.55 | 1.56 | 1.56 | 1.56 | 1.56 | 是 6 少 1.5@8 | 1.56 
50 10 1.47 | 148 | 1.51 | 1.52 | 1.54 | 1.55 | 1.56 | 1.57 | 1.59 | 1.59 | 1.59 1.594| 有 .59 
41 5 1.47 | 148 | 1.51 | 1.52 | 1.54 | 1.55 | 1.56 | 1.57 | 1.59 | 1.61 | 1.62 玫 且 62 | 开 62 
32 区 0 文 
BELOW|BELOW| 147 | 148 | 151 | 152 | 154 | 155 | 156 | 157 | 15 册 吕 .61 | 1.62 | 工 全 而 .64 
发 动机 引 气 的 EPR 修正 
AIRPORT PRESSURE ALTITUDRIEJJ 
BLEED CONFIGURATION 0 0 
2 PACKS OFF 0.01 0.01 
3 PACKS OFF 0.02 0.02 
复 飞 EPR 
本 RE 二 
基于 3 套 组 件 接 通 的 发 动机 引 气 
0 TAT AIRBORT PRESSURE AILTITUDE (FT) 
5F (CS) 2000F1000[ 0 11000[2000j3000|a000150001600017000[8000T9000 10000 
130 54 57 1.31 人 31 | 下 3 31 TS31 
126 52 55 1.33 | 38 咯 .33 | 蝇 33 | TS3 | 1.33 | 1.33 
117 47 50 137 | 1.3 人 得 .37 | 1.3 别 ,1.37 | 1.37 | 1.37 | 1.37 | 1.37 | 1.37 
108 42 45 T 开 4 1.41 网 | 1.41 1 1.41 | 1.41 1 14111.41 11.4111.4111.4111.4 
99 37 40 |11 生 | 1.45 11.45 | 1 和 有 1.45 | 1.45 | 1.45 | 1.45 | 1.45 | 1.45 | 1.45 | 1.45 | 1.45 
90 32 35 ] 归 6 | 1.48 | 1.48 员 1.48 平 1.48 | 1.48 | 1.48 | 1.48 | 1.48 | 1.48 | 1.48 | 1.48 | 1.47 
81 27 30 |1 双 | 1.48 | 1.49 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.49 | 1.48 | 1.48 | 1.48 
72 22 25 1.49 .48 | 1.5] 划 1.51 | 1.5 .51 | 1.51 | 1.51 | 1.51 | 1.51 | 1.51 | 1.51 | 1.5 
63 17 20 “| 1.47 局 了 slssP| 1.52 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 | 1.54 
54 12 15 1.47 | 1.481T51 | 1.52 | 1.54 | 1.55 | 1.56 | 1.56 | 1.56 | 1.56 | 1.56 | 1.56 | 1.56 
45 7 10” | 1.47 | 148 | 1.51 | 1.52 | 1.54 | 1.55 | 1.56 | 1.57 | 1.59 | 1.59 | 1.59 | 1.59 | 1.59 
36 加 5 1.47 | 1.48 | 1.51 | 1.52 | 1.54 | 1.55 | 1.56 | 1.57 | 1.59 | 1.61 | 1.62 | 1.62 | 1.62 
27& | -3& 0 玉 
BELOw|BELO 员 Ero 一 147 | 148 | 151 | 152 | 154 | 155 | 156 | 157 | 159 | 1.61 | 1.62 | 1.63 | 1.6 
:> 时 一 
发 动机 引 往 的 EPR 修正 
AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (ET) 
BLEEDICONRIGURATION 5 0 
2 PACKS OFF 0.01 0.01 
3 PACKS OFF 0.02 0.02 
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747-400/PW4056 


FAA 咱 mpecnwwn 


747 FEFCOM 





起 飞 叹 升 限制 
基于 3 套 组 件 接 通 和 防 冰 关 断 的 发 动机 引 气 


重量 〈1000 磅 ) 

AIRPORT OAT AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
了 "CC |-2000|1-1000| SL | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000sS49000 | 10000 
130 54 631 | 604 | 581 
120 49 670 | 644 | 617 | 591 | 567 
110 43 714 | 685 | 655 | 629 | 602 | 576 | 551 | 525 
100 38 759 | 729 | 700 | 671 | 643 | 614 | 587 | 561 | 535 | "51 员 485 




















90 32 793 | 780 | 748 | 718 | 688 | 658 | 629 | 601 | 573 | 547 人 2 和 | 495 | 468 

80 27 793 | 780 | 767 | 754 | 736 | 705 | 674 | 侈 台 | 615 | 586 | 3559 | 531 | 503 

70 21 793 | 780 | 767 | 754 | 741 | 727 | 713 | 698 所 大 683 | 666 外 639 | 609 | 580 

60 16 793 | 780 | 767 | 754 | 741 | 727 | 713 | 698 |W83 | 666 639 | 609 | 580 

50 10 793 | 780 | 767 | 754 | 741 | 727 | 713 | 698 | 083 有 UL667 | 649 | 632 | 614 
40 4 区 












































BELOWwleEiOw| 793 | 780 | 767 | 753 | 740 | 726 | 3 697 | 683 666 | 649 | 632 | 614 
适用 于 襟 翼 10 或 襟 翼 20 起 飞 
引 气 形态 的 重量 修正 



































WEIGHTADJUSTMENT (LB) 
有 ALGPACKS QEE A/CPACKS ON 
ATIOFF 引 4600 0 
NACELLEAHTION 22100 -23100 
NACELLEAND WING ATILON -22800 -46700 
着 陆 疏 升 限制 


基于 3 套 组 件 接 通 和 防 冰 关 断 的 发 动机 引 气 


重量 〈1000 磅 ) 

AIRPORT OAT AIRPORT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
出 邮电 -2000l-1000| SEE | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 
130 54 726 709g 顺 679 | 653 
120 49 779 |7353 | 727 | 701 | 676 | 651 | 627 
IJl0 用 833 | 804 | 777 | 749 | 723 | 697 | 670 | 645 | 621 | 599 
100 38 872 | 861 | 823 | 793 | 765 | 737 | 709 | 682 | 657 | 631 | 607 | 584 




















90 3 相 873 | 858 | 856 | 833 | 802 | 773 | 744 | 717 | 689 | 663 | 638 | 613 | 589 

80 27 873 | 858 | 856 | 838 | 820 | 802 | 775 | 746 | 718 | 690 | 664 | 638 | 613 

70 21 873 | 858 | 856 | 838 | 820 | 802 | 782 | 762 | 743 | 715 | 687 | 660 | 635 

60 16 873 | 858 | 856 | 839 | 821 | 802 | 782 | 763 | 749 | 730 | 708 | 679 | 653 

50 D0 873 | 858 | 856 | 839 | 821 | 802 | 782 | 763 | 750 | 730 | 711 | 690 | 670 
40 公 4 区 


BELOw|BELOW 874 | 859 | 857 | 840 | 822 | 803 | 783 | 764 | 750 | 731 | 712 | 691 | 671 


通用 于 襟 翼 25 或 襟 翼 30 着 陆 
1 组 空调 组 件 接 通 ， 增 加 7300 磅 。 
空调 组 件 关 断 ， 增 加 10700 磅 。 


在 飞行 的 任何 阶段 ， 如 果 在 结 冰 条 件 下 飞行 ， 且 预报 的 着 陆 温度 低 于 46 华 氏 度 ， 减 小 着 陆 礁 升 限制 重 
量 80900 磅 。 
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空中 性 能 747-400/PW4056 
起 蒋 各 放 下 听 mpgenwn FaA 
747 FCOM 





起 落架 放下 


最 大 疏 升 EPR 
基于 3 套 组 件 接 通 ， 发 动机 和 机 翼 防 冰 关 断 的 发 动机 引 气 


PRESSURE ALIITUDE (1000FT) /SPEED (KIAS OR MACH) 














Cg 0 5 10 12 14 16 18 20 22 24 35 28 30 
240 240 240 240 240 240 240 240 240 240 240 | 0.60 | 0.60 
3 1.23 


50 1.27 1.27 
45 1.29 1 29，| 39 
40 1.32 1.32 | 132 3 1.30 
35 区 宝 本 1.34 | 1.34 | 1.33 
30 全国 卫 辣 加 陡 引 加 本 六 上 卫 全 137 | 二 35 .36 
好 33 .39 | 1.42 | 1.42 | 1.41 1.41 1.40 .40 .40 .40 
20 1.3 人 .39 | 1.46 | 1.46 | 1.45 1.45 1.45 .45 .45 1.45 1. 乱 
有 33 .39 | 1.46 | 1.48 | 1.50 | 1.49 | 1.49 .49 .49 | 1.49 | 1.49 遇 上 国 1.49 
10 133 | 开 允 | 1 上 11 1 4150 1 53 1.54 .54 .54 .534 | 1.54 | 避风 4 | 工 5 
村 133 | 1.39 | 1.46 | 1.48 1398 | 二 33 1.56 .38 .538 | 伺 .58 1.58 1.58 外 .58 
0 133. | 139 | 1486 | 148 | 15Q | 工 5353 1.56 .58 .61 1.62 1.62 1.62 1.63 
- > .39 | 1.46 | 1.48 139 |. 1.56 .58 .01 1.63 1.65 1566 1.66 
-10 1.33 .39 | 1.46 | 1.48 1.50 .33 1.56 .58 .61 .03 本 .65 顺 o8 1.70 
-15 1.33 .39 | 1.46 | 1.48 1.30 1.53 1.56 注入 .61 .63 | 吧 。 1.68 .11 
-20 1.33 .39 | 1.46 | 1.48 T.30 | 下 53 1.56 .58 61 .03 1.65 1.68 1.71 


发 动机 引 和气 的 EPR 修正 



















































































BLEED CONEIGURATION PRESSURE ALTIIUDEUI090 FT) 
0 10 20 30 
ENGINEANTILICE ON -0.01 20.032 -0.03 -0.04 
ENGINE & WING ANTI-ICE ON -0.03 -0.04 -0.06 -0.07 











远程 巡航 高 度 能 
最 大 怜 升 推力 ，100 英尺 每 分 剩余 叭 利率 


























和 5 人 ISA+20?C 
区 BEUOW 上 
850 19200 19100 17400 
840 20600 20500 18800 
800 21800 21800 20200 
760 23000 22900 21400 
720 24200 24200 22900 
680 25000 25900 24800 
640 27800 27800 26700 
60 29700 29700 28700 
560 31600 31500 30700 
520 33300 33200 32500 
480 35100 35000 34400 
440 36700 36700 36200 
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747-400/PW4056 空中 性 能 
FAA 蛛 mpenmwn 起 落架 放下 
747 FCOM 





起 落架 放下 
远程 巡航 控制 































































































WEIGHT PRESSURE ALIITUDE (1000 FT) 
(1000LB) 0 14 17 20 23 2 27 奴 汪 3 
EPR 1 1.32 
MACH .488 .525 
880 KIAS 270 270 
FEENG | 11083 | 11285 
EPR 1.23 1.30 1.38 
MACH .488 we] .556 
840 KIAS 270 270 270 
FFENG | 10693 | 10869 | 10889 
EPR 1.21 1.28 .35 
MACH .488 .525 .556 
800 KIAS 270 270 270 
FFENG | 10349 | 10498 | 10497 
EPR 1.20 1.26 1.33 
760 MACH .488 25 与 6 
KIAS 270 270 270 
FF/ENG | 10047 | 10169 | 10158 
EPR 1 区 1.24 1.30 37 
720 MACH .484 .510 .542 .576 
KIAS 268 265 263 264 
FEENG | 9676 9631 3537 9676 
EPR 7 1.22 1.27 1.34 1 8 
680 MACH .474 .504 .29 9 .5398 
KIAS 262 259 257 256 258 
FEENG | 9124 9069 8945 904 于 9220 
EPR 1 1.20 1.24 1.30 1.38 .45 
640 | MACH .462 .492 .5T7 .54 由 本 .006 
KIAS 256 252 250 249 249 251 
FFENG | 8578 8519 8381 8400 8516 8669 
EPR 1.14 1.18 工 鸭 -于 1.34 .40 1.48 
MACH .450 .480 .503 2 .560 .585 .614 
600 KIAS 249 246 244 242 241 242 244 
FFMENG | 8066 7977 840 7821 7857 7974 8135 
EPR 村 13 1.16 [ 吧 0 .24 1.30 3 1.42 1.50 59 
MACH 吕 37 .467 .490 .514 .542 .565 .592 .621 .654 
560 KIAS 241 239 237 235 233 233 23 了 237 239 
FFENG | 7542 7433 7308 7265 7246 7306 7433 7610 7801 
EPR 1.1 元 1.18 :22 1.26 | 1.36 1.43 131 1.61 
MAGH .422 .453 .476 .500 二 2 .545 .569 滞 97 .628 .661 
了 20 KJIAS 233 232 230 228 205 225 225 227 229 231 
FRIBNG | 7025 6919 6781 6739 6674 6678 6759 6891 7068 7247 
EPR: 1.10 13 1.16 19 1.23 .27 131 1.37 1.44 1 
NACH .407 .437 .461 .484 .509 7 .547 过 卫 .600 .032 
480 RIAS 225 224 222 220 218 217 216 217 218 220 
FEFENG | 6502 6405 6262 6213 6134 6104 06124 6210 6345 6509 
EBPR 1.09 1.11 1.14 1.20 1.23 27 1.31 37 1.45 
MACH .390 .421 .444 .468 .492 .509 -27 .548 过 邓 .002 
440 KIAS 215 215 214 213 211 209 208 207 208 209 
FFENG | 5970 5898 5768 5693 5616 537 5550 5575 5668 5796 
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空中 性 能 747-400/PW4056 
起 蒋 各 放 下 听 mpgenwn Fa 
747 FCOM 





起 落架 放下 
远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 













































































地 空 距离 换算 
AIR DISTANCE (NMD GROUND AIR DISTANCE (NMD 
HEADWIND COMPONENT (KTS) DISTANCE TAILWIND COMPONENT (KTS) 
100 80 60 40 20 (NMD 20 40 60 80 100 
770 697 634 S82 S39 5S00 475 452 431 412 395 
1564 1411 1278 1170 080 1000 949 903 860 822 787 
2380 2140 1932 1763 623 15S00 1423 1351 1286 1228 1175 
32206 2888 2590 2362 2169 2000 1894 1797 1709 1630 1560 
4104 30658 3275 2970 2719 2500 2365 2242 2131 2030 二 重 
5S020 4456 39069 3584 3272 3000 2830 2080 2550 2427 2319 
6000 S289 40683 4211 3830 3500 3305 3T27 2966 2821 2094 
7038 6162 S421 4849 4393 4000 3774 3567 3380 92893 3065 
8140 7077 6181 S499 4962 4500 4242 4007 3793 3601 432 
9306 8032 069064 6161 S530 S000 4711 4446 4205 3988 3795 
检查 点 所 需 的 基准 燃油 和 时 间 
PRESSURE ALTITUDE (1000 FT) 
ATIR. 
DIST 10 14 18 22 25 
NM) FUEL TIME FUEL TIME. FUEL TIME FUEL TIME EUEL TIME 
(1000 LB)|IGHR:MIN)|(1000 LB)|I(HR:MIN)|(1000LB)I(HR:MIN)|(1000LBJ)IIGHR:MIN)|( 了 00LB)|OGHR:MIN) 
S00 3 险 1:48 49.3 1:43 45.6 1:39 42.7 1:34 40.8 3 
1000 105.3 3:40 98.3 3:28 91.6 3:18 86.2 3:08 82.8 3:00 
1500 154.9 性 :3 人 145.0 二 让 135.2 3 27 人 46 122.4 4:33 
2000 202.0 7:40 189.3 关 抽 176.6 0:48 166.6 6:206 159.9 6:10 


2500| 246.7 9:50 231.3 人 玫 志 216.0 8 汪 0 203 动 8:11 195.6 7:49 
3000| 288.8 12:09 271.4 ji 二 263.6 10:36 吧 39.0 wy 229.4 9:32 
3500| 328.3 14:39 309.3 13:34 289.3 39 22.7 地 261.5 和 2] 夫 
4000| 365.2 17:20 345.0 ls 323 嫂 ] 末 48 305.0 13:50 2922 13:10 


所 需 的 燃油 修正 〈1000 磅 ) 

























































































REFERENCE FUEL REQUIRED WEIGHTAT CHECK POINT (1000 LB) 

(1000 LB) 40U S00 600 700 800 

40 -7.1 -3.7 0.0 4.9 9.8 

60 -10.7 -S.3 0.0 7.6 下 和 

80 -14 奸 -7.0 0.0 10.4 20.6 

100 -18. 习 -8.8 0.0 13.1 20.0 

120 -224 -10.6 0.0 15.7 31.4 

140 -26.1 -12.5 0.0 18.4 306.7 

160 -30.2 -14.4 0.0 21.0 41.9 

180 -34.5 -16.5 0.0 23.6 47.1 

200 -38.8 -18.5 0.0 206.1 2.3 

220 -43.3 -20.6 0.0 28.6 5S7.4 

230 -47.9 -22.8 0.0 31.1 062.5 

200 2.3 -25.0 0.0 间 汪 光 67.6 

280 -S$7.3 -27.4 0.0 35.9 72.6 

300 -62.2 -29.7 0.0 38.3 77.6 

以 .667240 下 降 

PRESSURE ALT (1000 FT) 己 10 15 1 19 21 2 2 27 29 31 33 35 37 
DISIANCE (NMD) 18 27 37 | 40 | 44 | 48 | 52 与 水 5S9 | 63 67 71 74 了 
TIME (MINUTES) 考 这 9 10 11 12 12 ] 往 14 14 ] 生 1 16 16 
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PI.16.4 AIR CHINA B747-400 To April 1 2009 








747-400/PW4056 空中 性 能 
FAA 蛛 mpenmwn 起 落架 放下 
747 FCOM 





起 落架 放下 



















































































们 Ar A 
等 待 
襟 翼 收 上 
WEIGHT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
(1000 LB) 1500 5S000 10000 15000 20000 25000 30000 
EPR. 1.14 .18 1 码 有 
880 KIAS 270 270 270 270 
FF/ENG 115S20 11470 11640 11780 
EPR. 1.13 人 1.23 3 
840 KIAS 270 270 270 270 
FF/ENG 11180 11110 11230 11330 
EPR. 1.13 岗 .30 
800 KIAS 270 270 270 270 
FF/ENG 10880 10790 10870 10940 
EPR. 区 订 4 .14 1.20 .27 
760 KIAS 263 203 203 2603 
FFMENG 10310 10220 10230 10290 
EPR. 二 对 本 长 1.18 元 1.39 
720 KIAS 255 255 255 帮 汪 也 70 
FF/ENG 9680 9590 9540 9570 TQa470 
EPR. 1.10 交 六 1.16 23 1.36 
680 KIAS 246 240 246 246 270 
FF/ENG 9070 8970 8880 8880 10160 
EPR. 1.09 外 呵 外 霉 .20I 1.33 
640 KIAS 238 238 238 238 205 
FEFMENG 8500 8390 8300 8250 9620 
EPR. 1.08 1.10 1 她 .18 1.30 .44 
600 KIAS 231 231 1 231 是 本 259 
FF/ENG 8010 7890 7T990 690 8930 9170 
EPR. 1.08 1.09 1.1 马 过 丰 1.206 .39 
5S60 KIAS 226 226 包 20 220 247 249 
FF/ENG 7570 74 生 9 7T3340 7210 8200 8410 
EPR. 1.07 下 08 1 .1 有 这 汪 | .34 1.51 
520 KIAS 219 219 显 19 219 238 240 242 
FF/ENG JIT00 6990 6860 6740 7500 7670 7960 
EPR. 1.06 1.07 1.10 il 1.20 9 1.45 
480 KIAS 214 勋 4 214 214 228 230 233 
FF/ENG 10660 6570 6430 6310 6840 6960 7230 
EPR. 06 下 07 1.09 4 辆 术 车 1.38 
440 KIAS 207 207 207 207 219 220 222 
FF/BNG 6190 6110 6000 5S860 6200 6270 6460 








此 表 包 括 在 跑马 航线 上 做 等 待 时 所 需 的 $ 旬 附加 燃油 。 
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747 一 400/PVW4056 
FAA 咱 mpecnwwn 


747 FEFCOM 


中 性 能 


起 落架 放下 ， 一 台 发 动机 不 工作 


SEEEEREREE 


最 大 连续 推力 





球 降 速度 / 改 平 高 度 
基于 3 套 组 件 接 通 的 发 动机 引 气 



































WEIGHT (1000LB) OPTIMUM LEVELOFFAEIFUDB(FT) 

START DRIFTDOWN 

DRIFT 人 SPEEDISA 全 ISA+ 15<Q@ TS 和 + 20"C 

DOWN (KIAS) 
880 844 266 8500 8500 6300 
860 826 264 9500 9500 7400 
840 808 261 10400 1040gi 8500 
820 789 259 11400 11300 9500 
800 770 257 12300 12500 10500 
780 7 和 254 15300 13200 11500 
760 734 252 14200 14200 12500 
740 715 250 15400 15100 13500 
720 697 247 16100 16000 14500 
700 678 245 17000 16900 15500 
680 660 242: 7900 17800 16500 
660 640 240 J8900 18900 17600 
640 621 2 19800 19800 18600 
620 601 23 厅 20800 20800 19700 
600 582 232 21700 21700 20700 
580 562 299 22800 22700 21700 
560 542 226 23800 23800 22800 
540 524 223 24700 24700 23900 
520 504 221 25700 25700 24900 
500 485 218 26700 26700 26000 
480 466 215 27700 27700 27000 
460 448 212 28700 28600 28100 
440 430 209 29500 29500 29000 


























要 获得 额外 软 度 ， 高 度 减少 1000 英 尺 。 
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FAA 





起 落架 放下 


一 台 发 动机 不 工作 


最 大 连续 推力 


远程 巡航 高 度 能 
基于 3 套 组 件 接 通 的 发 动机 引 气 









































| ERESSURBEALTITUDE (ETJ) 
(1000LB) 人 ISA+ 15sC ISA+20*C 
850 6500 6500 3200 
860 7200 7100 4200 
840 8000 8000 5200 
850 8800 8800 6500 
800 9500 9500 7100 
780 10200 10200 7900 
760 11000 10900 8700 
740 11900 11900 9700 
720 13100 13100 LU00 
700 14500 14200 1500 
680 15400 15300 13500 
660 16500 1 6400 14800 
640 17600 17500 16000 
620 18700 18600 17300 
600 19800 19700 18500 
580 20900 20800 19700 
560 22000 21900 20900 
540 23100 23100 22100 
520 24300 54200 25300 
500 25400 元 300 24600 
480 26500 26500 25800 
460 27700 27600 27000 
440 28800 28800 28300 











要 获得 额外 裕 度 ， 高 度 减少 1000 英 尺 。 


一 套 组 件 接 通 时 的 发 动机 供 筷 ， 高 度 能 力 会 增加 4 和 0 英尺 。 


多 个 组 件 关 断 的 发 动机 供 气 吕 总 度 能 力 会 增加 600 英 尺 。 
发 动机 防 冰 接 通 时 ， 高 度 能 力 减 鸡 2000 荧 尺 。 
发 动机 和 机 辟 防 冰 接 通 } 高 度 能 力 减少 3800 英 尺 。 
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起 落架 放下 
一 台 发 动机 不 工作 

















































































































最 大 连续 推力 
远程 巡航 控制 
WEIGHT PRESSURE ALIITUDE (1000 FT) 
(1000LB) 10 14 17 20 23 25 27 29 
EPR 1.40 
MACH .488 
800 KIAS 270 
FFEENG 14428 
EPR 1.37 
MACH .488 
760 KIAS 270 
FFENG 13909 
EPR 1.34 .46 
MACH .478 考 二 
720 KIAS 265 265 
FEENG 13l1l 13403 
EPR 3 .41 
MACH .467 .501 
680 KIAS 258 257 
FEENG 12267 12468 
EPR .28 主子 1.46 
MACH .455 .487 .510 
640 KIAS 251 250 250 
FEENG 11445 11569 11759 
EPR 这 3 了 | 外 .41 3 
MACH .442 .473 .500 532 
600 KIAS 244 243 242 243 
FFENG 10617 1073 纪 10772 11167 
EPR 有 29 1.36 1.46 .60 
MACH .429 .460 .48 焉 .514 .550 
560 KIAS 2 到 17 233 234 234 237 
FFEENG 5842 9928 9883 10140 10617 
EPR .20 1. 站 1.32 1.40 人 1.62 
MACH 到 16 .445 .469 .495 .5S28 .554 
520 KIAS 9 228 227 226 227 229 
FEENG 908 9115 9057 9198 9509 9881 
EPR 术 ] 有 1 1.28 1.34 .44 1.52 1.63 
MEACH .400 .430 .453 .478 .507 动 3 司 7 
480 KIAS 221 220 219 218 217 218 220 
FFIENG 835S1 8347 8269 8345 8526 8738 9101 
EPR 1.16 1.20 1.24 1.30 刘 1.44 1.32 1.63 
MAGH .384 .414 .436 .460 .486 .507 顽 披 .558 
440 KIAS 212 212 210 209 208 208 209 211 
FEVENG 7632 7609 7506 53 7621 7759 7961 8292 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 届 份 有 限 公司 枚 一 
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空中 性 能 -- 747-400/PW4056 
起 落架 放下 ， 一 台 发 动机 不 工作 蛛 mp CHIHNH 了 
747 FCOM 





起 落架 放下 
一 台 发 动机 不 工作 










































































最 大 连续 推力 
远程 巡航 改 航 燃油 和 时 间 
地 空 距 离 换 算 
AIR DISTANCE (NMD GROUND AIR DISTANCE (NMD 
HEADWIND COMPONENT (KTS) DISTANCE TAILWIND COMPONENT (KTS) 
100 80 60 40 20 (NMD 20 40 60 80 100 
305 文 7 了 7 252 232 之 15 200 191 182 174 167 TI6T 
619 5S60 S08 40606 431 400 381 304 348 334 322 
936 845 766 702 647 600 区 5406 422 501 481 
1255 和 32 1025 937 864 800 762 727 695 666 640 
1579 1421 1285 1174 1081 1000 952 908 867 8 局 798 
1906 1713 1546 1411 1299 1200 1142 1088 1039 994 954 
2237 2007 1809 1649 1510 1400 1331 12068 1210 1157 1110 
2S72 2305 2074 1888 1735 1600 15$21 1447 1380 1320 1205 
2911 2005 2340 2128 1953 1800 1709 1620 1550 二 81 1419 
3256 2908 2009 2309 2 业 7 芭 2000 1898 1804 1718 1041 1572 
检查 点 所 需 的 基准 燃油 和 时 间 
PRESSURE ALTITUDE (1000FT) 
ATIR. 
DIST 10 14 18 22 2 
NM) FUEL TIME FUEL TIME FUEL TUV FE 中 LL TIME FUEL TIME 
(1000 LB)|I(GHR:MIN)J|(1000 LB)I(HR:MIN)|(1000 LB)IGHR:MINJIOOODBJIHR:MIN)I(1000 LB)I(HR:MIN) 
200 20.4 0:45 18.9 0:43 @.5 0:41 6.5 0:39 16.0 0:37 
400 42.2 1:28 39.9 1:24 37.5 和 20 36.2 在 手 号 汪 1:10 
600 3 丈 :] 60.3 2:006 S6.9 TS9 3 下 2 5S4.5 1:45 
800 84.3 2:58 80.2 2:48 5.8 2:35 3 2:29 .9 2:20 
1000 104.5 3:43 99.5 生肖 2 94.2 20 91.5 3:08 90.7 2:S6 


1200| 124.3 4:30 118.4 4: 本 112. 和 于 02 108.9 3:47 107.9 二 
1400| 143.6 5:18 136.8 训 :00 129.6 4:44 125.8 4:26 124.6 4:11 
1600| 162.5 6:06 15 和 7 5:46 146.6 3 142.2 5:06 140.7 4:49 
1800| 180.9 6:56 .3 6:32 163,2 6:10 158.2 5S:47 156.4 冯 2 
2000| 199.0 7:47 189.4 天 地 173.4 6:54 173.8 6:29 171.6 6:07 


所 需 的 燃油 修正 〈1000 磅 ) 



























































REFERENCE FUEL REQUIRED WEIGHTAT CHECK POINT (1000LB) 
(1000 LB) 400 500 600 700 800 
20 - -2.1 0.0 2 4.7 
40 -8.2 -4.1 0.0 4.5 83 
60 -12.5 -6.2 0.0 6.8 14.2 
80 -16.8 -8.4 0.0 9.6 19.4 
100 -21.1 -10.5 0.0 12.7 2 
120 -25.5 -12.6 0.0 16.0 30.9 
TI340 -29.9 -14.8 0.0 19.5 3 
160 -34.3 -16.9 0.0 23.2 43.6 
180 -38.8 -19.1 0.0 立 7.1 50.4 
200 -43.3 -21.3 0.0 89 汪 人 和 
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起 落架 放下 
一 台 发 动机 不 工作 



























































最 大 连续 推力 
和 入] 
等 待 
襟 翼 收 上 
WEIGHT PRESSURE ALTITUDE (FT) 
(1000 LB) 15S00 S000 10000 15000 20000 25000 
EPR. 1.26 1.32 
880 KIAS 270 270 
FF/ENG 15590 15880 
EPR. 1.24 1.30 
840 KIAS 270 270 
FF/ENG 15010 15200 
EPR. 1.23 .28 1.40 
800 KIAS 270 270 270 
FF/ENG 14500 14700 1$150 
EPR. 1.21 .26 1.36 
760 KIAS 203 203 203 
FF/ENG 130650 13790 14200 
EPR. 1.19 汪汪 33 1.48 
720 KIAS 255 255 255 5 
FF/ENG 12750 12820 13100 13560 
EPR. Te 2 1.29 玉 42 
680 KIAS 246 246 2 御 240 
FF/ENG 11900 11960 12150 12460 
EPR. 1 .[9 1.206 1.37 
640 KIAS 238 238 238 238 
FF/ENG 11110 11970 1 全 20 11430 
EPR. 1.14 T.f 1.24 3 
600 KIAS 231 231 3 231 
FF/ENG 10400 10350 10420 10570 
EPR. 1T.13 16 1.21 1.30 1.50 
5S60 KIAS 226 7226 226 220 247 
FF/ENG 9750 9720 9720 9800 11520 
EPR. 1.12 1.14 1.19 1.26 1.43 
5S20 KIAS 29 219 219 219 238 
FF/ENG 9100 9060 9030 9040 10420 
EBPR, 1 1 下 下 1.24 和 3 下 人 了 
4 各 0 下 TIAS 214 214 214 214 228 230 
FRENG 8510 8450 8420 8360 9410 9940 
EPR 1.10 1.12 1.15 1.21 1.32 1.48 
440 KIAS 207 207 207 207 219 220 
FREBNG 7900 7830 7800 77 志 8450 8830 


























此 表 包 括 在 跑马 航线 上 做 等 待 时 所 需 的 5% 附 加 燃油 。 
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747 一 400/PVW4056 
FAA 咱 mpcnwwn 
747 FCOM 
空中 性 能 第 PI 章 
说 明 第 18 节 








本 章 包括 的 信息 是 飞行 管理 计算 机 (FMC) 的 补充 性 能 数据 。 此 外 ， 
还 提供 了 足够 的 空中 性 能 数据 以 便 在 FMC 不 工作 的 情况 下 完成 飞行 。 
且 本 章 中 所 示 数 据 与 批准 的 飞行 手册 中 所 载 的 数据 有 冲 筑 时 ， 应 以 飞 
行 手册 为 准 。 


概述 

净空 利和 安全 道 V1 修正 

当 使 用 基于 净空 道 和 安全 道 的 起 飞 重 量 时 ， 修 正 起 飞速 遍 时 也 要 修正 
V1 速度 。 

按照 表 中 所 列 的 值 修正 V1 速度 。 修 正 的 B 玫 速度 一 定 不 能 超过 VR。 

如 果 没 有 更 精确 的 数据 ， 用 所 提供 的 最 大 爷 评 论 空 道 限制 作为 指南 。 
VREF 

基准 速度 表 中 有 给 定 重 量 的 襟 辟 30 和 袜 副 25 的 着 陆 速 度 。 按 需 使 用 所 
给 出 的 修正 量 。 
襟 翼 机 动 速 度 

此 表 给 出 了 推荐 的 机 动 通 度 的 衬 翼 速度 计划 。 用 VREF 作为 该 计划 的 基 
础 ， 使 之 随 着 重量 变化 面 变 枇 ， 并 将 提供 任何 重量 下 失速 以 上 充足 的 机 
动 裕 度 。 
收 襟 辟 的 过 程 中 河 当 本 和 加 速 高 于 新 位 置 推荐 的 襟 翼 速 度 时 ， 选 择 下 一 
个 襟 翼 位 置 。 放 襟 囊 的 过 程 中 ， 在 速度 减少 到 低 于 推荐 的 当前 襟 翼 调 定 
的 锣 辟 速度 之 前 ， 选 择 下 一 个 襟 机 位 置 。 
雪 浆 / 稳 水 跑道 起 飞 

经 难 表 上 明 ， 在 雪 、 雪 浆 、 积 水 或 冰 履 盖 的 跑道 上 ， 飞 机 性 能 会 严重 降 
代 。 因 此 ， 有 必要 减少 跑道 /障碍 物 限制 的 起 飞 重 量 ， 同 时 还 要 按 需 修 
改 起 飞速 度 。 
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747-400/PW4056 
FAA 














假设 整个 跑道 守 


型 的 较 冷 天 气 操 





































































































en ， 并 假设 在 起 飞 期 间 的 关键 点 发 动 
机 失效 。 的 于 

意 和 密度 的 污染 物 所 履 盖 。 因 此 ， 在 典 

人 

厚 大 大 于 0.5 英寸 (13mm) 时 ， 雪 浆 飞 溅 物 可 能 会 对 


飞机 结构 造成 
力 不 人 允许 使 用 
积 水 深 度 。 

















是 保守 的 。 雪 浆 
































根据 下 列 情况 确定 起 飞 重量 ; 
1. 根据 起 飞 襟 翼 确 定 
2. 用 跑道 /障碍 物 限 A 


珊 











呈 














损坏 因此 这 种 情况 下 不 推 


道 长 度 /障碍 
是 查 重量 





区 限制 重量 。 
时 修正 表 ， 从 而 查 出 相应 雪 桨 /各 水 党 魔 



































和 机 场 气压 高 度 的 重 
3. 用 可 用 的 跑道 长 度 和 气压 高 度 查 VMCG 限 
VMCG 速度 所 需 的 最 短跑 道 长 度 的 雪 浆 / 积 水 限制 重量 
雪 浆 / 积 水 跑 道 的 最 大 允许 起 飞 本 和 
时 的 较 轻 者 。 
起 飞速 度 的 确定 : 
1. 用 FMC 或 起 飞 
V1，VR，V2。 























重量 





























的 起 飞速 度 确 定 实际 松 




















量 为 在 第 2 步 





存 起 飞 。 在 污染 跑道 上 使 用 减 推 
腿 设 温 度 。 可 在 表 中 所 示 数 值 之 间 使 用 插值 法 获得 雪 浆 / 


捉 习 






























































到 步 中 得 到 的 限制 





草 车 重量 的 起 飞速 度 








2. 如 果 受 VMCG 限制 ， 调 证 VIEWMGG。 如 果 不 受 VMCG 限制 ， 用 


实际 的 松 刹 车 重量 

















滑 跑 道 起飞 


根据 现 有 的 跑 章 状 况 ， 
刹车 效应 为 好 恒 也 不 应 该 认为 像 干净 
相对 的 ， 指 葬 机 着 陆 下 











了 工 无 反 推 条 件 














、\ 会 出 性 


重新 查 V 下 修正 表 绚 确定 昌 
上 。 如 果 修 正 的 V1 杰 于 VMCG 屿 调 定 V1=VMCG 。 


以 相同 的 格式 提供 











下 的 性 能 图 表 。 








以 好 、 中 或 差 报 告 飞 机 的 杀 

















尖 


的 、 干 跑道 那 相 
见 刹 车 或 方向 控制 











是 钟 对 温 跑 道 条 件 或 实 雪 
针对 强 冰 历 禾 兰 的 跑道 。 性 


英 矿 屏 攻 高 。 


Eee 用 双 术 用 有 @ 中 匡 


PI.18.2 











0 


包 道 。 同 村 
是 基于 两 部 反 推 














， 才 


H V1 减 量 并 加 到 V1 速度 





车 效应 。 如 果 报 告 的 


羊 好 。 所 谓 “好 ”是 





困难 。 报 告 的 刹车 效应 
民 告 的 刹车 效应 差 也 是 





对 称 


工作 和 跑道 头 的 15 
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747 一 400/PVW4056 室 中 性 能 
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此 表 的 使 用 方法 与 雪 浆 / 积 水 图 表 相 同 。 提 供 的 数据 分 别针 对 双 发 反 推 
和 无 反 推 。 
以 相同 的 格式 提供 了 无 反 推 条 件 下 的 性 能 图 表 。 

最 小 操纵 速度 

法 规 规定 当 V1 小 于 地 面 操纵 最 小 速度 ，VMCG 且 VR 小 于 最 小 VR， 
(1.05) VMCA 时 ， 禁 止 计划 起 飞 。 因 此 ， 将 修正 后 的 V1 和 VR 分 
别 与 VMCG 和 VRMIN 做 比较 。 用 机 场 的 气压 高 度 和 实际 OAT 查 
VMCG, VRMIN 表 ， 从 中 得 出 VMCG 和 VRMIN。 如 果 修 胃 的 V1 小 
于 VMCG， 调 定 V1 等 于 VMCG。 如 果 修 正 的 VR 小 于 VRMIN 调 冠 
VR 等 于 VRMIN。 如 果 VR 小 于 VMCG， 调 定 VR 侍 汪 3JVMCG。j 黄 果 
VR 受 VMCG 或 VRMIN 的 限制 ， 必 须 修正 V2 以 考虑 赠 加 的 BY2。 用 
E 量 和 VRMIN 查 VRMIN 表 中 的 V2， 获 得 价 正 的 V2 速 山 萝 如 果 
VRMIN 的 V2 大 于 V2， 调 定 V2 等 于 VRMIN 的 w2。 

防 滞 不 工作 情况 下 操纵 飞机 时 ， 必 须 减 处 踊 道 长 度 /障碍 物 限制 重量 以 
及 V1 速度 ， 以 考虑 对 飞机 飞行 手册 中 厢 羡 加 速 = 停止 性 能 的 影响 。 
动机 在 V1 速度 之 后 失效 ， 由 于 研 通 度 的 减 小 将 会 增加 达到 跑 认 
给 定 高 度 的 所 需 距离 ， 所 吡 必 须 考虑 飞越 障碍 物 的 高 度 能 力 。 
简单 的 方法 是 将 正常 跑道 /障碍 物 限制 重量 减 去 下 表 所 给 的 修正 量 ， 这 
种 方法 保守 地 考虑 美 防 滞 不 生 作 网 影响 。 然 后 ， 从 减 重 后 的 V1 中 减 去 
表 中 所 给 的 V1L 修 下 量 是 如 果 起 中 重量 低 于 防 清 不 工作 限制 重量 ， 仅 需 
要 保证 V1 速度 不 超过 防 洁 限 制 的 V1 速度 。 如 果 产 生 的 V1 速度 小 于 
最 小 地 面 操纵 速度 〈 参 阅 最 小 操纵 速度 表 ) ， 如 可 用 的 加 速 停止 距离 超 
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过 大 约 13250 驳 尽 ， 优 许 调 定 V1 等 于 VMCG 速度 起 飞 。 
ANTI-SKID INOPERATIVE ADJUSTMENT 
FELD LENGTH (FT) WEIGHT (1000 LB) V1I (KTS) 
10000 -92 -44 
12000 -S7 -50 
4000 -S3 -45 
To000 -S8 -42 
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747 FCOM 
飞机 飞行 手册 中 特殊 案例 的 详细 分 析 可 能 产生 较 小 的 限制 影响 。 
起 始 爬 升 卫 PR 




















一 旦 起 飞 阶 段 结束 并 且 获 得 航路 形态 〈 如 : 襟 翼 收 上 ) 便 可 使 用 此 表 来 



































调 定 起 始 爬 升 马 力 。 所 示 的 推力 调 定 基 于 机 场 气压 高 度 之 上 1000 英尺 














时 速度 为 200 节 。 当 加 速 到 340 节 的 正常 航路 朴 升 速度 时 ， 应 使 用 最 大 

















疏 升 表 中 提供 的 推力 调 定 。 给 出 了 防 冰 操作 时 的 EPR 修正 。 
最 大 讨 升 EPR 
此 表 给 出 了 解 情况 340/.84 的 让 升 速度 计划 ，3 套 组 件 接 通 、 防 冰 效 
断 、 正 常 发 动机 引 气 条 件 下 的 最 大 怜 升 EPR。 用 机 场 气压 高 度 和 工 AT 
查 表 并 得 出 EPR。 给 出 了 防 冰 操作 时 的 EPR 修正 。 

复 飞 EPR 
要 想 查 出 3 套 组 件 接 通 正 常 发 动机 引 气 条 件 下 的 最 大 复 星 EPR 做 首 先 
机 场 的 气压 高 度 和 报告 的 OTA 或 TAT 查 复习 EPR 表 , 帮 得 名 EPR 。 
组 件 关 时 ， 使 用 表 下 面 所 提供 的 EPR 修正 。 发 动 必 和 机 囊 防 冰 工 作 时 
不 需要 EPR 修正 。 
不 可 靠 空 速 /穿越 颠 艇 气流 飞行 

如 果 由 于 皮 托 系统 堵塞 或 结 冰 而 入 成 指示 空 速 筑 赫 不 可 靠 时 ， 在 飞行 
的 任何 阶段 ， 都 可 以 使 用 所 提供 的 集 御 姿态 和 平均 EPR 信息 。 雷 达 天 
线 罩 技 失 或 颠 舰 气流 也 会 吉成 窜 速 冯 ! 赫 示 不 可 靠 。 本 节 内 的 巡航 表 
也 可 用 于 穿越 颠 敏 气流 的 民 行 。 
所 示 俯 仰 姿 态 用 粗 体 表 示 以 作 强调 ， 因 为 高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 
也 不 可 靠 。 


所 有 发 动机 
远程 巡航 最 夫 使 用 高 度 














































































































































































































这 些 表 以 与 RMC 同样 的 方法 提供 了 最 大 操作 高 度 。 最 大 高 度 表 是 以 巡 











航 重 量 和 栅 动 能 为 而 列 出 的 。 本 表 考 虑 了 推力 和 持 振 限制 ， 并 将 两 者 


口 












































更 具 限 制 性 的 一 个 标 出 。 受 推力 限制 的 数据 用 星 号 标注 ， 并 且 仅 代表 以 












































100 英 疏 /分 钟 剩余 朴 升 率 平 时 限制 推力 的 条 件 。 
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747 FCOM 
在 这 些 高 度 以 上 飞行 时 ， 如 果 坡 度 持续 大 于 约 15 度 会 造成 飞机 掉 速 度 

和 /或 高 度 。 
注意 表 中 所 给 的 最 佳 高 度 会 造成 与 1.$g(48 度 坡度 ) 或 1.$g 以 上 机 动 裕 
度 相 关 的 抖 振 。 表 中 所 示 高 度 限 制 到 最 大 批准 高 度 的 4$000 英尺 。 


远程 巡航 控制 


























中 提供 了 在 目 














标 EPR、 远 程 巡航 马赫 数 、 指 示 空 速 和 标准 天 气 的 条 











件 下 该 飞机 重量 











和 和 气压 高 度 的 每 台 发 动机 的 燃油 量 。 表 中 阴影 部 分 是 大 





























约 的 最 佳 高 度 。 


远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 


用 远程 巡航 航路 
油 。 该 数据 基于 
高 高 度 。 


要 确定 剩余 燃 











在 最 佳 高 度 远程 巡航 马赫 数 约 为 .86M。 














燃油 和 时 间 表 可 确定 到 目的 地 机 场所 需 的 剩 从 时 间 和 人 燃 
远程 巡航 和 .84/290/250 下 降 。, 数 据 表 分 别 思 玫 低 高 度 和 


























和 所 需 时 间 ， 首 先 查 地 空 距离 换算 表 ,Up 地面 距离 和 航 














路 风 换 算 成 等 : 量 
地 空 距离 换算 表 
而 获得 所 需 基准 
量 查 所 需 燃 油 修 



























































的 静 空 距离 ， 以 用 于 查 基准 燃油 和 时 间 表 。 然 后 ， 用 从 
中 所 得 的 空中 距离 和 所 需 高 谭 查 基准 燃油 和 时 间 表 ， 从 
顽 油 和 万 需 时 间 。 最 后 ， 






















































































远程 巡航 风 _ 高 度 换 咎 


在 最 佳 高 度 以 下 
有 利 的 风 分 量 对 
上 用 此 表 可 以 确 
呆 持 在 另 一 个 高 
下 降 的 时 间 、 失 ; 
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飞行 时 ,下 呢 调 音 换 作 的 一 个 相当 重要 的 因素 。 例 如 ; 
地 速 有 影响 , 芝 种 影响 足 可 以 补偿 失去 的 空中 距离 。 
定 平 均 JRG 必 要 的 有 利 条 件 或 可 以 接受 的 不 利 条 件 ) 以 
度 和 还 程 巡 航速 度 时 同样 的 距离 。 该 表 没 有 考虑 爬升 或 
或 距离 ， 而 是 以 比较 地 面 燃油 里 程 为 基础 的 。 
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下 降 








所 给 出 的 下 降 距 离 和 时 间 适 用 于 .84/290/250 的 降 速度 计划 。 用 下 降 顶 点 
的 气压 高 度 查 该 表 ， 并 得 出 以 海里 为 单位 的 距离 和 以 分 钟 为 单位 的 时 

间 。 数 据 是 以 静 风 情况 下 ， 飞 行 慢 车 推力 下 降 为 基础 的 。 包 括 的 补偿 是 
以 在 远 台 起 落架 放下 和 着 陆 襟 辟 状 态 的 直接 进 近 为 条 件 。 
等 和 
根据 FMC 佳 等 待 速度 计划 ， 以 表格 的 形式 列 出 了 襟 副 收 上 条 件 R 做 等 
待 所 需 的 目标 EPR， 指 示 空 速 和 每 台 发 动机 的 燃油 流量 。 这 是 最 大 续 
航速 度 和 选择 的 襟 翼 调 定 机 动 速度 的 较 高 者 。 襟 副 1 的 数据 是 以 
VREF30+60 的 速度 为 基础 的 。 小 量 的 空 速 变化 不 会 明显 的 是 响 整 你 续 
航 时 间 。 用 重量 和 和 气压 高 度 表 得 出 EPR， 指 示 空 速 以 及 每 台 发 动机 的 
燃油 流量 。 


咨询 信息 


正常 形态 着 陆 距离 

作为 咨询 信息 所 提供 的 正常 形态 着 陆 距 离 表 基 翰 在 书 跑 道 及 滑 汶 跑道 上 
报告 的 刹车 交 应 好 、 中 等 和 差 为 条 件 的 瞻 常 形态 着 陆 距 离 。 这 些 值 为 实 
际 距 离 并 不 包括 1.67 规定 因素 。 因 此 不 能 用 于 确定 放行 所 需 的 着 陆 跑 
道 长 度 。 

使 用 此 表 ， 用 所 选 亲 车 形态 的 三 准 莉 陆 距 离 。 然 后 根据 着 陆 重 量 ， 高 
度 ， 风 ， 坡 度 ， 温 度 5 中 用 近 速 遍 以 及 工作 的 反 推 数目 调整 基准 

得 实际 着 陆 距 离 。 
当 在 滑 跑 道 或 被 冰 、 姥 、 雪 浆 或 积 水 污染 的 跑道 着 陆 时 ， 必 须 考 虑 报告 
的 刹车 效应 。 如 果 道 面 受 允 雪 或 冰 影 响 且 报告 的 刹车 效应 “好 ”， 就 
不 能 期 望 其 条 件 与 干净 的 干 跑道 一 样 好 。 所 谓 “ 好 ”是 相对 而 言 的 ， 是 
指 着 陆 时 页 机 租 潭 车 或 方向 控制 上 不 会 遇 到 困难 。 使 用 性 能 级 别 所 计算 
的 L 好 ”数据 与 展期 波音 喷气 飞机 在 湿 跑 道上 所 做 的 测试 相 一 致 。 用 以 
计 乔 的 “3 私 2” 数 据 性 能 级 别 反 映 了 跑道 被 湿 冰 有 覆 盖 。 
使 用 自动 刹车 系统 指令 飞机 保持 恒定 的 减速 率 在 某 些 情况 下 ， 如 在 刹车 
效应 “ 莹 ” 的 跑道 上 ， 飞 机 可 能 无 法 达到 这 些 减速 率 。 
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。， 停止 距离 就 会 

















条 件 变 为 一 
坡度 和 反 推 
非 正 常 形态 

所 提供 的 咨询 


给 出 


可 用 的 非 正 
平面 ， 无 风 ， 





























度 ， 从 跑道 入 口 处 以 


要 素 时 无 法 很 快 确定 


工作 的 效应 。 
的 着 陆 距离 
信息 用 来 

















受 跑道 坡度 和 反 扒 


不 工作 的 影响 。 因 为 此 


A 























E， 使 用 











自动 刹车 系统 时 可 保守 地 增加 














常 形态 




















非 基 准 着 陆 
次 数 的 修正 。 


每 一 次 修正 分 别 加 上 基准 着 陆 距离 。 














人 工 剩 车 和 反 
推荐 的 刹车 





所 提供 的 咨询 信息 ， 是 用 来 帮助 避免 
操作 的 情况 下 ， 大 多 数 着 陆 重 量 都 低 忆 共 FMI 快 速 过 站 限制 重量 。 


荐 的 冷却 表 可 避免 出 现 刹 车 过 壶 和 辐 于 较 短 的 时 间 

















喝 用 推 




















j 飞 机 重量 、 























间 值 。 





的 影响 。 
冷却 表 





















































协助 处 理 影 响 飞 机 着 陆 性 
了 干 跑道 和 报告 的 章 车 效应 好 、 中 、 差 
来 查 表 以 志 























开始 计算 基 





准 











能 的 非 正 常 形态 。 表 中 





的 着 陆 距 离 。 

得 正常 的 进 近 速度 C(VREF) 。 
无 坡度 ， 以 及 最 大 反 推 时 的 最 大 人 工 刹 车 的 基 
上 S0 英尺 处 
重量 ， 高 度 ， 风 ， 坡 度 ， 刘 度 ， 进 近 速 度 生 以 及 操 作 反 











基于 海 
准 重 量 和 速 
着 陆 距 离 之 喇 的 内 提 供 
的 


















































或 中 下 起 飞 而 造成 的 熔 赛 次 化 的 阅 题 和 
踩 刹 车 时 的 速度 ， 侈 ij 
车 冷却 计划 表 。 表 的 下 方 有 使 腹 风 侈 正 的 说 明 。 
得 出 的 数值 是 以 下 万 现 
并 代表 在 中 断 超 红 期 间 开 每 个 刊 车 吸收 的 能 量 。 





尺 全 汶 单 位 的 每 个 


E 的 风 ， 








上 现 豆 热 刹车 相关 的 





适当 的 温度 和 


着 陆 距离 萎 虑 到 最 大 





























内 的 重复 着 陆 


高 度 条 件 查 和 着 
可 用 线形 内 插 法 求 的 中 























刹车 的 基准 刹车 能 力 ， 




















































































































为 确定 着 陆 时 每 部 刹车 吸 帆 的 能 量 ， 用 每 部 刹车 的 基准 刹车 能 量 和 着 陆 
时 使 用 的 刹车 类 型 〈 最 趟 人 工 或 最 大 自动 ) 查 表 。 得 出 的 数字 是 为 每 部 
刹车 修正 后 的 刹车 能 并 代表 着 陆 期 间 每 部 刹车 吸收 的 能 量 。 用 每 部 刹 
车 修正 届 的 刹车 能 量 表 可 在 最 后 一 张 表 中 找到 推荐 的 冷却 时 间 。 也 提供 
了 地 面 冷 却 和 空中 起 落架 放下 的 冷却 时 间 。 
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也 给 出 了 和 刹车 温度 监控 系统 (BTMS ) 指示 。 如 果 从 BTMS 来 确定 刹 
冷却 ， 也 可 以 使 用 飞机 完全 停 住 或 空中 收 上 起 落架 以 后 10 至 15 分 钟 尼 
最 热 刹 车 指示 查 图 表 底部 来 确定 推荐 的 章 车 冷却 计划 。 


5 时 将 出 现 EICAS 咨询 信息 ，BRAKE TEMP， 而 

















EICAS 显示 上 显示 
热 的 刹车 冷却 后 EI 
询 信息 ， 也 推荐 刹车 冷却 。 



































最 
CAS 显示 4 时 此 信息 消失 。 注 意 即 使 没有 EICAS 次 


任 一 部 刹车 在 




















一 台 发 动机 不 工作 
最 大 连续 EPR 


推力 调 定 以 一 台 发 动机 不 工作 ，3 套 组 件 接 通 ， 所 有 防 冰 引 氢 关 央 为 基 












































但 是 ， 当 飞行 条 件 





























































































































力 增 加 到 最 大 连续 











台 时 随 巡 航 重 量 而 变 张 的 最 竺 球 降 速度 。 还 给 出 了 飞 


础 。 用 气压 高 度 、 指 示 空 速 或 马赫 数 查 表 得 出 EPR 。 

需要 将 发 动机 推力 保持 在 最 大 巡航 推力 额定 值 之 内 。 

需要 时 ， 如 : 飞越 地 形 高 度 ，ATC 指令 高 度 ， 或 者 获得 最 大 距离 能 

力 ， 就 可 以 使 用 超出 最 大 巡航 额定 值 的 推力 ， 以 将 推 

额定 的 推力 。 最 大 连续 推力 功率 主要 用 于 紧急 情况 下 飞行 员 按照 意愿 而 
使 用 的 ， 而 且 是 可 以 连续 使 用 的 最 大 推力 。 

球 降 速度 / 改 平 高 度 

该 表 给 出 了 球 降 开 

机 改 平 的 大 约 重量 和 气压 高 度 。 

改 平 高 度 取 决 于 大 气温 度 《SA 仿效 ) 司 所 给 的 改 平 高 度 为 最 大 高 度 之 
下 1000 英尺 。 这 一 高 麻 减 量 与 IEMC 逻辑 保持 一 致 。 





远程 巡航 高 度 能 


远程 巡航 高 度 能 力 表 基 于 远程 巡航 速度 和 最 大 连 纪 














量 和 大 气温 度 CSA 侦 状 细 下 可 以 保持 的 最 大 高 度 。 
的 最 大 高 度 已 经 减 去 了 1000 英尺 ， 这 一 高 度 减 量 与 FMC 逻辑 保持 一 


致 。 
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远程 巡航 控制 
中 提供 了 对 应 于 飞机 重量 和 和 气压 高 度 的 目标 EPR， 一 台 发 动机 不 工 
作 情 况 下 的 远程 巡航 马赫 数 ， 指 示 空 速 ， 以 及 燃油 流量 。 表 中 的 燃油 流 
量 值 为 一 台 发 动机 的 燃油 消耗 值 。 

远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 

当 一 台 发 动机 不 工作 时 ， 机 组 使 用 该 表 确 定 到 备 降 场所 需要 的 燃油 和 时 
间 。 该 数据 基于 远程 巡航 和 .84/290/250 下 降 。 由 地 空 距 离 换算 表 中 查 得 
的 空中 距离 来 查 表 ， 读 出 巡航 气压 高 度 所 需要 的 燃油 和 时 间 < 用 基准 重 














































































































































































































量 和 在 检查 点 的 实际 重量 所 需 的 燃油 查 所 需 的 燃油 修正 表 鼻 按 需 履 正 检 
查 点 基准 重量 的 燃油 偏差 。 

Ta 等 待 

一 台 发 动机 不 工作 的 等 待 数据 与 全 发 的 和 竺 数据 烙 式 相 刚 p 并 且 基 于 相 



































同 的 设想 
两 台 发 动机 不 工作 


球 降 速度 / 改 平 高 度 

该 表 给 出 了 球 降 开始 时 随 角 航 重 量 而 变 德 的 最 佳 球 降 速度 。 还 给 出 了 改 
机 改 平 的 大 约 重 量 和 和 气压 高 虔 

改 平 高 度 取 决 于 大 气温 度 “ TISA 得 差 ) 。 所 给 的 改 平 高 度 为 最 大 高 度 之 
下 2000 英尺 。 这 高度 城 量 与 EMC - 致 。 

球 降 /远程 巡航 距离 能 

该 表 给 出 了 代 吐 降 开 始 时 的 距离 能 力 。 继 续 球 降 至 改 平 高 度 于 油 
耗 ， 重 量 不 断 减 钦 量 全 此 会 使 机 加 速 到 远程 巡航 速度 。 在 改 平 高 度 以 
远程 巡航 速度 继续 巡航 。 
要 例证 所 需 灼 ; 9 用 所 需 地 面 距 离 查 地 空 距离 换算 表 并 进行 预计 序 风 的 修 
正 ， 傣 而 获得 至 目的 地 的 空中 距离 。 然 后 用 空中 距离 和 球 降 起 始 时 的 重 
量 碍 味 [ 狼 /巡航 燃油 和 时 间 表 ， 来 确定 所 需 燃 油 和 时 间 。 
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远程 巡航 高 度 能 力 

远程 巡航 高 度 能 力 表 基于 远程 巡航 速度 和 最 大 连续 推力 ， 给 出 了 给 定 重 
量 和 大 气温 度 〈ISA 偏差 ) 下 可 以 保持 的 最 大 高 度 。 应 当 注 意 的 是 所 给 
的 最 大 高 度 已 经 减 去 了 2000 英尺 ， 这 一 高 度 减 量 与 FMC 逻辑 保持 一 
致 。 

远程 巡航 控制 

此 表 提 供 了 对 应 于 飞机 重量 和 气压 高 度 的 目标 EPR， 两 台 发 动机 礁 工 
作 的 远程 航 马 赫 数 ， 指 示 空 速 以 及 燃油 流量 。 表 中 的 燃油 流量 值 为 导 台 
发 动机 的 燃油 消耗 值 。 


EEC 备用 方式 


EEC 的 备用 方式 还 未 编 入 FMC。 因 此 ， 禁 止 使 用 自 误 油门 ， 必 须 大 工 
调 定 起 飞 推力 。 放 行 时 ， 可 以 有 一 个 发 动机 压力 比 (EPR， 指 示 系 统 不 
工作 。 所 有 4 部 EEC 必须 在 备用 方式 。 防 浦 系统 必须 工作 震 茜 止 使 用 
改进 讨 升 性 能 。 只 能 使 用 EEC 备用 方式 操作 所 需 上 的 减 推力 ， 其 它 的 减 
推力 一 律 禁止 使 用 。 

重量 限制 

一 个 简便 的 方法 是 减少 主 方式 〈 正 常 ) 的 性 能 限制 重量 ， 这 个 方法 保守 
的 考虑 EEC 在 备用 方式 的 影响 < 别 此 限制 重量 表 提 供 了 起 飞 跑 道 、 疏 
升 、 越 障 和 轮 速 限制 重量 。 要 确定 可 C 在 备用 方式 下 操作 的 限制 重 
量 ， 用 机 场 的 OAT 和 钴 应 气压 总 度 查 该 表 ， 并 将 此 重量 减 量 加 到 正常 
全 功率 限制 重量 上 虽 必 须 使 用 起 必 主 量 中 最 具 限 制 性 的 一 个 重量 。 必 须 
将 备用 方式 EEC 的 痢 陆 谎 升 极限 与 着 陆 跑道 长 度 极限 做 比较 ， 然 后 使 
用 两 值 中 的 最 低 值 作为 荐 陆 限 制 重 量 。 飞 机 飞行 手册 中 的 分 析 给 出 的 极 
限 重 量 可 能 受 限 制 较 少 。 

起 飞速 谍 修 配 

可 人 忌 通 过 对 表 昌 所 提供 的 正常 全 功率 V1 和 VR 施加 增 量 的 办 法 来 确定 
起 飞速 度 寺 和 痢 隆 能 量 限制 的 计算 方法 是 将 实际 重量 的 正常 VMBE 减少 
1 节 。 

注 : 在 起 飞速 度 计 算 程 序 中 ，FMC 没有 编 入 EEC 在 备用 方式 的 性 能 数 
据 。 
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法 规 规定 当 V1 小 于 地 面 操纵 最 小 速度 即 VMCG 且 VR 小 于 最 小 VR， 
《1.05) VMCA 时 ， 禁 下 计划 起 飞 。 因 此 ， 将 修正 后 的 V1 和 VR 分 
别 与 VMCG 和 VRMIN 做 比较 。 用 机 场 的 气压 高 度 和 实际 OAT 碍 
VMCG, VRMIN 表 ， 从 中 得 出 VMCG 和 VRMIN。 如 果 修 正 的 V1 小 
于 VMCG， 调 定 V1 等 于 VMCG。 如 果 修 正 的 VR 小 于 VRMIN， 调 定 
VR 等 于 VRMIN。 如 果 VR 小 于 VMCG， 调 定 VR 等 于 VMCG。 如 果 
VR 受 VMCG 或 VRMIN 的 限制 ， 必 须 修正 V2 以 考虑 增加 的 V2。 用 
量 和 VRMIN 查 VRMIN 表 中 的 V2， 获 得 修正 的 V2 速 斋 尾 向 果 
VRMIN 的 V2 大 于 V2， 调 定 V2 等 于 VRMIN 的 V2 
起 飞 了 PR/ 复 飞 EPR 
本 文 给 出 了 正常 空调 引 气 的 起 飞 、 复 飞 功 率 调 写 。 根 据 所 需 的 气压 高 度 
和 机 场 OAT 可 以 直接 从 表 中 查 出 起 飞 和 复 飞 EPRS 
在 EEC 备用 方式 不 提供 推力 保持 ， 并 且 在 推力 手柄 柱 置 小 于 全 前 推力 
时 可 以 达到 最 大 额定 推力 。 因 此 在 全 前 礁 力 重 柄 位 置 时 可 出 现 推力 过 
大 。 
起 落架 放下 
本 节 包 括 飞 行 各 阶段 起 落架 放 辕 情 疯 时 的 飞机 操纵 性 能 。 这 些 性 能 数据 
基于 正常 空调 形态 的 发 动机 避 气 ， 
注 ， 飞行 管理 计算 机 系统 (FMQ@S ) 不 包括 起 落架 放下 时 的 特定 程序 。 
因此 FMCS 低产 生 不 精确 的 航路 速度 计划 ， 显 示 非 保守 的 燃油 消耗 预 
测 、 预 达 时 间 \CETA) 由 最 大 高 度 ， 以 及 小 角度 下 降 轨 迹 。 要 获得 精确 
的 ETA 预测 ， 丫 在 CEB 和 CRZ 页 面 输入 起 落架 放下 巡航 速度 和 高 
度 。 在 DBES 页 面 也 恬 输入 起 落架 放下 巡航 速度 ， 在 PERF INIT 或 CRZ 
页 面 的 SITEP SIZE 行 输入 零 梯 度 爬 升 量 。 在 下 降 过 中 ， 如 出 现 上 述 情 
况 ， 夭 推荐 使 用 VNAV。 
未 让 的 超 沙 架 放下 性 能 表 在 格式 上 以 及 使 用 方法 上 与 先前 介绍 的 起 落架 
收 有 形态 的 图 表 相 同 。 
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HHRCHHNH 


747 FEFCOM 


飞机 概述 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 


{19.06 M 


TREE 
(2726 MI TEST 

114--5 .5 

(34.9 M) 























版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 Ra 


October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 1.10.1 








《机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 - 


目录 HHRCHHANH 


747 FCOM 





Combi 型 


62-6.5 
(19.06 M 


NOIE: FULLY LOADED 


CONDITION SHOWN 


225-2 
人 68.5 M) 
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HRCHINH 


747 FCOM 


《机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 - 
目录 








转弯 半径 











飞机 辟 尖 在 转弯 过 程 中 可 画 
































机 结构 的 其 它 部 分 均 在 此 弧 线 之 内 。 


NOSE RADIUS 


108 FEET (33.0 METERS) 


Te 
RANGLE 70? 


WING TIP RADIUS 


149 FEET (45.4 METERS) 


最 大 的 弧 线 并 能 确定 出 最 小 越 障 轨迹 。 飞 


TAIL RADIUS 
141 FEET (429 METERS) 


MINIMUM WIDTH 
OF PAVEMENT FOR 
180” TURN 


CENTER OF TURN FOR MINIMUM 
TURNING RADIUS {SLOW 
CONTINUOUS TURNING WITH 


MINIMUM THRUST ON ALL ENGINES. 
NO DIFFERENTIAL BRAKING- BODY 


GEAR STEERING OPERATING-) 


NOTE- MINIMUM WiIDTH OF PAVEMENT FOR 180” TURIN: 
153 FEET (46.6 METERS) 





警戒 : 翼 尖 距 障碍 物 距 离 小 于 〈1S 英尺 /4.6 米 ) 或 机 头 距 障碍 物 距 离 小 
于 〈S6 英尺 /16.9 米 ) 不 要 试图 转弯 。 
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HIRCHINH 
747 FCOM 
飞机 概述 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 第 工 章 
仪表 板 









驾驶 舱 面板 


OVERHEAD MAINTENANCE 


GLARESHIELD 
CENTER FORWARD 


LEFT FORWARD 1 RIGHT FORWARD 


LEFT | 丰富 一 加 
SIDEWALL、 央 汪汪 \ 二 SIDEWALL 


CONTROL STAND 


AFT AISLE STAND ” 











在 下 列 才 页 中 ， 带 圈 的 号 码 是 可 以 找到 该 信息 的 章节 。 
二 下 2 面板、 控制 和 指示 器 代表 安装 的 组 件 ， 不 一 定 确实 符合 最 新 
静 仿 。 参阅 相 应 章节 系统 描述 获得 最 新 信息 。 
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HHRCHINH 
747 FCOM 


飞机 概述 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 
仪表 板 ， 项 板 


ojelexoieliesXoroorem 





| 攻 
本 
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顶部 维护 面板 
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HIRCHINH 

747 FCOM 
飞机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 第 工 章 
前 仪表 板 









左前 面板 
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《机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 - 








前 仪表 板 HHRCHHANH 
747 FCOM 
右前 面板 





遮光 板 


” 丘 5 可 站 号 可 IE55 应 359 同 四 同 
-加 = 
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中 央 仪 表面 板 
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前 仪表 板 HHRCHHANH 
747 FCOM 
前 操纵 台 
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HIRCHINH 
747 FCOM 
飞机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 

后 和 侧 仪表 板 
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后 和 侧 仪表 板 -- 
前 仪表 板 HHRCHHANH 


747 FEFCOM 


LULUIUUID 


TITTETTIT 


| 一 
三 
和 
五 
CS 
口 
总 
已 
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后 和 侧 仪表 板 - 
HHRCHHNH 前 仪表 板 


747 FCOM 


左 ， 右 边 侧 、 第 一 观察 员 和 维护 出 入 口 端 /第 二 观察 员 面 板 





sieleTeyeIeIel 


NOTE: PANELS A, B, AND C ARE SHOWN 
FOR CAPTAIN'S SIDE ONLY- FIRST 
OFFICER'S ARE OPPOSITE . 
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蛛 mpcnwwp 


747 FEFCOM 


飞机 概况 ， 紧急 设备 ， 舱 门 ， 风挡 


ES 北 让 





按压 式 电 门 

飞机 有 两 种 按压 式 电 门 : 交 蔡 操作 式 和 瞬时 操作 式 。 两 种 类 型 的 电 门 提 

示 机 组 系统 的 状态 和 故障 。 

警戒 : 机 组 不 应 更 换 电 门 的 灯泡 。 需 要 更 换 灯 泡 时 ， 要 与 织 护 人 员 联 
系 。 如 果 系统 带电 时 更 换 灯 泡 ， 可 能 导致 损坏 。 在 飞行 申 更 换 方 
式 控制 面板 上 的 电 门 灯泡 ， 可 能 影响 系统 工作 。 

交替 操作 式 电 门 

交 蔡 操作 式 电 门 有 两 个 位 置 : 开 和 关 。 

当 电 门 按 入 并 与 面板 齐 平 时 ， 该 电 门 处 于 接 通 位 是 该 电 J 唱 示 一 个 字 或 

横 杠 表示 系统 处 于 接 通 状态 。 

当 电 门 按 出 并 突出 时 ， 该 电 门 关 断 。 该 号 癌 欠 显示 字 或 横 杠 表示 系统 断 

下 








































































































固 二 用 门 接 通 

可 哆 9N，AUTO 或 横 杠 。 
某 些 电 门 可 能 在 电 门 的 下 半 部 分 显示 系统 状态 〈 例 如 MAN，OFE， 
VALVE) 。 
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6 机 概况， 紧急 设备 ， 舱 门 ， 风 朱 - 
控制 和 指示 器 故 HRECHINH 


747 FEFCOM 





电 门 关 断 

可 见 OFF 或 一 条 线 一 
。 电 门 的 顶部 为 空白 
。 线 表示 电 门 的 此 部 分 无 标识 。 

瞬时 操作 式 电 门 

胡 时 操作 电 门 由 弹 短 加 载 至 伸 出 位 。 这 些 电 门 使 系统 工作 或 不 工作 或 重 
置 系统 逻辑 。 电 门 的 显示 表示 系统 状态 。 























本 

































































按压 以 重 置 
按压 一 重 置 主 打 光 和 音响 警报 。 
系统 操作 
按压 一 局 动 或 关 断 系统 。 


| 客舱 信号 




















No SNMOKING SEATBELTS 
| 


贞 UTO AUTO 
OFE 沫 全 过 ON QEE 、ON 
二 | 


| En 








AFT AISLE STAND 


NO SMOKING 选择 器 
OFF 一 NO SMOKING 信和 号 灭 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
蛛 mpemwp 这 制 和 指示 中 


747 FCOM 


AUTO 一 NO SMOKING 信和 号 的 亮 或 灭 与 飞机 高 度 和 系统 形态 有 关 人参 

阅 灯 光 系 统 概述 章节 ) 。 

ON-- NO SMOKING 信和 号 亮 。 

注 :; 任何 时 候 上 只 要 旅客 氧气 面 尝 掉 下 ， 不 管 选择 器 的 位 置 如 何 ，NO 
SMOKING 和 FASTEN SEAT BELTS 信号 亮 ，RETURN TO SEAT 
言 号 灭 。 

全 四 SEAT BELTS 选择 器 

OFEF--FASTEN SEAT BELTS 和 了 RETURN TO SEAT 信和 号 灭 和 

AUTO 一 FASTEN SEAT BELTS 和 了 RETURN TO SEAT 信和 号 灭 登 

飞机 高 度 和 系统 形态 有 关 “【〈 人 参阅 灯光 系统 概述 章节 ) 

ON-- FASTEN SEAT BELTS 和 RETURN TO SEAT 信 


























































注 : 任何 时 候 只 要 旅客 氧气 面罩 掉 下 ， 不 管 i ，NO 
SMOKING 和 FASTEN SEAT BELTS 信和 号 TO SEAT 


此 号 灭 。 





灯光 


驾驶 舱 照 明 
风暴 灯 电 门 


N OVERHEAD PANEL 


STORM 灯 电 门 
ON 一 超 控 正 常 控 制 并 且 下 列 灯 光 以 最 大 亮度 亮 : 
。 机 长 和 副 芝 驶 的 灯光 
。 用 光板 的 灯光 
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控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
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.操纵 台 泛 光 灯 
.， 圆 顶 灯 
跳 开 关 / 顶 部 面板 灯光 控制 


有 4 
OVHD PANEL 


委 UL 
Eee 


OFF 


OVERHEAD PANEL 





跳 开 关 / 顶 部 CCKT BKR OVHD ) 面板 灯光 控制 
转动 一 控制 跳 开 关 面 板 和 顶部 面板 亮度 。 
遮光 板 / 泛 光 灯 控制 



















ECARSSRIEID 
ANEL /FL 


全 2 > 


OVERHEAD PANEL 


SHIELD PANELFLOOD 灯光 控制 〈 内 圈 ) 
和 完 六 速 光 板 泛 光 灯 。 
GLARESHIELD PANELFLOOD 灯光 控制 〈 外 圈 ) 
控制 遮光 板 和 备用 磁 罗 盘 灯 。 
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蛛 mpenmwp 这 制 和 指示 中 


747 FCOM 





圆 项 灯 控 制 


OVERHEAD PANEL 





圆 顶 灯 控 制 
。 控制 圆 项 灯亮 度 
。 由 风暴 灯 电 门 超 控 
操纵 台面 板 / 泛 光 灯 控 制 























控制 操纵 台面 板 灯 光 的 亮度 


。 由 风暴 灯 电 门 超 控 
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指示 器 灯 电 门 





OVERHEAD PANEL 


后 ， 只 要 保持 该 电 门 就 会 使 打 暗 亮 。 
BRT 一 使 所 有 亮 着 的 信号 牌 灯 至 最 大 亮度 。 
DIM 一 使 所 有 亮 着 的 信号 牌 灯 至 低 亮度 。 


机 长 面板 灯光 控制 PN 





&=8 
OFFS 


GLARESHIELD 
机 长 反 邓 光 控 制 〈 内 图 ) 
。 控制 机 长 和 中 央 面 板 泛 光 灯 亮度 


。 由 风暴 灯 电 门 超 控 
机 长 面板 灯光 控制 〈 外 圈 ) 





指示 器 灯 (IND LTS) 电 门 
TEST (〈 弹 答 加 载 ) 一 使 所 有 信和 号 牌 以 最 大 亮度 亮 10 秒 山 检查 灯泡 ， 








入 





转动 一 控制 机 长 的 主 面板 、 中 央 面 板 的 左 侧 和 机 长 的 下 加 








助 面板 灯光 。 
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747 FCOM 
副 驾 驶 面板 灯光 控制 


GLARESHIELD 


硬 驶 副 驾驶 面板 灯光 控制 〈 内 圈 ) 
转动 一 
。 控制 副 驾 驶 面板 的 泛 光 灯亮 度 

















。 由 风暴 灯 电 门 超 控 

副 驾 驶 面板 灯光 控制 《外 圈 ) 
转动 一 控制 副 轰 各 驶 的 主 面板 、 中 副 芝 驶 的 下 辅助 面板 灯 
交 。 

















机 长 和 副 驾 驶 的 地 图 灯光 控制 





GLARESHIELD 


狗 机 长 和 副 驾 驶 的 地 图 灯光 控制 
拉 出 /转动 一 控制 有 关 的 机 长 和 副 驾 驶 的 地 图 灯光 亮度 。 
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第 一 观察 员 地 图 灯光 控制 


FIRST OBSERVERS SIDEWALL 








第 一 观察 员 地 图 灯光 控制 有 
拉 出 /转动 一 控制 第 一 观察 员 的 地 图 灯光 亮度 。 
第 一 观察 员 面板 灯光 控制 


转动 一 控制 第 一 观察 员 的 面板 灯亮 度 。 
机 长 和 副 驾 驶 的 图 表 灯 光 控制 E 





PILOT'S SIDEWALL 











拉 册 /转动 二 控 和 es 当 驶 的 图 表 灯 光亮 度 。 
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驾驶 舱 入 口 灯 电 门 


FLIEHT BECK ACCESS LIGHTS 


和 


OVERHEAD MAINTENANCE PANEL 





驾驶 舱 入 口 灯 电 门 
其 它 入 口 灯 电 门 位 于 左 2 号 门 乘务 员 面 板 和 主 设 ; 下 下 部 。 
按压 《任何 电 门 ) 一 当地 面 操 作 汇流 条 有 电 时 ， 使 区 融 舱 出 口 灯 或 进入 
通道 灯亮 ， 启 动 下 列 灯光 ; 
。 主 设备 中 央 灯 
。2 号 门 直射 顶灯 
。 上 舱 直 射 顶灯 
第 二 次 按压 《任何 电 / 
外 部 照明 
着 陆 灯 电 门 


































LANDING 
OUTBD 


OVERHEAD PANEL 
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外 侧 (OUTBD ) 和 内 侧 (INBD) LANDING 灯 电 门 
ON ( 工 或 R) 一 


。 有关 的 机 避 着 陆 灯 亮 
。 当 起 落架 手柄 在 DOWN 位 时 ， 灯 亮度 最 强 
跑道 转弯 灯 电 门 





WUY TURNOFF 
上 L OFF R 
全 


帮 ) 


HA 


( 人 业 


OVERHEAD PANEL 





跑道 (RWY) TURNOFF 灯 电 门 作 
ON (L 或 R) 一 多 


. 相关 的 跑道 转 栖 灯 训 SS 
.当空 /地 传 感 系统 在 空中 方式 因 娄 -， 
滑行 灯 电 门 CS 





OVERHEAD PANEL 


滑行 灯 电 门 
ON 一 
。 前 起 落架 上 的 两 个 滑行 灯亮 
。 当空 /地 传 感 系统 在 空中 方式 时 灯 死 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
蛛 mpemwp 这 制 和 示 吕 


747 FCOM 





信号 灯 、 航 行 灯 、 频 内 灯 、 机 可 灯 和 标志 灯 电 门 


OVERHEAD PANEL 





航行 (NAV) 灯 电 门 

ON 一 两 个 机 翼 和 尾 辟 航行 灯亮 。 
BEACON 灯 电 门 

下 CLWR) 一 使 下 部 红色 防 撞 


BOTH 一 使 上 部 和 下 部 红色 防 撞 信 员 
STROBE 灯 旬 | 


ON 一 频 闪 灯 亮 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 

控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FEFCOM 

紧急 照明 控制 


驾驶 舱 紧 急 灯 光电 门 


ENMER LIGHTS 


OFF 


OVERHEAD PANEL 





驾驶 舱 紧急 (EMER ) 灯光 电 门 
OFF 一 如 果 飞 机 电源 失效 或 关 断 ， 防 止 紧急 类 
ARMED 一 如 果 飞 机 电源 失效 或 关 断 ， 
ON 一 所 有 紧急 灯亮 。 久 


客舱 紧急 灯光 电 门 NS 
B-2460 至 B-2460 f 有 






FLIGHT ATTENDANT PANEL 
DOOR 2L 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
蛛 mpenmwp 这 制 和 指示 中 


747 FCOM 





B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


FLIGHT ATTENDANT PANEL 
HANDSET CRADLE DOOR 2L 






客舱 紧急 (EMER ) 灯光 电 门 
按压 一 
.灯亮 〈 红 色 ) : 

。 所 有 的 客舱 和 外 部 紧急 灯亮 

。 旁 通 轰 驶 舱 紧 急 灯 光电 门 
。 灯 灭 : 所 有 的 客舱 和 外 部 紧急 灯 灭 
地 面 测 试 电 门 SS 


OVERHEAD MAINTENANCE 
PANEL 


地 面  GND ) 测试 电 门 
一 可 使 CMC 起 始 飞 机 系统 地 面 测试 。 
ORM 〈 正 常 ) 一 系统 已 为 飞行 状态 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 


747 FCOM 


CEB 1850 PA33 1850 二 一 一 一 和 


SECONDARY EICAS DISPLAY 








氧气 压力 (OXY PR ) 显示 
显示 机 组 和 乘客 氧气 瓶 压 力 (PSI) 。 

注 : 通过 显示 选择 面板 的 STAT 电 门 可 进入 。 
旅客 氧气 电 门 











PA2S OXY 
RESET 独 
所 


0 


OVERHEAD PANEL 






) OXYGEN 电 门 
一 在 客舱 高 度 低 于 12，000 英尺 时 ， 流 量 控制 组 件 





[ 果 客 舱 高 度 达 到 约 14，000 英尺 ， 系 统 工作 。 
次 加 载 ) 一 客舱 旅客 氧气 面团 掉 下 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
蛛 mpenmwp 这 制 和 示 吕 


747 FCOM 


OXYGEN 


具 SK 


CREW MEMBER SIATION 



















































流量 指示 器 瞬间 显示 黄色 十 字 
十 ， 面 昔 话 简 接 通 

务 压 〈 右 侧 手柄 ) 一 面 单 带子 充气 。 

松 开 一 日 在 头 部 和 面部 的 面 量 带子 放 气 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
控制 和 指示 器 PHIRCHHNH 
747 FCOM 





全 四 重 置 /测试 电 门 
按压 一 
。 左 氧气 面板 门 关 闭 且 不 显示 OXY ON 情况 下 ， 了 瞬时 接 通 氧气 以 测试 
调节 器 
。 左 氧气 面板 门 关 闭 且 显示 OXY ON 旗 时 ， 氧 气 关闭 ， 面 旱 活 简 不 工 
作 而 吊 杆 话 简 工 作 
人 @ 起 氧气 (OXY) ON 旗 
可 见 一 氧气 接 通 。 
氧气 面 醒 和 调节 器 














































-~ CROPHONE 


REGULATOR 


:REWMEMBER STATION 
(1EACH) 


氧气 混合 气 《〈 比 率 依 据 客舱 高 度 定 ) 。 
供 100% 氧 气 〈 不 是 空气 /氧气 混合 气 ) 。 



































F 何 正 压 高 度 下 提供 100 多 纯 氧 〈 防 止 烟 

















按压 测 示 一 测试 向 调节 器 提供 的 正 压 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
咱 mpecnwwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 


排 烟 活 门 选 择 器 
向 上 一 排 烟 活 门 关 闭 。 
向 下 一 排 烟 活 门 打开 ， 允 许 氧气 流 到 防 烟 眼镜 。 


排 烟 手柄 





























便 鳃 排 烟 手 横 
.打开 委 驶 舱 排 烟 口 
是 存 睛 加 增 压 时 才 有 效 。 
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岳 | 概 况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 

控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 

舱 门 


全 客 型 机 舱 门 图 示 显 示 
B-2443 至 B-2447, B-2472 





MAIN ELEC 

ENTRY 1 器 ” 口 | M 一 一 ENTRY 1 
FwWD CARGO 

UPPER DECK 一 一 -一 UPPER 人 ECcK 

ENTRY 2 器 “” 口 | ENTRY 2 
CTR ELEC 


E 站 衣 ER 3 


ENTRY 4 哆 ”人 便 ),- 一 SENTRY 4 


油 二 一 一 AFT CARGO 
BULK CARG0 
ENTRY 5 口 区 ENTRY 5 





令 SECONDARY EICAS DISPLAY 


、、 


屿 AMEER 呈 pooR OPEN 
BEANK) - DOOR CLOSED 


ENMAN NOMENCLATURE 
DISPLAYED CONTINUOUSLY 


M CNHITE) - DOOR MODE SELECT 
LEVER IN MANUAL POSITION 


A (GREEN) - DOOR MODE SELECT 
LEVER IN AUTOMATIC POSITION 
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咱 mp CHIHN 厅 


747 FEFCOM 


飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 


控制 和 指示 器 





Combi 型 飞机 舱 门 图 示 显 示 
B-2460 至 B-2471 





MAIN ELEC 
ENTRY 1 R 1 呈 口 | NM- 一 一 ENTRY 1 


FWD CARGO 
M 一 一 UPPER @Eck 


CTR ELEC 


M 一 -一 ENUSEY 3 


ENTRY 4 | 已 喧 -人 创 AASevTny 4 
SIDE CAR60 怪 一 人 AFT CARGO 
BULK CARGO 
ENTRY 5 一 一 一 基 一 一 ENTRY 5 
[> 
Partition Line bf 
door 5 A/ 靖 Symbol1s 人 
i 计 rear partition baraisr 
not instakilsd- 
要 
ONDARY EICAS DISPLAY 
en -ooo opEh 
NK) - DOOR CLOSED 
CYAN NOMENCLATURE 
DISPLAYED CONTINUOUSLY 


M CQWHITE)- DOOR MODE SELECT 
LEVER IN MANUAL POSITION 


A (GREEN)- DODOR MODE SELECT 
LEVER IN AUTOMATIC POSITION 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 

控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
747 FEFCOM 

驾驶 舱 门 

无 弹性 门 门 


hp Wow 呈 1 
35ADDOLT POSTTIOWS 








无 弹性 门 门 手 柄 
无 弹性 门 门 位 置 标牌 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
啤 mpenwwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





驾驶 舱 紧 急 进入 面板 






看 国 键盘 
按压 一 按压 效 寺 E， 输 入 3 至 8 位 数 的 紧急 进入 密 
码 。 输 入 正 





























冰 。 
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提要 况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
控制 和 指示 器 故 FIRECHINH 


747 FEFCOM 





驾驶 舱 进 入 系统 电 门 


FLIGHT DECK | 
ACCESS SYSTE 拓 


OFF 





TORR 


OVERHEAD HATCH PANEL 


驾驶 舱 进 入 系统 电 门 

OFEF 一 切断 门 锁 电源 

NORM 〈 正 常 ) 一 驾驶 舱 进 入 系统 处 于 可 飞行 状态 。 
轰 驶 舱 门 锁 面 板 











FET DK 5OOR 
&UTO 
ULKDS | ，DENY 
YY NA 


人 








AFT AISLE STAND 


锁 失 效 灯 
亮 〈 琥 狂 色 ) 一 驾驶 舱 门 锁 选 择 器 在 AUTO 位 并 且 门 锁 已 失效 或 驾驶 
舱 进 入 系统 电 门 在 OFF 位 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
咱 mpcenwwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





自动 松 锁 (UNLK ) 灯 

亮 〈《 琥 珀 色 ) 一 在 键盘 上 输入 正确 的 紧急 进入 密码 。 自 动 松 锁 灯 内 亮 并 
且 在 计时 器 终止 计时 和 门 松 锁 前 ， 可 连续 发 出 谐音 。 
驾驶 舱 (FLT DK ) 门 锁 选 择 器 

弹 赞 弹 至 AUTO 位 。 必 须 将 选择 器 按 入 再 由 AUTO 旋转 到 UNLKD 
位 。 由 AUTO 旋转 到 DENY 位 则 不 必 将 选择 器 按 入 。 

UNLKD 〔〈 松 锁 ) 一 选择 器 在 松 锁 位 时 ， 门 松 锁 。 
AUTO 一 门 上 锁 。 输 入 紧急 进入 密码 和 计时 器 到 时 后 ， 门 松 锁 ， 除 非 机 
组 采取 措施 。 
DENY 一 中 止 键盘 输入 ， 并 防止 在 一 段 时 间 内 继续 输 祥 择 总 进入 密码 。 
登 机 门 





















































舱 门 辅助 把 手 
可 人 工 辅 助 打开 舱 门 。 
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旨 [ 概 况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
控制 和 指示 器 和 故 FIRECHINH 
747 FCOM 





舱 门 方式 选择 面板 

参见 下 列 图 示 。 

舱 门 操作 手柄 

开门 一 沿 箭头 方向 转动 。 

关门 一 沿 箭头 相反 的 方向 转动 。 

@@ 二 滑梯 /救生 和 芒 气 瓶 压力 表 

仅 限 维护 人 员 使 用 。 

紧急 滑梯 灯 

如 果 舱 门 在 自动 方式 下 打开 ， 紧 急 滑 梯 灯 亮 。 
但 鸡 观察 窗 
可 以 观察 飞机 外 部 。 

滑梯 /救生 答 包 

包 内 装 有 滑梯 /救生 管 。 

舱 门 方式 选择 面板 

从 外 面 打 开 舱 门 时 ， 则 舱 门 方式 选择 手柄 移 到 MANUAL 位 。 如 果 安 装 
了 带 警 告 旗 的 锁定 销 。 锁 定 销 可 防止 手 权 MANUAL 位 移 开 。 
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《机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
咱 mpcenwwp 控制 和 指示 中 


747 FEFCOM 





臣 7 
舱 门 方式 选择 手柄 时 


AUTOMATIC 一 如 果 舱 门 毛 柄 稳 到 打 弄 位 ， 门 被 助力 打开 且 滑 梯 / 救 
生 管 展开 。 
MANUAL 一 使 助力 插 下 和 伦 门 改 目 动 展开 滑梯 /救生 向 无 法 工作 。 
护 盖 

。 以 钥 到 舱 门 方式 选择 手柄 。 
关闭 一 可 以 检查 舱 门 方式 选择 手柄 的 位 置 。 
透明 塑料 观察 肯 

AUWTOMATIC 一 观察 口中 可 核实 按钮 预 位 在 自动 方式 。 
MANGAIA 观察 口中 可 核实 按钮 在 人 工 方式 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 

控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
747 FCOM 

上 舱 紧 急 出 口 





舱 门 操作 气 瓶 压力 表 
如 果 表 指针 在 绿色 区 以 外 ， 冬 统 不 能 亚 作 。 
舱 门 操作 手柄 
OPEN - 

。 未 锁 门 并 允许 打开 

。 舱 门 方式 选择 器 手柄 在 AUTOMATIC 位 时 展开 滑梯 
放下 一 关闭 船 间 并 锁 住 。 
多 办 舱 门 地 面 方式 灯 / 电 瓶 测试 面板 
参 山 下列 图 过。 
@ 萝 | 舱 门 方式 选择 手柄 
参见 下 列 图 示 。 
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听 mp CHIHN 厅 


747 FEFCOM 


《机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 


控制 和 指示 器 





撤离 滑梯 组 件 


。 滑梯 的 充气 瓶 压 力 由 维护 人 员 检 查 

















， 如果 舱 门 方式 选择 器 手柄 在 AUTOMATIC 位 ， 则 随 着 舱 门 打开 而 转 


动 


上 舱 紧 急 舱 门 方式 选择 面板 





舱 门 方式 选择 手柄 


AUTOMRTIC 一 如 果 舱 


生生 展开 。 




















手柄 移 到 打开 位 ， 门 被 助力 打开 且 滑 梯 / 救 














MANUWAL 仿 使 助力 打开 舱 门 及 自动 展开 滑梯 /救生 和 从 无 法 工作 。 


丢 恩 护 闭 


打开 一 可 以 触 到 舱 门 方式 选择 手柄 。 
关闭 一 可 以 检查 舱 门 方式 选择 手柄 的 位 置 。 
除非 舱 门 方式 选择 手柄 完全 在 MANUAL 或 AUTOMATIC 位 置 上 ， 耕 








则 护 盖 将 不 能 关闭 。 





April 1, 2009 
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1.30.27 


飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 紧 
控制 和 指示 器 咱 mRcHNH 
747 FCOM 





透明 塑料 观察 口 

AUTOMATIC 一 观察 口中 可 核实 按钮 预 位 在 自动 方式 。 
MANUAL 一 观察 口中 可 核实 按钮 在 人 工 方式 。 

舱 门 地 面 方式 /电瓶 OK 面板 
































看 村 舱 门 地 面 C(GND ) 方式 灯 

亮 ee 一 在 地 面 或 空中 当 飞 行 机 械 锁 不 在 锁定 位 时 。 
电瓶 OK 测试 电 门 / 灯 

ee 
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《机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
听 mpenmwn 税制 和 指示 中 
747 FCOM 
亮 (绿色 ) 一 电瓶 容量 满足 舱 门 工作 。 
注 ， 灯 必须 按 下 并 保持 3 - 5 秒 才 亮 。 
顶部 紧急 撤离 口 手 柄 











INTERIOR VIEW 
As 

焦 国 顶部 紧急 撤离 口 手柄 

转动 手柄 使 舱 盖 松 锁 。 

向 里 拉 舱 盖 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 信 

控制 和 指示 器 吃 miRemNHz 
747 FCOM 

Combi 侧 货舱 门 


侧 货舱 门 外 部 控制 





、 任 
侈 货 论 门 


人 区 S 处 部 卡 锁 手 柄 

上 部 竹 柄 区 松 开 一 

按压 皇 松 开外 部 和 内 部 卡 锁 手 柄 。 
卡 锁 手 屈 一 
拉 下 一 向 舱 门 控制 电 门 供电 。 
DOOR UP 灯 

亮 《绿色 ) 一 侧 货舱 门 在 全 打开 位 。 
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6 概况， 紧急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 -- 

蛛 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 

@ 归 LATCHED CLOSED 灯 

亮 〈 绿 色 ) 一 舱 门 在 关闭 位 且 锁 销 已 衔接 ， 锁 销 手 柄 松 开 。 

视窗 

全 鸡 内 话机 插 孔 

包罗 舱 门 控制 电 门 

当 POWER ON 灯亮 且 卡 锁 手 柄 在 伸 出 位 时 ， 电 动 启 动 舱 门 。 

保持 一 电 门 无 论 在 DOOR UP 位 或 在 LATCHED CLOSED 位 痢 可 操纵 

舱 门 。 

多 驳 电源 接 通 灯 

亮 〈 绿 色 ) 一 可 以 电动 操纵 舱 门 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 啤 
控制 和 指示 器 吃 miRemNHz 
747 FCOM 





侧 货舱 门 内 部 控制 


SIDE DOOR CONTROL 





全 办 侧 货 舱 门 视窗 
RAMP 灯 电 门 


ON 一 舱 门 上 部 的 灯亮 以 照 亮 载 货 J 光 区 域 。 
OFF 一 灯 灭 。 
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电源 接 通 灯 

亮 《绿色 ) 一 可 电动 打开 舱 门 。 
@@ 鳃 内 话机 (INPH) 插 孔 
卡 锁 手 柄 

令 驹 舱 门 控制 电 门 

当 POWER ON 灯亮 且 卡 锁 手 柄 在 伸 出 位 时 ， 电 动 启 动 舱 门 。 
保持 一 电 门 无 论 在 OPEN 位 或 者 在 CLOSED 位 置 都 可 操纵 航 癌 。 
DOOR UP 灯 

亮 《绿色 ) 一 侧 货舱 门 在 全 打开 位 。 

亿 盐 LATCHED CLOSED 灯 

亮 〈 绿 色 ) 一 舱 门 在 关闭 位 且 锁 销 已 衔接 时 锁 销 和 手柄 松 开 。 
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绩 | 概 况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
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宅 旺 
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蛛 mp CHINH 






























































747 FCOM 

飞机 概述 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 
系统 描述 
介绍 
本 章 描述 了 飞机 的 其 它 系 统 ， 包 括 ; 

。 照 明 系 统 。 舱 门 
。 氧气 系统 。 轰 驶 舱 座 椅 
。 紧急 设 备 
照明 系统 
本 章 中 的 照明 系统 内 容 包括 ; 
。 外 部 照明 。 客舱 照明 
。 轰 驶 舱 照 明 。 紧 急 照 明 
外 部 照明 
外 部 照明 包括 以 下 这 些 灯 : 
。 着 陆 灯 “时 航 EEE 们 置 ) 灯 
。 跑道 转 这 灯 。 标 志 灯 
。 滑行 灯 二 机 翼 前 缘 照 明灯 
。 频 闪 灯 。 撤离 滑梯 应 急 灯 
。 信 和 标 灯 
着 陆 灯 











两 个 着 陆 灯 安装 在 每 全 栅 翼 的 前 缘 。 
ee 机 辟 痢 陆 灯 为 
。 馆 落 架 手 柄 在 DOWN 位 且 电 门 在 ON 位 时 ， 机 可 着 陆 灯 为 最 
























































亮 。 


跑道 转弯 类] 

两 余 踢 道 转弯 灯 安 装 在 前 起 落架 上 并 指向 飞机 中 心 线 左 和 右 约 65 度 
处 。 只 有 空 /地 传 感 系统 在 地 面 方式 时 ， 跑 道 转 弯 灯 才 亮 。 

滑行 灯 
滑行 灯 安装 在 前 起 落架 上 。 只 有 空 /地 传 感 系统 在 地 面 方式 时 ， 滑 行 灯 
才 亮 。 
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概述， 紧急 设备 ， 舱 门 - 
系统 描述 听 mp CHIHNH 
747 FCOM 
频 内 灯 





频 闪 灯 安 装 在 每 个 机 辟 尖 的 前 部 和 尾 锥 上 ， 为 白色 防 撞 频 内 条。 
信 标 灯 
信 标 灯 安 装 在 机 身 项 部 和 底部 ， 为 红色 防 撞 频 内 灯 。 
导航 灯 
导航 灯 为 标准 红色 《左前 融 尖 ) 、 绿 色 〈 右 前 翼 尖 ) 和 和 白色 《〈 尾 锥 ) 位 
置 灯 。 

标志 灯 

标志 灯 位 于 安定 面 以 照 亮 垂直 尾 恤 表 二 
机 可 灯 
机 融 灯 安装 在 机 号 上 ， 照 亮 机 豆 和 发 动机 吊 舱 。 
勤务 灯 
勤务 灯 安 装 在 各 种 工作 区 域 ， 如 轮 舱 。 这 些 灯 的 电 门 安 半 在 各 人 外 勤务 
内 。 
























































FE 的 航空 公司 标志 。 
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747 FEFCOM 





外 部 灯光 位 置 


RIGHT NAV 
LIGHT 


UPFER STROBE NA 
一 -一 人 


ANTLCOLLISION 
BEACON 


INBOARD AND 

OUTBOARD 

LANDING 1 

UIGHTS-LEFT 俊 WHITE 

TI / NAVIGATION 
AND STROBE 
UGHTS 


LOWER 
ANTLCOLLISION 
LIGHTSLEFT NL BEACON 
TITe 
(ON NOSE ILLUMINATION 
GEAR) LIGHTS-LEFT 
AND RIGHT 





驾驶 舱 照 明 
轰 驶 舱 照 明 可 提供 面板 嫂 明 "区 域 轨 明 和 定位 性 照明 。 泛 光 灯 和 灯 板 提 
供 面板 照明 。 山 顶灯 提供 鸭 驶 舱 区 域 照 明 。 航 图 灯 、 通 用 灯 及 地 图 灯 为 
每 个 飞行 员 提供 定 伪 性 照明 。 
面板 和 上 豚 光 灯 照 明 前 面板 、 遗 光板 和 中 央 操 纵 台 。 当 风暴 灯 电 门 在 ON 
位 时 入 天 和 右前 面板 泛 光 灯 、 遮 光板 泛 光 灯 、 圆 顶灯 、 中 央 操 纵 台 泛 光 



















































































































































































灯 和 上 所 有 竞 着 的 信号 牌 灯 都 达到 最 强 亮度 。 

如 果 红 去 正常 电源 ， 泛 光 灯 可 使 用 备用 电源 。 如 果 中 央 操 纵 台 整体 的 面 
板 灯 失去 正常 电源 ， 中 央 操 纵 台 泛 光 灯 的 亮度 将 减弱 。 

客舱 信和 号 

客舱 信号 由 中 央 操 纵 台 上 的 选择 器 控制 。 
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《机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 - 
系统 入 咱 mpenwmwp 
747 FCOM 
FASTEN SEAT BELTS 信号 〈 选 择 在 AUTO 位 时 ) : 





。 起 落架 未 交 上 并 仿 定 或 

襟 避 手 柄 未 收 上 ， 或 
。 怀 机 高 度 低 于 10，300 英尺 ， 或 
。 座舱 高 度 高 于 10，000 英尺 ， 或 
旅客 氧气 接 通 
NO SMOKING 信号 〈 选 择 在 AUTO 位 时 ) : 

。 起 落架 未 收 上 并 锁定 ， 或 

。 座 舱 高 度 高 于 10，000 英尺 ， 或 

。 旅客 氧气 接 通 
将 相应 的 选择 器 放 到 ON 或 OFF 位 ， 可 人 工控 制 所 有 的 信和 号。 妆 系 好 
安全 带 和 禁止 吸 ; 明达 择 器 在 OFF 位 且 氧 气 接 通 时 ，RASTEN SEA 
BELTS 和 NO SMOKING 信和 号 亮 。 
FASTEN SEAT BELTS 信号 亮 时 ，RETURN TO SEAT 信和 肢 骨 亮 ， 但 氧 
气 面罩 放出 时 除外 。 
当 FASTEN SEAT BELTS 信号 人 工 选择 到 ON 们 队 妖 显示 SEATBELTS 
ON 备 球 信 息 。 
当 NO SMOKING 信号 人 工 选择 于 ON 位 时 ， 最 示 NO SMOKING ON 
备 未 信息 。 
当 FASTEN SEAT BELTS 信 兄 和 NO SMOKING 信和 号 都 选择 到 ON 位 
时 ， 显 示 备 忘 信 息 PASSLSIGNS ON 判 昌 备 忘 信息 SEATBELTS ON 和 
NO SMOKING ON 都 被 抑制 。 
当 客 舱 信号 牌 亮 或 烛 灭 时 ，P 鸟 系统 会 发 出 一 声 低 音 。 
紧急 照明 


内 部 紧急 照明 包括 门 、 过 道 、 交 叉 过 道 、 撤 离 通道 、 出 口 灯 和 发 亮 的 出 
口 信和 号。 
撤离 通道 条 郊 包 括 通道 、 交 叉 过 道 和 楼 梯 中 安装 在 地 板 上 的 一 定 间隔 距 
离 的 位 置 和 me 
每 个 客舱 出 口 痢 另 有 由 电瓶 供电 的 出 口 标志 灯 。 

当 此 灯亮 时 ， 如 果 所 有 上 距 通道 地 板 超 过 4 英尺 的 客舱 照明 光源 被 血 圾 误 
盖 而 不 清楚 时 ， 撤 离 通道 照明 可 为 紧急 撤离 提供 目 视 引 导 。 
外 部 紧急 照明 包括 撤离 滑梯 和 机 辟 上 照明 灯 。 
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听 《机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 - 
咏 mpgeHwp 系统 挤 


747 FCOM 


紧急 灯光 是 由 顶板 上 的 紧急 灯 电 门 控 制 。 此 电 门 可 用 来 人 工 启动 或 预 位 
引 动 工作 。 系 统 预 位 时 如 果 DC 电源 故障 或 关 断 ， 系 统 自 动工 作 。 
紧急 灯光 系统 也 可 由 主 乘 务 员 面板 上 的 客舱 基 急 灯 电 门 来 控制 。 
轰 驶 舱 紧 急 灯 光电 门 预 位 以 及 此 门 方式 选择 手柄 在 预 位 位 置 时 ， 把 门 手 
柄 移 到 开 位 将 导致 外 部 机 身 灯 和 门 内 部 的 紧急 灯亮 。 
紧急 灯光 系统 由 可 移动 电瓶 供电 。 电 瓶 由 DC4 号 汇流 条 充 
满 的 电瓶 可 提供 至 少 1 分 钟 供电 。 
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飞机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 - 
系统 扩 蛛 mpenmwn 
747 FEFCOM 
机 内 紧急 照明 灯 位 置 
所 有 紧急 灯 和 出 口 信号 都 由 远 处 镍 金属 离子 电瓶 供电 并 由 紧急 灯 电 门 控 
制 。 





全 办 紧急 舱 门 灯 
全 四 出 口 信 


三 动 紧急 交 又 过 道 睛 一 一 
@@ 罗 紧急 过 道 林 是 





局 


全 且 紧急 撤离 通道 亲 “一 


机 外 紧 锭 总 晤 汪 


人 停机 坪 和 机 可 上 的 区 域 。 


有 
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外 部 紧急 照明 位 置 
ESCAPE 
SLIDE/RAFT 


(8 PLACES) 


SSE 
EMERGENCY 
RN NU 







OFF-WING 


ESCAPE SL ESCAPE SLIDE 


NOT INSTALLED AT 
DOORS 5 LE D 
RIGHT IN 
DE GO 

CO RATION. 


令 


NAL AREA 
LI ATED 
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系统 描述 蛛 mp CHINH 
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氧气 系统 


























有 两 套 独立 的 氧气 系统 ， 一 套 供给 机 组 人 员 ， 一 套 供给 旅客 。 手 提 和 氧气 
瓶 安放 在 客舱 以 便 应 急 。 

氧气 压力 显示 在 EICAS STATUS 页 面 上 。 
飞行 机 组 氧气 系统 

机 组 氧气 系统 使 用 位 于 每 个 机 组 成 员 站 位 上 的 快速 戴 上 、 需 要 稀释 调节 
器 的 氧气 面 尝 。 氧 气流 量 由 安装 在 每 个 面 墅 上 的 调节 器 控制 。 

在 飞行 前 检查 机 组 氧气 面 踢 时， 压力 下 降 可 能 意味 着 机 组 氧气 瓶 芯 断 活 
门 是 关闭 的 ， 并 且 氧 气 不 可 用 。 

拇指 和 食指 挤 压 红 色 释 放手 柄 可 将 面 墅 从 存放 处 取出 ， 给 面 吐 头 市 充 
气 且 在 流量 指示 器 上 瞬间 显示 黄色 十 字 。 将 面罩 头 带 戴 在 头 上 后 ,二 松 开 
红色 释放 手柄 ， 面 时 头 带 会 收 紧 ， 使 面 时 紧 贴 于 面部 和 颖 部 。 

当面 党 存 放 盒 的 左 侧门 打开 时 ， 面 党 话 简 启 动 。 

当 在 面罩 存放 盒 左 侧门 附近 出 现 一 个 OXYGEN ON 信号 旗 时 ， 表 明 供 
氧 活 门 打开 。 关 闭 存放 盒 左 侧门 ， 按 下 RESEHTY 了 ES 下 电 门 并 松 开 ， 氧 
气 系统 将 会 切断 。 此 动作 将 会 切断 通 向 面 轩 的 氧气 久 收 起 信号 旗 , 使 面 
置 话 简 不 工作 并 使 用 杆 话 简 工 作 且 打开 存放 盒 态 侧门 可 使 氧气 系统 重新 
焉 作 ， 

旅客 氧气 系统 

旅客 氧气 系统 是 由 瓶装 气体 氧 仿 供给 的 。 氧 气 瓶 给 旅客 、 乘 务 员 站 位 和 
杀 洗 室 服务 组 件 提供 氧气 。 旅 客 氧气 面罩 位 于 旅客 座位 上 方 旅客 服务 组 
件 (PSU) 内 。 如 果 座 舱 压 力 超 过 14000 英尺 ， 面 罩 自 动 落下 。 在 驾驶 
舱 将 顶板 的 旅客 氧气 是 章 动 过 ON 位 可 将 旅客 氧气 面 淖 人 工 打 开 。 
B-2460 

面 墨 掉 下 ,人 氧 急 立 即 开 始 流向 面罩 。 
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747 FCOM 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
拉 下 面 踢 ， 氧 气 开始 流向 面 音 。 
选择 旅客 氧气 电 门 至 RESET 位 ， 可 重 置 氧 气 供给 。 
旅客 氧气 压力 显示 在 EICAS STATUS 页 面 。 
手提 式 氧 气 瓶 
手提 和 氧气 瓶 存放 在 客舱 中 不 同 的 位 置 上 。 和 氧气 瓶 都 配 有 可 自由 使 用 的 男 
置 以 供 急救 或 行走 时 携带 使 用 。 所 有 氧气 瓶 的 大 小 和 容量 都 相同 。 































































































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 rr 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 1.40.9 











和 | 概述， 紧急 设备 ， 舱 门 - 
系统 描述 蛛 mp CHIHNH 
747 FCOM 
宅 旺 























有 和 [有 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公司 


1.40.10 AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 





蛛 mpgenmwr 


747 FCOM 


飞机 概述 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 


系统 描述 





紧急 设备 


紧急 设备 在 本 章 中 包括 : 
。 灭火 瓶 
。 各 种 功用 的 紧急 设备 
灭火 瓶 
水 灭火 瓶 和 HALON 灭火 瓶 都 安装 在 客舱 中 。 
水 灭火 瓶 
水 灭火 瓶 内 装 有 一 种 水 与 防冻 剂 的 混合 溶液 。 吕 灭火 瓶 具 能 用 于 纤维 或 
纸张 灭火 。 不 能 用 于 电 器 或 油脂 物品 灭火 。 
使 用 水 灭火 瓶 时 ， 先 从 存放 处 取出 并 将 手柄 顺 时 针 旋 转 到 头 。 将 喷嘴 对 
准 火 的 底部 并 按压 触发 器 。 
警告 水 中 加 入 了 防冻 剂 ， 所 以 瓶 里 的 水 系 能 饮用 。 
警戒 : 不 能 用 于 电器 或 油脂 类 物品 的 驳 火 
Halon 灭火 瓶 
Halon 灭火 瓶 里 装 有 一 种 压力 的 液化 和 气体。 灭火 瓶 压 力 指 示 器 显示 三 种 
压力 范围 : 
。 人 允许 的 压力 东 于 
。 再 充 压 范围 
。 超 压 范 围 
带 有 拉 环 的 保险 销 天 号 防止 意外 拉动 触发 器 。 释 放 后 ， 液 化 气体 喷 出 并 
灭火 。 人 此 天 火 瓶 可 用 于 所 有 类 型 的 灭火 ， 但 主要 用 于 电器 、 燃 油 和 油脂 
类 物品 。 
灭火 瓶 熏 用 蓝 南 印 在 灭火 瓶 刁 上。 
警告 全 关 驶 舱 区 域内 释放 HALON 灭火 瓶 ， 所 有 机 组 成 员 必须 戴 
气 面 午 ， 选 择 紧 急 位 ， 使 用 100 多 氧气 。 



















































































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 Er 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 1.45S.1 


《机 概述 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
系统 描述 蛛 mp CHHNH 
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警戒 : 如 果 电 器 起 火 ， 应 迅速 切断 电源 。 避 免 直接 对 着 人 释放 灭火 瓶 ， 
因为 可 能 窒息。 灭火 时 不 要 距 火 源 太 近 ， 因 为 气流 可 能 会 分 散 火 
源 。 象 任何 别 的 火 情 一 样 ， 应 远离 燃油 。 尽 可 能 避免 吸入 蒸气 ， 
烟 圾 和 热 烟 。 


其 他 紧 急 设 备 
其 它 紧 急 设 备 分 布 在 紧急 设备 简 图 所 示 的 整 架 飞机 的 重要 位 置 上 
紧急 位 置 发 射 机 (ELT) 


B-2443 至 B-2447, B-2472 

飞机 上 装 有 两 个 紧急 位 置 发 射 器 : 

。 一 个 位 于 左 2 门 上 部 的 储 物 盒 内 。 
。 一 个 位 于 右 4 门 上 部 的 储 物 盒 内 。 
B-2460 至 B-2471 
飞机 上 装 有 两 个 紧急 位 置 发 射 器 : 

。 一 个 位 于 左 工 门 上 部 的 储 物 盒 内 。 

。 一 个 位 于 右 4 门 

注 : 当 滑 梯 / 救 生 管 进 入 水 后 ， 安 委 在 滑梯 /救生 答 的 ELT 发 射 信号 


隅 烟 章 


隔 烟 罩 安装 在 上 舱 楼 榜 目 预 冰 局 在 地 面 时 ， 它 可 用 来 罩 住 主 失 和 上 舱 之 
间 的 楼 梯 口 以 防止 烟雾 流动 。 
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Release 
Smoke Barrier | Latch 


Cover 





Bamrier 


打开 隔 烟叶 ; 
。 拉 出 释放 销 
。 使 护 盖 自然 下 垂 露出 隔 烟 时 




















。 将 手指 伸 到 尝 子 的 边 环 中 
。 将 鹿 子 拉 揣 


愉 
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Snaps 

















。 隔 烟 单 覆盖 扶手 

。 将 楼 梯 口 顶端 和 扶手 边 的 按 扣 扣 住 

。 将 隔 烟 埋 底 边 下 压 紧 靠 地 毯 

。 确 信 按 扣 与 地 毯 之 间 压 紧 

警告 : 防 烟 罩 仅 能 在 地 面 使 用 。 

注 ， 防 烟 罩 在 地 面 使 用 以 防止 烟雾 通过 楼 提 通 道 进 信 上 舱 区 。 在 空 
正常 的 飞机 通风 会 减 小 烟雾 进入 电 舱 区 :。 
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紧急 设备 符号 


站 心 





UATER FIRE HALON FIRE 
ExTINEUESHER EXTINSUTSHER 三 TH 三 和 EREATNE 
CCARGO) 《CARGO) 
EQUIPMENT 
《PBE) 
10 NAN LIFE LI 确 人 
LIFE RAFT RAFT / VEST 
PORTABLE ofGEN STOUAG 
BOTTLE 
区 》 人 < 本 
EMERGENCY EXIT_PATH EXIT PAT 唐 EXIT PATH 
ESCAPE WITH ESCAPE WITH SLIDE WITH ROPE 
DEVICE SLIDE/RAFT 
SMOKE 
人 PEDICAL KITT coseLEs 人 
FIRE 
FIGHTIW 
SUIT 
导 | 几 oo 
BARR 
MEGAPHONE FLASHLIGHT 
CRASH SMOKE 
AXE BARRIER 
莫 下 站 
TELESCOPING FIXED PRY BAR EMERGENCY 
UAND UAND LDOCATOR 
TRANSMITTER 


NOTE: Some syiE6aetksg5 not apply to all configurations - 


所 





也 
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紧急 设备 位 置 

全 客 型 飞机 

B-2443 至 B-2447, B-2472 
暂 驶 航 


At each 
crew stat1ion: 


生 页 








) 
宣 汪 
一 5 
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上 舱 /s 号 门 项 部 机 组 休息 室 





Escape Hatch 
《Con flLoorv 
under bupk) 


[As instaed- 


Reg No。B6 驻 6 throug 则 8-z460. 





> Each attendant 风 半 
二 s jinstalLLed: 攻 
RegNo-B6-2464 and ON. seat stowage: 
合 店 -Gar 5 overhead Under each 

CE Rest as seat : 

instakhied- 





mm 
浇 ” 安装 了 5 号 门 顶部 机 组 休息 室 。. 

















版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公 司 ES 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 1.4S.7 

















《机 概述 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 

系统 描述 听 mpenmwn 
747 FCOM 

主客 秀 


(2) 





Each attendant 
seat Stowage: 


Under each 
seat: 


[ As installLed 
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Combi 飞机 
了 B-2460 至 B-2471 
驾驶 舱 
At each 


crew station: 





上 舱 








[As instalLlLed:- 


Reg No。B-2456 threugh 厨 254600 
BE As instalLted: 
Reg N 


Each attendant 
seat stowage: 





g No。B-246SSiad 0N. Under each 
seat: 
Hi 0 
上 
(2) 


挟 AUA 


芽 = 沙 
惟 
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主客 舱 








时 [ 


》 


田 全 和 


(2) (2) 二 


ie 


(0 一 








1 
Each attendant 
seat stowage: 
| 证 Under each 
cargo/passenger seat: 
partition。 
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舱 门 

全 客 和 combi 型 飞机 有 十 个 主 舱 旅客 登 机 门 ， 一 个 驾驶 舱 门 〈 驾 驶 租 / 
客舱 之 间 的 门 )》 和 两 个 上 舱 紧 急 门 。 还 有 两 个 电气 和 电子 (BE/B) 设 备 舱 
门 。 全 客 型 飞机 有 三 个 货舱 门 。combi 型 飞机 有 四 个 货舱 站 娩 

警戒 : 舱 门 处 风 大 于 40 节 不 要 操作 登 机 门 或 者 货舱 门 。 | 




















舱 门 不 要 保持 开 。 强 风 可 能 会 对 飞机 结构 造成 损坏 
舱 门 位 置 
色 直 、 


UPPER DECK PASSENGER 
EMERGENCY ENTRY DOOR 
DOOR (R&D (10 PLACES) 





FORWARD 区 AFT BULK 
CARGO CARGO CARGO 
DOOR DOOR DOOR 


人 《 和 登 PAssENGER 
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UPPER DECK PASSENGER SIDE CARGO 


EMERGENCY ENTRY DOOR DOOR 
DOOR (R&D (10 PLACES) 





FORWARD AFT BULK 
CARGO CARGO CARGO 司 
DOOR DOOR DOOR 


AR 
COMBI 包 AD 
驾驶 舱 门 


鸭 驶 舱 门 可 以 抵御 弹道 冲击 和 入 侵 者 疮 入 。 门 向 芍 驶 舱 内 抒 并 。 电 源 可 
用 时 ， 门 可 以 锁定 ， 切 断 电 源 时 门 松 锁 。 可 以 通过 阐 上 方 的 观察 孔 察看 
客舱 。 转 动 门 把 手 可 以 从 驾驶 舱 内 人 工 开 门 。 
门 上 装 有 一 个 带 有 键盘 锁 的 无 弹性 门 门 友 转动 两 大 同 轴 的 无 弹性 把 手 到 
锁定 〈 水 平 ) 位 ， 以 防止 从 客舱 至 侧 用 钥匙 打 莽 未 上 锁 的 驾驶 舱 门 。 仅 
转动 前 面 的 无 弹性 把 手 到 锁定 位 ， 可 以 用 钥匙 打开 未 上 锁 的 驾驶 舱 门 。 
鸭 驶 舱 进 入 系统 由 一 个 紧 忽 进 交 面板 、 仿 个 谐音 组 件 、 一 个 门 锁 选 择 
器 、 两 个 指示 灯 和 一 食 人 系统 电 门 给 成 。 紧 急 进 入 面板 包括 一 个 可 输 
入 紧急 进入 密码 的 状 有 红色 、 政 殉 色 和 绿色 灯 的 6 个 数字 键 枚 。 红 色 灯 
亮 表 明 门 已 锁定 。 输 从 正确 的 密码 后 ， 琥 珀 色 灯 亮 。 绿 色 灯 亮 表明 门 已 
松 锁 。 
两 个 指示 器 灯 和 三 位 门 锁 选 择 器 位 于 后 操作 台 上 。 琥 珀 色 的 LOCK 
FAIL 灯亮 表示 间 锁 已 经 失效 或 进入 系统 电 门 在 OFF 位 。 
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紧急 进入 密码 用 于 一 旦 飞行 员 形 失 能 力 情 况 下 可 以 进入 轨 驶 舱 。 驾 驶 舱 
谐音 以 及 琥珀 色 的 AUTO UNLK 灯亮 表示 已 经 输入 了 正确 的 密码 并 且 
稍 后 门 便 会 松 锁 。 将 门 锁 选 择 器 放置 在 DENY 位 ， 拒 绝 外 人 进入 并 防 
止 几 分 钟 后 继续 在 键盘 上 输入 。 要 想 让 人 进入 ， 选 择 器 必须 转动 到 
UNLKD 位 ， 选 择 器 保持 在 这 个 位 置 时 门 松 锁 。 如 果 输 入 了 紧急 进入 密 
码 但 飞行 员 没 有 采取 行动 ， 稍 后 门 便 松 锁 。 松 锁 前 ， 可 听 到 连续 的 谐音 
并 且 AUTO UNLK 灯 闪 亮 。 

通过 按压 紧急 进入 面板 上 的 “1” 然 后 “ENT” 键 ， 轰 驶 舱 丹 音响 起 
(如 有 此 程序 ) 。 
此 门 锁 系 统 装 有 一 个 压力 比率 感应 器 ， 一 旦 驾驶 舱 出 现 释 奈 ， 压 为 感应 
器 将 松 开 门 锁 。 

旅客 登 机 门 

主 舱 门 是 用 来 使 旅客 进出 飞机 ， 并 可 作为 紧急 出 乱 。 十 八 旅 客 登 机 门 相 
对 地 安装 在 机 身 两 侧 。 登 机 门 编号 为 左边 1 至 $， 丰 过 志 至 $。 旅 客 登 
机 门 可 从 飞机 里 面 或 外 面 人 工 打 开 或 关 些 : 

登 机 门 是 移动 型 、 塞 式 结构 。 打 开 时 , 导 ] 禾 疝 上 、 向 上 移动 ， 然 后 向 乡 
向 前 移动 。 每 个 门 都 由 一 个 阵风 锁 和 哥 竺 开 位 史 门 接近 其 前 行 极限 时 ， 阵 
风 锁 就 落 进 锁 销 。 每 个 门 人 的 完 记 可 观察 到 飞机 外 部 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
系统 独 蛛 mpgenwwnr 
747 FEFCOM 


1，2，4，5$ 号 旅客 登 机 门 滑梯 /救生 管 的 操作 

当 舱 门 方式 选择 手柄 在 AUTOMATIC 位 并 且 舱 门 操作 手柄 转动 180 度 

时 ， 舱 门 开始 打开 并 且 动 力 辅助 打开 系统 启动 。 

乘务 员 必 须 松 开 舱 门 操作 手柄 并 且 继续 使 用 门 上 和 门 四 周 板 上 的 辅助 手 

柄 将 门 打开 直到 舱 门 全 部 打开 并 锁 住 为 止 。 安 装 在 门 上 的 撤离 滑梯 / 救 

生 管 自动 展开 并 充气 。 如 果 滑 梯 / 救 生 币 不 能 自动 充气 ， 可 拉 出 人 工 充 

气 手 柄 给 滑梯 /救生 乱 充 气 。 山 

当 舱 门 从 里 面向 外 开 且 不 需 滑 梯 放 出 时 ， 舱 门 方式 选择 于 柄 必须 放胆， 

MANUAL 位 置 。 QQ 

当 舱 门 方式 选择 手柄 在 AUTOMATIC 位 并 且 使 用 外 部 舱 门 年 柄 难 D 

舱 门 方式 选择 手柄 机 械 地 被 放 到 MANUAL 位 并 上 舱 门 季 A 滑 策 
会 放出 。 

在 使 用 外 门人 关闭 舱 -方式 过 二 fu 在 

MANUAL 位 并 且 必 须 将 其 放置 在 AUTOMATIC 以 使 滑 粒 有 耻 动 放 

出 。 

除非 舱 门 完全 关闭 ， 否 则 方式 选择 手柄 不 得 必 MNAL 移 到 

AUTOMATIC 位 或 从 AUTOMATIC 移 到 MANUAK 位 。 

注 ， 如 果 两 个 机 身 起 落架 都 未 放 璐 ， 臣 AL 能 枚 尾 角 地 。 一 号 门 紧 急 滑 
梯 不 能 使 用 。 WA 

滑梯 /救生 和 巷 放出 













































































































































































MANUAL INFLATION HANDLE 
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《机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
蛛 mp CHHNH 系统 描述 
747 FCOM 

保持 1，2，4 或 号 主 舱 门 在 开 位 

为 了 完成 排 烟 程序 ， 主 入 口 门 〈 由 机 长 决定 ) 需要 固定 在 部 分 打开 位 ， 

如 下 : 

。 左 和 右 3 号 客舱 门 前 的 水 上 迫降 绳 可 用 来 固定 2 号 或 4 号 舱 门 ， 该 
舱 门 内 没有 水 上 迫降 绳 。 

。 将 绳子 的 一 端 接 在 舱 门 框 后 面 的 门 辅助 手柄 上 ， 再 将 舱 门 操作 手柄 
放 在 垂直 〈12 点 钟 的 位 置 ) 位 ， 用 绳子 在 手柄 上 绕 数 圈 ， 再 绕 过 畏 
助手 柄 拉 回 绳子 并 按 下 图 说 明 固定 好 。 

。 由 于 舱 门 压力 保持 在 绳 上 ， 因 此 不 需 照管 。 

注 ， 如果 没有 绳子 ， 可 用 同样 的 方法 ， 使 用 其 他 适 针 的 代用 物 将 舱 门 回 
定 。 






















































































































































































DOOR ASSIST 


HANDILE SA 


DOOR OPERATING 
HANDLE 





DOOR SECURED WITH DITCHING STRAP 
3 号 客舱 站 
到 鸣 的 门 方 起 选择 手柄 在 AUTOMATIC 位 并 且 舱 门 操作 手柄 转动 180 度 
上 时， 舱 门 开始 打开 并 且 动 力 辅助 打开 系统 启动。 
乘务 员 必 须 松 开 舱 门 操 作 手 柄 并 且 继续 使 用 门 上 和 门 四 周 板 上 的 辅助 手 
柄 将 门 打开 直到 舱 门 全 部 打开 并 锁 住 为 上 上。 安装 在 门 上 的 撤离 滑梯 展 
并 充气 。 当 机 翼 外 的 紧急 滑梯 完全 打开 时 ， 乘 务 员 在 3 号 门 位 可 以 看 见 
一 个 机 可 外 展 了 指示 器 。 
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《机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 











QUo 

















系统 描述 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 


如 果 和 斜面 /紧急 滑梯 不 能 自动 打开 ， 则 拉 出 人 工 充气 手柄 进行 人 工 充 
和 大- 








如 果 在 水 上 迫降 情况 中 使 用 3 号 门 ， 将 舱 门 方式 选择 手柄 放 在 


























MANUAL 位 ， 
3 号 紧急 滑梯 展开 


五 


BARBER POLE 





[以 打开 舱 门 而 不 用 展开 斜面 /紧急 滑梯 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
啤 mpewmwn 系统 儿 术 


747 FCOM 





上 紧急 舱 门 

上 上 舱 舱 门 仅 用 于 紧急 撤离 。 撤 离 滑梯 不 能 做 救生 生 用 。 
当 舱 门 方式 选择 手柄 在 AUTOMATIC 位 ， 抬 起 舱 门 操作 手柄 触发 舱 门 
紧急 动力 系统 ， 将 舱 门 抬 起 至 完全 打开 位 。 当 门 打开 时 ， 撤 离 滑 梯 放 出 
并 充气 。 

有 一 充气 瓶 给 每 个 上 舱 门 的 机 械 打 开 装 置 提 供 动力 。 在 每 个 上 舱 门 上 面 
有 一 个 压力 表 用 来 检查 充气 瓶 压力 。 
每 个 上 舱 门 上 方 安装 着 一 个 绿色 、 可 按 下 测试 的 电瓶 OK 类 有 

































飞 后 自动 锁 无 法 启动 工作 ， 当 客舱 压 差 低 时 ， 有 可 能 
驾驶 舱 顶 部 撤离 口 
位 于 顶板 后 面 的 驾驶 舱 顶 盖 可 从 飞机 内 部 或 飞 而 

转动 内 部 手柄 ， 可 从 飞机 内 打开 项 盖 。 从 外 面 打开 


机 ， 让 手柄 从 四 槽 里 弹出 。 再 转动 手柄 使 骏 顶 盖 松 钢 
驾驶 舱 顶 部 撤离 口 位 置 
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6 概况， 紧急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
系统 描述 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 
紧急 撤离 设备 
个 紧 总 撤离 装置 贮 放 在 临近 雪 驶 验 项 部 出 口 处 。 
使 用 紧急 圾 离 装置 时 ， 将 其 从 安放 处 拉 出 ， 抓 紧 装 置 手柄 ， 从 打开 的 撤 
AN 装置 的 惯性 卷轴 可 限制 下 降 速度 。 
货舱 门 





有 三 个 下 部 货舱 门 ， 0 一 个 在 后 货 和 能 ， 一 个 在 散 货 和 
COMBI 飞机 上 还 有 一 个 侧 货舱 
下 部 货舱 门 
三 个 下 部 货舱 门 在 飞机 的 右 侧 。 货 舱 门 全 是 向 上 开 。 前 货舱 和 后 货舱 门 
向 外 开 ， 散 货舱 门 向 内 开 。 
前 、 后 两 个 货舱 门 一 般 由 安装 在 机 身 外 部 或 内 部 的 \ 人 位 于 每 个 门 吓 的 控 
制 面板 电动 操作 。 一 个 控制 面板 灯 指示 货舱 门 门 上 。 Ni 后 侦 稚 门 由 人 
工 锁定 。 如 需要 ， 前 、 后 货舱 门 可 人 工 操作 。 
散 货 舱 门 人 工 打 开 和 关闭 ， 用 力 平衡 会 易于 操 俩 
侧 货 舱 门 
当 内 部 锁 销 手柄 之 上 的 锁 销 手柄 插销 松 开 上 旺 、 代 机 肉 或 机 外 都 能 操作 左 
侧 货 舱 门 。 操 作 舱 门 的 电源 是 由 诗 货 舱 操 作 湖 流 条 提供 的 。 
操作 舱 门 时 ， 要 查看 电源 灯亮 ， 内 部 或 外 部 锁 销 手柄 松 开 并 伸 出 。 当 手 
柄 松 开 时 ，LATCH CLOSED 灯 误 内 部 或 外 部 舱 门 控制 电 门 可 打开 或 
关闭 舱 门 。 当 舱 门 完全 打开 列 LATGH CLOSED 灯 灭 上 且 DOOR UP 灯 
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洗 驶 能 有 三 种 次 型 的 民生 
飞行员 座 赚 [( 机 长 和 副 驾 驶 ) 
， 第 一 观察员 座 椅 

。 第 时 观察 员 座 椅 
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《机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 -- 
HHRCHHANH 系统 描述 


747 FEFCOM 





驾驶 员 座 椅 
B-2443，B-2460 


LUMBAR SUPPORT 
UPIDOWN ADJUSTMEMNT 
HANDWHEEL 


RECLINE ADJUSTMENT 
CONTROL LEVER 


ADJUSTABLE ARMREST 
{CONTROL KNOB UNDER 
ARMREST) 


MANUAL (OVERRIDE) 
VERTICAL 
ADJUSTMENT LEVER 


LUMBAR SUPPORT 
INIDUT ADJUSTMENT 
HANDWHEEL 


~ 一 MANUAL (OVERRIDE) 
HORIZONTAL 
ADJUSTMENT LEVER 


INERTIA REEL 5 和 ELECTRICAL POWER 
LOCK CONTROL VERTICAL ADJUSTMENT 
1 CONTROL SWITCH 
拖 
ELECTRICAL POWER 
HORECONTAL ADJUSTMENT 
CONTROL SWITCH 
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《机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 


系统 描述 PHRCHHNF 


747 FEFCOM 





B-2445，B-2447，B-2467 至 B-2472 


LUMBAR SUPPORT 
UPIDOWIN ADJUSTMEMNT 


HANDWHEEL 


LUMBAR SUPPORT N 
INIDUT ADJUSTMENT 民 一 、 
HANDWHEEL 


MASTER 
ONIDFF SWITCH 


IERTIA REEL 
LOCK CONTROL 


RECLINE ADJUSTMENT 
CONTROL LEVER 


ADJUSTABLE ARMREST 
(CONTROL KNOB UNDER 
ARMREST) 


MANUAL (OVERRIDE) 
VERTICAL 
ADJUSTMENT LEVER 


志 一 一 MANUAL (OVERRIDE) 
HORIZONTAL 
TEL 


ELECTRICAL POWER 


VER 


TICAL ADJUSTMENT 


CONTROL SWITCH 


ADJUSTMENT ELECTRICAL POWER 


HANDWHEEL 












































， 福 有 也 工 秆 的 惯性 卷 简 肩 带 











. 可 调 扶 习 . 腿 部 安全 带 


HORZONTAL ADJUSTMENT 
CONTROL SWITCH 








， 肉 部 痪 全 出 ， 可 调 性 头 枕 








座 椅 疝 后 退 最 后 四 英寸 时 向 外 侧 移动 。 可 




















和 上 下 调整 。 其 它 功能 的 调节 均 为 人 工 调 节 。 





B-2445，B-2447，B-2467 至 B-2472 


、 




















1 动 和 人 了 
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[操作 座 椅 向 前 、 后 





主 ONOEFEF 电 门 位 于 腰部 支撑 里 /外 调节 手 轮 的 后 方 。 





October 1, 2008 


蛛 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
吃 mpgeHwHz 系统 入 太 


747 FCOM 
使 用 调节 手 轮 能 调整 腰部 和 大 腿 支 撑 。 用 扶手 下 侧 的 旋钮 可 调整 扶手 的 
角度 。 扶 手 可 向 上 收 起 以 方便 进出 座 椅 。 
按 下 图 所 示 调 整 座 椅 以 获得 最 佳 视线 位 置 。 当 座 椅 调 整 到 适当 位 置 时 ， 
(向 前 直 视 ) 视线 位 置 指示 器 上 的 垂直 线 正好 穿 出 视线 的 未 端 。 
注 ， 靠 背 的 位 置 接近 直立 或 稍 靠 后 为 最 佳 。 


































































































飞行 员 座 椅 调 市 




















观察 员 座 椅 

第 - 观 窦 员 座 椅 为 底座 型 。 可 人 工 上 下 ， 前 后 调整 。 座 椅 装 有 : 
， 左 侧 可 莉 县 扶手 。 腿 部 安全 带 

司 用 部 安全 带 ， 可 调 性 头 枕 





JU 带 人 工 锁 的 惯性 卷 简 肩 带 
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况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
紧急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 听 m 
747 FCOM 
第 二 观察 员 座 椅 不 能 调节 。 座 椅 装 有 ， 
， 折 短 扶 手 。 腿 部 安全 带 
” 腔 部 安全 带 ， 可 调 性 头 枕 
， 带 人 工 锁 的 肩 带 














五 号 舱 门 项 部 机 组 休息 室 

B-2443 至 B-2447, B-2472 

通过 飞机 右 侧 右 五 号 门 后 一 个 有 锁 的 门 可 进入 五 号 舱 门 顶 上 的 机 给 休息 
室 。 紧 急 脱 离 出 口 位 于 机 组 休息 室 左 边 地 板 上 。 按 标牌 说 明 来 使 用 紧急 
脱离 口 。 有 些 情况 下 ， 必 须 移 开 铺 位 以 进入 紧急 脱离 口 。 
按照 波音 文件 D926U303 附录 了 包含 的 、FAA 批准 的 撤离 程 角 》 使 用 
机 组 休息 室 的 机 组 人 员 必 须 接受 撤离 线路 的 训练 。 

使 用 紧急 撤离 口 撤离 

可 使 用 下 列 介绍 作为 $ 号 门 机 组 休息 室 撤离 的 总 体 指 导 原 则 5 离开 休息 
室 时 ， 打 开 紧 急 出 口 并 将 出 口 锁定 在 开 位 。 如 果 盛 板 在 位 ， 坐 在 地 板 上 
两 腿 放 在 出 口 处 并 将 壁 板 足 开 。 两 腿 伸 入 出 口 诊 面 向 前 坐 在 地 板 上 ，1 
出 手 抓 住 外 侧 扶 手 《 使 两 肘 靠 近 身体 两 侧 刀 韦 忠 六 芋 舱 。 
































































































































三 | 
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蚊 6 和 概况， 紧急 设备 ， 能 门 ， 风 挡 - 
咏 mReHwz 系统 描述 


747 FCOM 
S 号 舱 门 项 上 的 机 组 休息 室 紧急 出 口 





EMERGENCY 
ESCAPE HATCH 
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《机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
系统 描述 拆 HIRCHINH 
747 FCOM 
空 旺 
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咱 mp CHHNH 


747 FEFCOM 


飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 


EICAS 信息 





飞机 概况 ， 紧 急 设 备 
舱 门 EICAS 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 。 
EICAS 警报 信息 7 


















































































































































言 息 等 级 音响 条 件 
>CREW OXY 咨询 机 组 氧气 压力 低 。 
LOW 
DOOR AFT 警戒 | 嘟 哪 声 | 感应 到 后 货舱 门 未 关上 、 人 癌 上 并 锁 好 。 
CARGO 
DOOR BULK 咨询 感应 到 散 货 舱 门 来 关上 并 锁 好 。 
CARGO 
DOOR ELEC CTR | ”咨询 感应 到 也 巴 设 备 舱 门 未 关上 并 锁 好 。 
DOOR ELEC 咨询 感应 到 电 鳃 设备 舱 门 未 关上 并 锁 好 。 
MAIN 
DOOR ENTRYL1,| ”咨询 感应 到 主客 舱 登 机 门 未 关上 并 锁 好 。 
L2,1L3,L4,L5,R1l 
R2, R3, R4, R5 
DOOR FWD 警戒 哪 哪 声 | 感应 到 前 货舱 门 未 关上 、 门 上 并 锁 好 。 
CARGO 
DOOR 工 , R 咨询 感应 到 上 舱 门 未 关上 并 锁 好 。 
UPPER DK 
B-2460 区 B-2471 
DOOR SIDE 警戒 嘟 哪 声 | Side cargo door not closed and latched 
CARGo and locked condition sensed. 
4 UD FLT 警戒 | 哪 哪 声 | 起飞 后 ， 上 舱 门 自动 锁 无 法 工作 。 
DOORS ELEC 咨询 感应 到 两 个 电子 设备 舱 门 均 未 关上 并 锁 0 
好 。 
DOORS ENTRY 咨询 感应 到 同 侧 的 两 个 或 更 多 的 登 机 门 未 关 
IL, R 上 并 锁 好 。 
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《机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 - 
EICAS 信息 蛛 mp CHHNF 
747 FCOM 
言 息 等 级 音响 条 件 
DOORS UPR. 咨询 感应 到 两 个 上 舱 门 未 关上 并 锁 好 。 
DECK 
>EMER LIGHTS 咨询 紧急 灯 电 门 不 在 ARMED 位 ， 或 紧急 灯 
































门 在 ARMED 位 并 






































乘务 员 面 板 上 的 








































































































































































































门 触 发 了 紧急 灯光 。 

>PASS OXYLOW | ”咨询 旅客 氧气 压力 低 。 

PASS OXYGEN 咨询 旅客 氧气 系统 已 工作 。 

ON 

EICAS 备 忘 信 言 息 

言 息 等 级 音响 条 件 

DOORS AUTO 备 巧 在 地 面 时 ， 指 示 主 驹 和 上 舱 门 方式 选 
择 器 手柄 的 位 置 。 

B-2469 至 B-2472 

DOORS 备 忘 在 地 面 时 和 大 指示 主 舱 和 上 舱 门 方式 选 

AUTO/MAN 择 器 手柄 的 位 置 。 

DOORS 备 忘 在 地 面 时 , 屁 示 主 舱 和 上 舱 门 方式 选 

MANUAL 择 器 笋 屿 的 位 置 。 

NO SMOKING 备 瑟 禁 伸 吸烟 电 门 在 ON 位 。 

ON 

PASS SIGNS ON | 名 晤 禁止 吸烟 和 系 好 安全 带电 门 在 ON 位 。 

SEATBELTS ON | 御 息 系 好 安全 带电 门 在 ON 位 。 
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气 源 系统 叉 惠 
目录 第 0 节 
控制 和 指示 器 .sse essssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesns 2.10 
室 调 系统 2.10.1 
宝 调 有 全 全 全 全 全 全 生生 全 的 2.10.1 

室 调 .ee 2.10.11 
飞行 员 辅 助 加 温和 风挡 吹风 .7 2.10.20 

增 压 系统 .RN 280.21 
座舱 高 度 控制 多 10.21 

引 气 控制 .RN 2.10.23 

ECS 显示 和 指示 RN 2.10.24 
ECS 简 图 显示 2.10.24 
管道 压力 和 座舱 高 度 指 示 .做 .全 2.10.28 

空调 系统 描述 .pe 2.20 
介绍 .Rs 2.20.1 
空调 组 件 .RN 2.20.1 
组 件 的 非 正 常 抑 作 .村 ， 革 2.20.2 
空调 空气 仿 醒 玉 导 ee 2.20.2 
后 货舱 罕 调 空气 分 本 2.20.2 
货舱 火警 预 位 .全 2.20.3 

机 网 休 息 室 烟雾 探测 方式 .4 2.20.3 
气 源 芝 配 图 2.20.4 
气 源 分 柄 图 2.20.5 
注 居 二 控制 2.20.7 
货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 在 OFF 位 .pe 2.20.7 
2 2.20.7 
B-2443 至 了 -2471 2.20.7 
客舱 区 域 目标 温度 2.20.7 
Combi 飞机 区 域 温度 控制 .4 2.20.8 
调节 空气 系统 失效 时 的 温度 控制 2.20.8 
温度 控制 的 非 正 常 操作 .9 2.20.9 
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有 听 mpenwp 
747 FCOM 

仁和 人 稚 因 晤 人 2.20.10 
有 后 货舱 空调 空气 情况 下 的 货舱 加 温 2.20.10 
通风 口 系统 2.20.10 
改行 员 辅 助 加 涅 :ee 2.20.10 
规 洗 室 和 厨房 通风 2.20.11 
人 有 全 2.20.11 
设备 冷却 非 正 常 操作 2.20.11 
设备 冷 却 控制 简 图 天 20. 功 
增 压 系统 描述 .sseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 人 人 2.30 
人 2.30.1 
增 压 系 统 的 自动 操作 2.30.1 
8000 英尺 至 10000 英尺 之 间 着 陆 机 场 的 补充 程 询 反 …. 2.30.2 
无 着 陆 高 度 指 示 时 座舱 高 度 控制 器 印 动 了 作 .0 2.30.2 
增 压 系统 人 工 操作 2.30.3 
释 压 2.30.3 
引 气 系统 概况 .pe 人 ee 2.40 
介绍 人 Le 2.40.1 
发 动机 引 气 供 气 L 枚 .本 2.40.1 
APU 引 气 供 气 症 2.40.2 
地 面 引 气 供 气 .村 2.40.2 
引 气 管道 系统 2.40.2 
管道 漆 漏 和 过热 探 测 系统 2.40.3 
引 气 系统 的 非 正 常 操作 2.40.3 
引 气 移 统 简 图 2.40.4 
EIC 生 E 信息 .ss ssessesssssssssesssesssesssessssessseeessesssesssessseesseesssen 2.5S0 
EICAS 警报 信息 2.50.1 
EICAS 各 后 信和 风 避 RE 2.50.2 
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气 源 系 统 


空 制 和 指示 器 





空调 系统 


B-2443 至 B-2447, B-2472 
ECS 控制 


PASS - TEMP -FLT DECK 
AUTO AUT0 


WU 
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气 源 系统 -- 
控制 和 指示 器 听 mp CHHNH 
747 FCOM 





客舱 和 驾驶 舱 温 度 选择 器 











PASS -TENMP 一 FLT DECK 
AUTO AUTO 





ECS PANEL 


全 四 客舱 温度 (PASS TMP ) 选择 器 
AUTO 一 
。 提供 旅 客 区 域 温 度 自 动 控制 
。 调 定 所 有 区 域 的 主 挖 温度 
。 选择 器 C 到 W 温度 调节 范围 值 为 65 华氏 谨 必 ms 摄氏 度 ) 到 85 华 
氏 度 〈29 摄氏 度 ) 
。 在 备用 方式 ， 选 择 器 C 到 W 范围 将 窗 答 平均 刘 度 调节 到 65 华氏 度 
《18 摄氏 度 ) 至 85 华氏 度 〈29 摄 医 度 ) 局 旦 客舱 温度 面板 对 区 域 
温度 的 控制 被 抑制 
ALTN 一 
。 区域 调节 空气 活 门 保持 在 最 后 位 轴 昌 主 调节 空气 活 门 保持 在 开 位 
。 旁 通 区 域 温度 控制 需 
。 调节 组 件 输出 温度 以 提供 苞 华氏 度 〈24 摄氏 度 ) 的 客舱 平均 温度 
。 客 舱 温度 控制 面板 对 区 域 温度 的 控制 受到 抑制 
包 赵 驾驶 舱 人 BELT) 温度 (TEMP) 选择 器 
AUTO -过 
。 提供 驾驶 和 齿 温 呆 自 动 控制 
.选择 网 IG 到 温度 调节 范围 值 为 65 华氏 度 〈18 摄氏 度 ) 到 85 华 
民 度 所 29 摄氏 度 ) 
MAN 网 漳 得 加 载 至 6 点 钟 位 置 ) 一 四 驶 舱 调 节 空 气 活 门人 工控 制 
C 〈 淮 池 一 活 门 移 向 关闭 位 以 提供 较 冷 空气 
W 上 暖 ) 一 活 门 移 向 打开 位 以 提供 较 暖 空气 
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气 源 系统 - 
听 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FCOM 





CARE6O TENP 
AUTO 





ECS PANEL 


全 办 货舱 温度 (TEMP ) 选择 器 
AUTO 一 
。 当 货舱 空调 流量 率 选 择 器 不 在 OFF 位 时 ， 提 和 供 货 舱 空 调 空气 温度 
动 控制 
。 选择 器 C 到 W 温度 调节 范围 值 为 40 集 攻 度 〈4 摄氏 度 ) 到 80 华氏 
度 〈27 摄氏 度 ) 
MAN 〈 弹 短 加 载 至 6 点 钟 位 置 ) -省 货 舱 空 调 空气 流量 率 选 择 器 不 在 
OFF 位 时 ， 货 舱 空 调 空气 调节 洒 门 人 了 甜 制 。 
C“〈 冷 ) 一 活 门 移 同 关闭 位 居所 供 较 冷 空气 
W (上 暖 ) 一 活 门 移 网 上 打 形 俩 以 提供 较 有 瞬 空气 。 
区 域 重 置 电 门 和 区 域 屁 统 故障 灯 























































































































ECS PANEL 


便 国 区 域 重 置 (RST) 电 门 
按压 一 

。 如果 故障 不 再 在 在 ， 重 置 
。 如 果 管 道 过 热 不 再 存在 ，- 




















旺 区 
沿 沿 
当 渤 


度 控制 器 
T 开 主 调节 空气 活 站 























当 散 
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气 源 系统 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 





多 起 区 域 系 统 (SYS) 故障 灯 

亮 《琥珀 色 ) 一 

。 区域 管道 温度 过 热 或 区 域 温 度 控 制 器 已 出 现 故 障 
。 主 调节 空气 活 门 失 效 在 关 位 
。 调节 空气 电 门 关闭 

。 主 调节 空气 活 门 关闭 且 组 件 空气 继续 流动 
调节 空气 电 门 















































ECS PANEL 

















。 主 调节 空气 活 门 打开 并 且 区 域 调 节 室 气 活 亲 上 自动 操作 
。 可 以 自动 和 人 工 选 择 组 件 控制 器 鸡 或 马 
































。 主 调节 空气 活 门 关 

。 控制 组 件 输出 以 提供 客舱 温度 选择 器 AUTO 位 所 确定 ， 在 65 华氏 
度 〈18 摄氏 度 ) 到 85 华氏 度 〈29 摄氏 度 ) 范围 内 的 平均 客舱 温 

。 客舱 温度 控制 面板 被 抑制 

。 选 择 组 件 控制 器 A， 则 组 件 控制 器 B 的 自动 和 人 工 选择 都 被 抑制 
.如 果 组 午 控 制 器 A 失效 ， 可 自动 选择 组 件 控制 器 B。 
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气 源 系统 - 
咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 
再 循环 风扇 电 门 
1 





ECS PANEL 


全 办 再 循环 (RECIRC) 风扇 电 门 
ON 一 再 循环 风扇 自动 控制 

OFEF 一 再 循环 风扇 断 开 
后 货舱 加 温 电 门 




















ECS PANEL 


便 斩 后 货舱 加 温 (HTJW 电 门 

ON 一 

。 打开 过 热 关 断 汪 亲 以 向 后 货舱 和 散 货舱 提供 引 气 加 温 
拿 关 闭 和 打开 温度 控制 活 门 以 保持 温度 

。 为 团 和 寿 开 过 热 关 断 活 门 以 提供 过 热 保志 
QOEE 一 为 闭 全 后 货舱 的 引 气 加 温 

包罗 后 货舱 温度 (TEMP) 灯 

亮 (琥珀 色 ) 一 

” 舱 内 温度 过 高 

。 过热 关 断 活 门 关闭 
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气 源 系统 - 旷 
控制 和 指示 器 矿 HIRCHINH 

747 FCOM 
设备 冷却 选择 器 

EGUIP CO0LIN6 
NORM 
STBMA po 
1 | 





ECS PANEL 


全 萝 设备 (EQUIP) 冷却 选择 器 

STBY 一 

。 设备 冷却 地 面 排 气 活 门 关闭 并 打开 机 内 排 气 活 门 ; 移 通 自动 控制 ， 
以 使 系统 进入 飞行 形态 

。 所 有 其 他 自动 系统 与 在 NORM 位 工作 时 相国 

NORM 一 

。 地面 工作 基于 外 界 温度 ;设备 冷却 空 氢 排出 机 外 或 排 进 前 货舱 

。 两 台 或 多 于 两 台 发 动机 运转 时 % 冷 友 空气 进入 六 货舱 ， 设 备 冷 却 地 

下 排 气 活 门 关闭 
。 发 生 单 一 内 部 故障 时 ， 机 内 搬 氮 活 间 区 财 ， 冷 却 系统 重新 建立 机 内 
冷气 闭合 环 路 再 循环 

OVRD 一 
。 设备 冷却 地 面 排 筷 活 门 和 柚 内 排 气 活 门 关闭 

。 设备 冷却 供 气 活 网 溢 闭 ;通过 飞行 仪表 面板 提供 冷却 空气 

。 冒 烟 / 超 控 活 妆 打 开 ; 床 交 将 冷却 空气 排出 机 外 
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ECS PANEL 


全 四 组 件 高 (HI) 流量 电 门 

B-2472 

ON 《货舱 空调 空气 流 率 选择 器 在 H 位 ) 一 
。 对 组 件 流量 率 无 影响 。 组 件 1 和 组 件 2 保持 高 流量 。 组 件 3 保持 正 





T 




















。 EICAS S 上 显示 备 忘 信息 PACKS HIGHIEREOW 
B-2443 至 B-2447 
ON “〔〈 和 货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 AMED 人 位) 一 
。 对 组 件 流 量 率 无 影响 。 组 件 业 和 组 御 2 你 持 高 流量 。 组 件 3 保持 正 
。EICAS 上 显示 备 蕊 信息 PACKRS HIGH FLOW 
ON “货舱 空调 空气 流量 率 选 摊 器 在 LO 位 ) 一 
。 组 件 1 调 到 高 沉 量 。 绢 件 2 保持 在 高 流量 。 组 件 3 保持 正常 流量 。 
。EICAS 上 显示 备 坊 信息 PACKS HIGH FLOW 
ON “〔〈 和 货舱 空调 室 气 流量 率 选 择 器 在 OFF 位 ) 一 
。 所 有 玉 作 的 组 件 提 供 高 空气 流量 
兮 EICAS 上 显示 备 坊 信息 PACKS HIGH FLOW 
B-2392 
关 货舱 空调 空气 流 率 选 择 器 在 H 位 ) 一 不 影响 组 件 流 率 。 组 件 1 和 
组 件 病 保持 高 流量 。 组 件 3 保持 正常 流量 。 
B-2443 至 B-2447 
@ff〈 货 舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 在 MED 位 ) 一 不 影响 组 件 流 率 。 组 
件 1 和 组 件 2 保持 高 流量 。 组 件 3 保持 正常 流量 。 
关 《【 货 舱 空 调 空气 流量 率 选 择 吉 在 LO 位 ) 一 组 件 1 
制 。 组 件 1 和 组 件 2 保持 高 流量 。 组 件 3 保持 正常 流 
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关 “【 货 舱 空 调 空气 流量 率 选 择 器 在 OFF 位 ) 一 组 件 空气 流量 自动 控 
制 。 
机 组 休息 室 重 

















好 


TEMPERATURE CONTROL 


NORNAL 





DOOR 5 CREW REST 
TEMPERATURBEJPANELE 


全 加 5 号 门 机 组 休息 室 重 置 电 门 
按压 一 如 果 机 组 休息 室 的 烟 雪 控 测 和 统 探测 到 烟雾 并 将 再 循环 风扇 关 


断 、 活 门 关闭 且 探测 到 寂 生 有 烟 时 ， 打 开 5 号 机 组 休息 室 供 气 活 门 ， 并 



























































Fedl 二 


重 置 再 循环 风扇 及 活 门 。 
组 件 控制 



































PACK RST 




















1 PACKS__/ 2 \L_ packs | 
NORN 上 NORNM NORN 有 
OFF， OFF OFF， _ 
>C_a TIN > 
3 | 
ECS PANEL 
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气 源 系统 - 
咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FEFCOM 


全 加 PACK 重 置 (RST) 电 门 

按压 一 

。 重 置 组 件 故障 保护 系统 

。 如果 故 障 不 再 存在 ， 在 自动 关 停 后 重新 起 动 组 件 
全 动 组 件 系统 (SYS) 故障 灯 

亮 《琥珀 色 ) 一 

。 组 件 过 热 或 其 他 系统 出 现 故 障 

B-2472 
组 件 温度 控制 器 自动 或 人 工 从 A 至 B 或 从 B 至 A 转换 时 可 能 会 短 
















































































二 


时 腕 

鱼 盐 PACK 控制 选择 器 
OFF 一 

。 组 件 活 门 关 闭 

。 关 断 的 组 件 SYS FAULT 灯 灭 

。 重 置 组 件 故障 保护 系统 
正常 (NORM) 一 

。 过 站 时 自动 选择 组 件 控制 器 Ai 或 了 B 

。 选 定 的 控制 器 为 主 控制 右 倒 郑 宝 控制 器 失效 ， 则 选择 次 级 控 表 
A 一 选择 组 件 控 制 器 A 为 宣 探 制 器 ; 旨 果 A 失效 ， 则 选择 B 
B 一 选择 组 件 控 制 器 现 为 主 控制 器 ， 如 果 B 失效 ， 则 选择 A 
货舱 空调 空气 流星 率 选 择 器 
B - 2472 
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OVERHEAD 
MAINTENANCE PANEL 
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气 源 系统 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 





货舱 空调 〈COND ) 空气 流量 率 选 择 器 
OFEF 一 货舱 空调 关闭 。 
LO 一 组 件 3 空调 空 飞 阅 均 分 配给 全 后 货舱 和 客舱 。 
HI 一 组 件 3 所 有 空调 空气 供给 后 货舱 。 
B-2443 至 B-2447 





























CaRE6O COND AIR 
FLSW RATE 


LO 


“os 
1 | (mep 
7 ar 





OVERHEAD 


MAINTENANCE NA 


便 办 货舱 空调 (COND ) 空气 流量 率 选 择 器 
OFEF 一 货舱 空调 关闭 。 

LO 一 组 件 3 空 调 空气 平均 分 配给 后 货舱 和 客 稚 
MED 一 组 件 3 空调 空气 供给 后 货舱 。 
MED 
HI INOP 一 组 件 3 所 有 罕 调 空 氢 供给 后 货舱 。 
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气 源 系统 - 


咱 me CHINH 控制 和 指示 器 


747 FEFCOM 





空调 


B-2460 至 B-2471 


ECS 控制 


B-2469 至 B-2471 





October 1 2008 





= TEFP -~ FLT ~ TENMP ~ 人 


省 册 仙 吉 


5 au 
ZONE RST TRIN 有 UP 人 一 REKCITRC: sr FT < 用 工 


昌 加 加 四 轴 


EOUIP CO0LINE 


人 HI FLOW PACK 
5TEY ovmD 


”图 局 


有 xcxs 


入 GVERHEAD PANEL 
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气 源 系统 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 


747 FEFCOM 





B-2460 至 B-2468 


= TENP 一 所 


PASS 一 TERP 一 FLT 本 


册 仙 仙 仙 


《 
Am MAN 
TRIN AIR 让 FT sr HT 


EUIP COOLINE 
人 HI FLOW PACK 5ST GASPE 旭 


) ” 国 属 鲁 “ 


PAKCKS E 





ECS 控制 





ECS PANEL 


全 四 客舱 温度 (PASS TMP ) 选择 器 


AUTO 一 
。 提 供 旅 客 区 域 温 度 自动 控制 
。 调 定 所 有 区 域 的 主 控 温 度 
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气 源 系统 - 


咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 

。 选择 器 C 到 W 温度 调节 范围 值 为 65 华氏 度 〈18 摄氏 度 ) 到 85 华 
氏 度 〈29 摄氏 度 ) 

。 在 备用 方式 ， 选 择 器 C 到 W 范围 将 客舱 平均 温度 调节 到 65 华氏 度 

(18 摄氏 度 ) 至 85 华氏 度 〈29 摄氏 度 ) ， 且 客舱 温度 面板 对 区 域 

温度 的 控制 被 抑 表 

ALTN 一 
。 区 域 调 节 空 气 活 门 保持 在 最 后 位 置 且 主 调节 空气 活 门 保持 在 开 位 
。 旁 通 区 域 温度 控制 器 
。 调节 组 件 输出 温度 以 提供 75 华氏 度 〈24 摄氏 度 ) 的 客舱 再 交 温 麻 
。 客舱 温度 控制 面板 对 区 域 温 度 的 控制 受到 抑制 

全 四 驾驶 舱 (FLT) 温度 (TEMP ) 选择 器 

AUTO 一 
。 提 供 鸭 驶 舱 温 度 自 动 控制 
。 选择 器 C 到 W 温度 调节 范围 值 为 65 华氏 度 〈18 手 氏 度 ) 到 85 华 

氏 度 〈29 摄氏 度 ) 

MAN 〈 弹 竹 加 载 至 6 点 钟 位 置 ) 一 轰 驶 舱 铀 攻守 气 活 门 人 工控 制 

C ( 冷 ) 一 活 门 移 向 关闭 位 以 提供 较 光 空 所 

W (上 暖 ) 一 活 门 移 向 打开 位 以 提供 较 暖 写 气 。 

Compbi 和 货舱 的 温度 选择 器 





























































































































一 局 






















































































































































































































































COMSI - TEMP - CAR60 
AUTO 





ECS PANEL 


便 劝 Combi 飞机 温度 (COMBITEMP ) 选择 器 
AUTO 一 
” 当 飞 机 选择 在 后 主 货 舱 形 态 不 工作 时 以 及 所 有 主 舱 区 域 选 择 在 旅客 
形态 时 ， 提 供 主 货 舱 区 域 温 度 自 动 控制 
。 选择 器 C 到 W 温度 调节 范围 值 为 65 华氏 度 〈18 摄氏 度 ) 到 85 41 
氏 度 〈29 摄氏 度 ) 
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气 源 系统 - 
控制 和 指示 器 听 mp CHHNH 
747 FCOM 
































MAN 〈 弹 短 加 载 至 6 点 钟 位 置 ) 一 当 飞 机 选择 在 后 主 货舱 形态 时 ， 了 
货舱 区 域 调节 衬 气 活 门人 工控 制 。 
当 所 有 主 舱 区 域 选 择 在 旅客 形态 时 ， 则 不 工作 。 
C ( 淮 ) 一 活 门 移 向 关闭 位 ， 以 提供 较 冷 空气 。 
W (上 暖 ) 一 活 门 移 向 打开 位 ， 以 提供 较 暖 空气 。 
包办 货舱 温度 (TEMP ) 选择 器 
AUTO 一 
。 当 货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 不 在 OFF 位 时 ， 提 供 货 舱 空 调 衬 氢 温 
度 自 动 控制 
。 选择 器 C 到 W 温度 调节 范围 值 为 40 华氏 度 〈4 摄氏 度 建 动 80 华 氏 
度 〈27 摄氏 度 ) 
MAN 〈 弹 短 加 载 至 6 点 钟 位 置 ) 一 当 货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 秦 在 
OFF 位 时 ， 货 舱 空 调 空气 调节 活 门 人 工控 制 。 
C“〈 淮 ) 一 活 门 移 同 关 闭 位 ， 以 提供 较 冷 空气 
W (上 暖 ) 一 活 门 移 向 打开 位 ， 以 提供 较 暖 空气 6 
区 域 重 置 电 门 和 区 域 系 统 故障 灯 


人 


































































































































































































ECS PANEL 


全 四 区 域 重 置 Y RST) 屯 门 

按压 一 

。 如果 故 障 未 骨 存 在 ， 重 置 区 域 温 度 控 制 器 

。 加 管 道 过 热 不 再 存在 ， 重 新 打开 主 调节 空气 活 门 
包 驶 ) 区 域 系统 (SYS) 故障 灯 

亮 〈 琥 喝 色 ) 一 

。 区 域 管 道 温 度 过 热 或 区 域 温度 控制 器 已 出 现 故 障 
。 主 调节 空气 活 门 失效 在 关 位 
。 调 节 空 气 电 门 关闭 

。 主 调节 空气 活 门 关 闭 且 组 件 空气 继续 流动 
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气 源 系统 - 
咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FCOM 








ECS PANEL 


全 办 调节 空气 电 门 
ON 一 
。 主 调节 空气 活 门 打开 并 且 区 域 调 节 空 气 活 六 自动 操作 
。 可 以 自动 和 人 工 选择 组 件 控 制 器 A 或 了 
Off 一 
。 主 调节 空气 活 门 关 
。 控制 组 件 输出 以 提供 客舱 温度 选择 圳 ABT@ 位 所 确定 ， 在 65 华氏 
度 〈18 摄氏 度 ) 到 85 华氏 度 529 摄 罗 度 肖 范围 内 的 平均 客舱 温 
度 。 
。 客舱 温度 控制 面板 被 抑制 
。 选择 组 件 控制 器 A， 则 组 件 控制 侠 B 的 自动 和 人 工 选 择 都 被 抑 佣 
。 如 果 组 件 控制 器 失效 荐 可 月 动 选 择 组 件 控制 器 B 
再 循环 风扇 电信 
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ECS PANEL 


全 办 再 循环 (RECIRC) 风扇 电 门 
ON 一 再 循环 风扇 自动 控制 。 
OFE 一 再 循环 风扇 断 开 。 
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气 源 系 统 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHINH 
747 ECOM 





后 货舱 加 温 电 门 





ECS PANEL 


全 办 后 货舱 加 温 CHT) 电 门 
ON 一 
。 打开 过 热 关 断 活 门 以 向 后 货舱 和 散 货 舱 提 供 引 气 加 温 
。 关闭 和 打开 温度 控制 活 门 以 保持 温度 
。 关闭 和 打开 过 热 关 断 活 门 以 提供 过 热 保 护 
OFEF 一 关闭 至 后 货舱 的 引 气 加 温 
包办 后 货舱 温度 (TEMP) 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 
。 舱 内 温度 过 高 
。 过 热 关 断 活 门 关闭 
设备 冷却 选择 器 
































































































































EGUIP 5O0LINE 


MORI 


3STBY | OWRD 
y v 
1 





ECS PANEL 


便 罗 设备 (EQUIP) 冷却 选择 器 

STBY 己 

。 设备 冷却 地 面 排 气 活 门 关闭 并 打开 机 内 排 气 活 门 ; 旁 通 自动 控制 ， 
以 使 系统 进入 飞行 形态 

。 上 所 有 其 他 自动 系统 与 在 NORM 位 工作 时 相同 
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气 源 系统 - 
咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FCOM 





NORM 一 
。 地 面 工 作 基 于 外 界 温度 ;设备 冷却 空气 排出 机 外 或 排 进 前 货舱 

。 两 台 或 多 于 两 台 发 动机 运转 时 ， 冷 却 空气 进入 前 货舱 ， 设 备 冷却 地 

面 排 气 活 门 关 闭 
。 发 生 单一 内 部 故障 时 ， 机 内 排 气 活 门 关闭 ， 冷 却 系统 重新 建立 机 内 
冷气 闭合 环 路 再 循环 

OVRD 一 
。 设备 冷却 地 面 排 气 活 门 和 机 内 排 气 活 门 关闭 

。 设备 冷却 供 气 活 门 关 闭 :， 通过 飞行 仪表 面板 提供 冷却 守 亿 

。 冒 烟 / 超 控 活 门 打 开 ; 压 差 将 冷却 空气 排出 机 外 

组 件 高 流量 电 门 














































































































EcS PANEL 一 


全 加 组件 高 (HI) 流量 电 门 
ON “货舱 空调 空气 流量 率 选 抒 器 在 MED 位 ) 一 

对 组 件 流量 率 无 影响 绚 组 件 1 和 组 件 2 保持 高 流量 。 组 件 3 保持 正 
一 常 流量 量 。 
。EICAS 上 最 示 备 球 信 息 PACKS HIGH FLOVW 
ON “货舱 空 调 宇 守 流量 率 选 择 器 在 LO 位 ) 一 
喉 组 伟 j 调 到 高 流量 。 组 件 2 保持 在 高 流量 。 组 件 3 保持 正常 流量 。 
。 HICASi 外 显示 备 忘 信息 PACKS HIGH FLOW 
ON_(〈 货 和 夫 空 调 空气 流量 率 选 择 回 在 OFF 位 ) 一 
史 所 有 江 作 的 组 件 提供 高 空气 流量 
。EICAS 上 显示 备 款 信息 PACKS HIGH FLOW 
@Off《〈 货 舱 空调 空 = 气流 量 率 选择 器 在 MED 位 ) 一 不 影响 组 件 流 率 。 组 
件 1 和 组 件 2 保持 高 流量 。 组 件 3 保持 正常 流量 。 
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和 人 咱 mpenwmwn 

747 FEFCOM 
OFEF (货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 在 LO 位 ) 一 组 件 空气 流量 自动 控 
制 。 组 件 1 和 组 件 2 保持 高 流量 。 组 件 3 保持 正常 流量 。 
OFF (货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 在 OFF 位 ) 一 组 件 空气 流量 自动 控 
制 。 
通风 口 电 门 


B-2460 至 B-2468 


全 办 通风 口 电 门 
ON 一 通风 口 系统 工作 。 
组 件 控制 


ECS PANEL 





-和 旬  mocs-/ 


刘 NORNN 
届 ) oFF， 
/1 





ECS PANEL 


全 加 PACK 重 置 (RST) 电 门 


按压 一 
。 重 置 组 件 故 了 保护 系统 








。 如 果 故 障 不 再 存在 ， 在 自动 关 停 后 重新 起 动 组 件 
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气 源 系统 - 
咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FCOM 


全 四 组 件 系统 (SYS) 故障 灯 

亮 〈 了 琥珀 色 ) 一 

。 组 件 过 热 或 其 他 系统 出 现 故 障 

B-2469 至 B-2471 

。 组件 温度 控制 器 自动 或 人 工 从 A 至 B 或 从 B 至 和 A 转换 时 可 能 会 短 









































轩 腕 
全 动 PACK 控制 选择 器 
OFE -- 





。 组 件 活 门 关闭 

。 关 断 的 组 件 SYS FAULT 灯 死 

。 重 置 组 件 故障 保护 系统 

正常 (NORM) 一 

。 过 站 时 自动 选择 组 件 控制 器 A 或 B 

。 选 定 的 控制 器 为 主 控制 器 ， 如 主 控制 器 失效 ， 则 选择 次 级 控制 器 
A 一 选择 组 件 控制 器 A 为 主 控制 器 ， 好 采 鸡 失 效 ， 则 选择 B。B 一 选 
择 组 件 控制 器 B 为 主 控制 器 ， 如 果 B 失 葡 ， 则 选择 A 


货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 
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CARGOCOND AIR 
FLOW RATE 


OFF MED 
vv 


广 MED 
HI INOP 











OVERHEAD 
MAINTENANCE PANEL 


[货舱 空调 〈COND ) 空气 流量 率 选 择 器 
OFF 一 货舱 空调 关闭 。 
IE 一 组 件 3 空调 空气 平均 分 配给 后 货舱 和 客舱 。 
MED 一 组 件 3 空调 空气 供给 后 货舱 。MED 
HI INOP 一 组 件 3 所 有 空调 空气 供给 后 货舱 。 
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飞行 员 辅 助 加 温和 风挡 吹风 

肩 和 脚 电 加 温 只 有 在 飞行 中 才 可 用 。 

















HEATERS 





CAPTAIN'S AND FIRST OF =R S 
SIDEW PANELS 


全 办 脚 加 温 电 门 

光 度 控制 与 在 H 和 LG@ 时 仙 同 。 脚 加 温 器 温度 加 到 65 华氏 度 〈18 摄 
氏 度 ) 以 上 时 ， 加 温和 纤 被 抑制 。 

HI 一 接 通 地 板 下 面 的 电 加 热 器 并 调 定 在 高 温 。 
LO 一 接 通 地 板 下 面 的 电 加 热 喜 并 调 定 在 低 慢 。 
OFEF 一 地 板 下 面 的 电 加 热 锅 关 。 

包 起 肩 加 温 器 电 门 
HI 一 调 定 在 高 温 轩 电 加 热 器 向 流向 侧 窒 的 空调 空气 增加 热量 。 
LO 调 定 在 低温 时 电 加 热 器 内 流向 侧 窗 的 空调 空气 增加 热量 。 
OFF 忆 上 叫 加 刘 蜗 关 。 

生动 风挡 C(WSHLD) 吹风 电 门 

ON 一 癌 风 挡 提 供 辅 助 的 防 雾 空 气 。 
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OFF 一 防 雾 空气 关 。 
B-2467 至 B-2472 


和 本 一 一 一气 


PILOT'S SIDE WALL 
便 劝 肩 通风 选择 器 

旋转 一 设置 侧 风 风 挡 肩 部 通风 活 门 的 空气 流量 
增 压 系统 

座舱 高 度 控 制 
































LpD6 ALT me、 an ALTITUDE 
PUSH oN [| 


CONTROL 








GOVERHEAD PANEL 


便 办 着 陆 高 度 i(LDGALT) 电 门 
按压 一 着 陆 高 度 探 制 基 自动 与 人 工 之 间 转 换 。 
/人 [一 
。 转 动 着 陆 高 度 选择 吉 调 定 着 陆 高 度 
.在 主 EICAS 上 显示 着 陆 高 度 信息 并 显示 MAN 
史 尼 SOEICAS 咨询 信息 LANDING ALTITUDE 
目 动 一 
*FMC 自动 调 定 着 陆 高 度 一 参阅 第 11 章 ， 飞 行 管理 导航 ， 进 近 
。 在 主 EICAS 上 显示 着 陆 高 度 信息 并 显示 AUTO。 
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人 四 着 陆 高 度 (LDGALT) 选 择 器 
转动 一 当 MAN 显示 在 主 EICAS 上 时 ， 调 定 着 陆 六 
年 泪 外 流 活 门人 工 (MAN ) 电 门 
ON 一 

。 外流 活 门人 工控 制 

。 旁 通 自动 外 流 活 门 控 制 和 座舱 高 度 限 制 吉 
Off 一 外 流 活 门 上 自动 控制 
@@ 夫 外 流 活 门 位 置 指 示 器 
OP (打开 ) 一 外 流 活 门 开 。 
CL (关闭 ) 一 外 流 活 门 关 。 
座舱 高 度 自动 选择 器 (SELECT) 
NORM 一 

。 在 过 站 时 自动 选择 座舱 高 度 控制 器 A 或 了 B 

。 选择 的 控制 器 是 主 控制 器 ， 如 主 控制 器 失效 则 选择 次 级 探 制 器 
A 一 选择 客舱 高 度 控制 器 A 为 主 控制 器 ， 如 果 A 拓 效 ， 则 选择 B 
B 一 选择 客舱 高 度 控制 器 B 为 主 控制 器 ;_ 如 果 芒 失效 ， 则 选择 A 
但 二 外 流 活 门 人 工控 制 
OPEN 一 将 外 流 活 门 移动 至 开 位 。 
CLOSE 一 将 外 流 活 门 移动 至 关 信 和 
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引 气 控制 





OVERHEAD 胀 NBL 


全 加 隔离 (ISLN) 活 门 灯 
亮 《琥珀 色 ) 一 隔离 活 门 位 置 与 蔓 站 位置 不 一 致 
全 四 隔离 (ISLN ) 活 门 由 门 
ON 〈 横 杠 可 见 ) 一 活 疗 打开。 
Off 一 活 门 关闭 。 
鱼 耻 APU 引 气 电 门 
ON 一 当 EICAS 略 忘 信息 显示 APU RUNNING 时 ， 指 令 活 门 打开 。 
Off 一 活 遇 关闭 。 
@ 人 办 发 动机 引 气 系统 (SYS) 故障 灯 
亮 〈 玉 扫 tb 一 
司 引 和 气 进 热 ， 或 
” 引 气 超 压 ， 或 
。 当 指令 关 时 高 压 引 气 活 门 开 ， 或 
。 当 指令 关 时 压力 调节 活 门 开 。 
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全 起 发 动机 引 气 电 门 
ON 一 
。 发 动机 起 动 时 发 动机 引 气 活 门 开 
。 当 引 和 气压 力 允 许 时 ， 发 动机 引 和 气 活 门 、 压 力 调 节 活 门 和 高 压 引 气 活 
门 由 系统 逻辑 打开 。 
Off 一 
。 发 动机 引 气 活 门 、 压 力 调 节 活 门 和 高 压 引 气 活 门 关 
。 当 发 动机 吊 舱 防 冰 电 门 在 ON 位 时 ， 压 力 调 节 活 门 开 ， 除 非 压 鸡 调 
节 活 门 由 于 以 下 原因 被 关闭 : 
. 之 前 或 当时 引 气 过 热 ， 或 
.起动 活 门 未 关闭 ， 或 
。 HP 引 气 活 门 关 不 上 
所 对 发 动机 引 气 OFF 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 发 动机 引 气 活 门 关 。 
全 恩人 APU 引 气 VALVE ( 活 门 ) 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 APU 引 气 隔离 活 门 位 置 与 电 门 位 置 不 一 致 。 
ECS 显示 和 指示 
ECS 简 图 显示 
通过 按压 显示 选择 面板 上 的 BGS 电网 显示 ECS 示意 图 。 显 示 选 择 面 板 
操作 说 明 在 第 十 章 , 殿 行 仪表 , 挟 显 示 中 有 说 明 。 
通过 显示 的 活 门 位 置 、 电 门 位 置 和 组 件 状 态 显 示 空 所 流量。 由 于 不 显示 
实际 空气 流量 ， 因 此 显示 有 可 能 不 代表 实际 的 系统 操 4 
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ae 了 
MP “四 


TEN 
F7D U7/D -一 一 一 
FasImA se 网 | 
真 B C D E 
aalTAalTaalmaamaa| 


FLOW LINES 
AIR FLOW THRROUGHSBUCT 


NO AR FL 


便 斩 区 域 温度 
FE 让 ，UB，A，B，C，D， 和 了 E 一 对 应 的 空调 区 域 ， 其 目标 和 实际 温 
度 表 未 如 羽 : 
W CTTyy 目标 光度 在 左 ; 在 以 下 情况 下 显示 ; 
。 人 至少 一 个 组 件 工 作 ， 并 
.旅客 温度 选择 器 在 AUTO 位 ， 并 且 
. 温度 控制 不 在 备用 方式 
。 (AA) 实际 温度 在 右 
MASTER 一 C(MM) 旅客 温度 选择 器 设 定 的 温度 。 
FWD 一 CAA) 货舱 实际 温度 。 
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AFT 一 








。 当 货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 在 LO 或 H 时 ，(TT) 目标 温度 在 
左 ， (CAA) 实际 慢 度 在 右 
。 当 货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 在 OFF 位 时 ， 仅 指示 〈(AA) 实际 温 
度 
全 起 组 件 控制 
OFF 一 组 件 活 门 关闭 
A 一 指示 正在 使 用 组 件 控 制 器 A。 
B 一 指示 正在 使 用 组 件 控 制 器 B 
全 泪 ^PU 引 气 隔离 活 门 
指示 隔离 活 门 开 或 关 的 位 置 。 
@ 起 外 接 气 源 指示 
。 APU 与 发 动机 关 车 时 ， 一 个 组 件 工作 或 APU 与 发 动 炳 关 胡 时， 引 
气管 道 有 压力 ， 则 显示 
。 在 外 接 气 源 移 开 后 ， 指 示 保 持 片 刻 显 示 
全 直 外 流 活 门 位 置 
指示 外 流 活 门 位 置 。 
所 国外 流 活 门 控制 源 
MAN 一 指示 人 工控 制 外 流放 门 6 
AUTO 一 指示 FMS 控制 外 流 活 门 。 
AUTO “自动 ) 一 指示 座舱 高 度 答 制 器 控制 外 流 活 门 。 
高 流量 指示 
HIFLOW 一 
。 组件 在 高 流量 方式 工作 
。 在 正 氏 流量 或 组 件 关 断 时 ， 指 示 消 失 
针 驳 引 气 管道 甩 力 
白色 -2PSI 和 以 上 。 
琥珀 色 全 11ESI 和 以 下 。 
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伺 四 机 辟 防 冰 指 示 
指示 机 可 防 冰 接 通 。 

全 0UB 隔 离 活 门 

指示 隅 离 活 门 开 或 关 的 位 置 。 
便 E 啤 发 动机 引 气 活 门 
指示 发 动机 引 和气 活 门 开 或 关 的 位 置 
全 8 多 吊 舱 防 冰 指 示 
指示 吊 舱 防 冰 开 


se 
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气 源 系 统一 
控制 和 指示 由 咱 mpenmwn 


747 FECOM 
道 讨 力 和 座舱 高 度 指示 
道 压 力 、 座 舱 高 度 、 座 舱 升 降 率 、 着 陆 高 度 和 压 差 将 在 下 列 情 况 下 显 

















缠 | 和 业 





. 着陆 高 度 人 工 位 
ss 
《 














红色 ) 区 域 
ee。 
EN 



































示意 图 全 


30 DucT PRESS 30 


一 
LDG Ar oowmo P 88 6 ) 


PRKIMARY EICAS DISPLAY 





白色 一 正常 范围 。 
琥珀 色 一 高 于 正常 范围 。 
红色 一 座舱 高 度 超过 极限 。 
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全 小 着 陆 高 度 

。 若 座舱 高 度 控制 器 A 和 了 B 都 失效 时 抑制 

。 若 左 和 右 两 个 外 流 活 门 都 在 人 工控 制 时 抑制 
多 埠 着 陆 高 度 选择 
AUTO “白色 ) 一 由 FMC 自动 设 定 高 度 一 参阅 第 11 章 ， 飞 行 
航 ， 进 场 页 一 IFR 进 近 。 
MAN (琥珀 色 ) 一 由 着 陆 高 度 选择 器 设 定 高 度 。 
座舱 疏 升 率 
+《〈 加 ) 一 疏 升 率 
- ( 减 ) 一 下 降 率 
所 鸡 座舱 压 差 
白色 一 正常 范围 。 
琥珀 色 一 高 于 正常 范围 。 
红色 一 超过 座舱 压 差 。 
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气 源 系 统 


空调 系统 概况 





字 


刀 
绍 


人 空气 和 再 循环 的 客舱 空气 。 

此 系统 给 区 驶 舱 肩 加 温 器 提供 ， 

此 系统 给 客舱 提供 通风 : 

本 杀 洗 室 

。 厨 房 

。 机 组 休息 室 
B-2460 至 B-2468 
。 独立 旅客 座位 通风 
B-2443 至 B-2447, B-2472 

。 5 号 门 机 组 休息 室 

组 件 控 制 、 区 域 温 度 控制 、 座 舱 空 气 再 循环 、 歼 障 换 测 和 过 热 保 护 系 统 

都 是 自动 的 。 备 用 系统 控制 方式 存 筑 统 失效 时 运行 。 

飞机 被 分 为 8 个 温度 区 域 ; 

。 轰 驶 舱 
。 上 舱 
。 5 个 主客 舱 EBEkA 公开 
。 后 货舱 区 域 


空调 组 件 


三 个 相 周 的 空调 组 件 用 来 冷却 来 自发 动机 、APU 的 引 气 、 或 地 面 气 源 
的 高 压 宇 气 。 引 气 在 进入 组 件 之 前 被 提前 冷却 。 组 件 受 两 个 相同 的 组 件 
温度 换 制 铀 WPTCs) A 和 了 B 控制 。 

人 短 全 组件 温 度 控制 器 有 三 个 分 开 的 通道 ， 每 个 组 件 一 个 。 组 件 的 控制 在 
接地 时 月 动 转换 到 另 一 个 控制 器 。 如 果 一 个 组 件 温度 控制 器 探测 到 一 个 
组 件 通 道 故 障 ， 那 么 相应 的 组 件 控制 会 自动 转换 到 另 一 控制 器 。 

当 组 件 控制 选择 器 位 于 NORM，A 或 B 时 ， 相 应 的 组 件 活 门 开 ， 并 使 
引 气 流入 组 件 。 组 件 活 门 由 组 件 温度 控制 器 电动 控制 ， 并 由 引 气 压力 打 
开 。 
每 个 组 件 活 门 有 两 个 流量 调 定 值 ， 正 常 位 和 高 位 。 在 巡航 阶段 ， 正 常 流 
量 要 求 最 小 发 动机 引 和气 以 减少 油耗 。 每 个 组 件 在 正常 位 的 流量 会 使 燃油 
消耗 减 小 大 约 0.3% 。 
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巡航 中 下 货舱 流量 率 选 择 器 在 LO 〈 低 位 ) 或 OFF 位 时 ， 按 压 组 件 高 流 
量 电 门 ON 使 一 个 或 多 个 组 件 在 高 流量 工作 。 
日 件 的 非 正常 操作 
组 件 控制 、 故 障 探测 和 过 热 保 护 系统 都 是 自动 的 。 当 探测 到 过 热 或 组 件 
温度 控制 器 故障 时 ， 相 应 的 组 件 活 门 关闭 使 该 组 件 关 停 。 
如 果 一 个 组 件 温度 控 制 器 没有 自动 转换 到 另 一 个 控制 器 ， ， 
门 在 ON 位 时 ， 人 工 选 择 A 或 B 便 选 择 了 相应 的 控制 器 通过 按压 
一 次 PACK 重 置 电 门 ， 试 图 恢复 组 件 的 工作 。 
如 果 组 件 不 能 重 置 ， 将 相应 的 组 件 控制 选择 器 放 至 OFF 位 ， 组 件 际 统 
故障 灯 灭 ， 从 而 使 工作 的 组 件 出 现 故障 时 仍 能 触发 该 灯 。 

如 果 组 件 控制 器 A 和 了 B 都 失效 ， 空 调 组 件 继续 运行 并 且 组 件 过 热 保 护 
系统 继续 正常 工作 。 一 个 组 件 过 热 将 导致 组 件 关 断 。 
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空调 空气 分 配 
再 循环 风扇 帮助 组 件 保持 整个 客舱 的 恒定 通风 托 风扇 通 过 过 滤器 将 空气 
从 客舱 抽出 ， 然 后 重新 将 空气 送 入 空调 空气 的 分 配 系 统 。 两 个 风扇 位 于 
主客 舱 之 上 ， 两 个 风扇 位 于 主客 舱 地 板 Z RS 若 柠 测 到 一 个 风扇 过 热 则 
断 开 电源 。 
组 件 的 空气 流量 率 条 
B-2460 至 B-2471 
。 主 货舱 区 域 的 布局 ， 
。 飞行 阶段 ， 
。 工作 的 空调 组 件 的 数量 ， 和 
工作 的 再 循环 风 刷 鬼 数量 和 
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循环 风扇 的 本 作 引 以 下 因素 决定 : 






















































































如 果 循 环 风扇 或 组 件 断 开 或 失效 ， 系 统 自动 重新 调整 组 件 空气 流量 率 和 
再 循环 风 局 。 

后 货舱 空调 

后 赁 舱 由 组 御 j 直接 供应 空调 空气 。 供 给 后 货舱 的 空调 空气 流量 由 货舱 


















































空调 罕 气 流量 : [选择 器 来 控制- 
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B-2472 

选择 吉 在 HI 位 : 

。 组 件 3 的 所 有 空调 空气 都 分 配给 后 货舱 。 
本 


























。 按压 高 压 高 流量 电 门 对 组 件 流量 率 无 影响 

B-2443 至 B-2471 

选择 器 在 MED 位 : 

。 组件 3 的 所 有 空调 空气 都 分 配给 后 货舱 

。 在 飞行 的 所 有 界 良 细作 1 和 2 保持 在 高 流量 而 组 介 3y 保 持 在 正名 
。 投 
































压 高 流量 电 门 对 组 件 流 量 率 无 影响 
选择 器 在 LO 位 : 
。 组 件 3 的 所 有 空调 空气 都 分 配给 后 货 脸 和 客舱 
。 闪 过 全 的 所 站 内 风电 体 全 在 高 漳 量 习 组 件 3 保持 在 正常 流量 
。 在 巡航 期 间 ， 按 压 组 件 高 流量 电 门 OMI 使 组 件 1 建立 高 流量 
当 货 舱 空调 空 气流 量 率 选择 器 关 断 时 流 呵 尉 后 货舱 的 调节 空气 被 关 
断 。 组 件 3 的 所 有 空调 空气 都 分 配给 客舱 
选 定 后 货舱 空调 时 ， 正 常情 况 己 后 钢 和 座 加 热 选择 ON。 此 形态 可 以 确保 
货舱 地 板 温 度 高 于 床 点 温 卜 和 
货舱 火警 预 位 
按 入 货舱 火警 预 位 电 门 时 ， ee 
域 的 新 鲜 空 气 姑 使 空气 流动 降 到 最 低 ， 清 除 芍 驶 舱 和 客舱 的 烟雾 ， 确 
向 区 驶 舱 提 供 新 侠 容 挟 。 
机 组 休息 室 烟雾 探测 方式 
B-2443 至 了 2447, B-2472 
衣 村 探测 到 5 号 门 机 组 休息 室 有 烟雾 ， 机 组 休息 室 供 气 活 门 关 闭 再 且 再 
循环 风扇 关 断 。 复 位 前 活 门 保持 关闭 ， 且 风扇 保持 关 断 。 如 果 不 再 探测 


到 烟雾 可 按压 5$ 号 门 机 组 休息 重 置 电 门 打开 并 重 置 活 门 ， 随 后 重 置 再 循 
环 风 扇 。 
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气 源 分 配 图 
B-2443 至 B-2447, B-2472 
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气 源 分 配 
B-2460 - B-2471 
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温度 控制 


区 域 温 度 由 区 域 温 度 控制 器 (ZTC) 控制 。 
从 引 气 系统 来 的 热 调 节 空 气 通过 区 域 空 调 空气 管道 中 的 调节 空气 活 门 来 
供应 。 区 域 温度 控制 器 通过 调节 区 域 调 节 空 气 活 门 来 控制 到 达 各 区 域 的 

空调 空气 温度 。 

货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 在 OFF 位 
当 货 舱 空 调 空气 流量 率 选 择 器 在 关 断 位 时 ， 由 需要 最 低温 度 鬼 区 域 来 控 
制 组 件 输出 温度 。 
B-2472 

空调 空气 流量 率 选择 器 在 LO 或 HI 位 

B-2443 - B-2471 


货舱 空调 空气 流量 率 选 择 器 在 LO 或 MED 位 

B-2472 

当 货 舱 空 调 空气 流 量 率 选 择 器 在 HI 位 时 ， 产 遇 和 作 3 的 输出 温度 以 使 
货舱 温度 保持 在 由 货舱 温度 选择 器 凋 定 的 温度 。 鸭 驶 舱 或 要 求 最 低 的 温 
度 的 客舱 区 域 控制 着 组 件 区 和 2 的 输 错 温度 。 
B-2443 - B-2471 
当 货 舱 空 调 空气 流量 率 选 择 器 尹 IME 方 位 时 ， 控 制 组 件 3 的 温度 使 货舱 
温度 保持 在 由 货舱 温 麻 选择 堪 调 定 的 温度 。 鸭 驶 舱 或 要 求 最 低 的 温度 的 
客舱 区 域 探 表 | 着 组 得 1 租 3 的 输出 LI 温度 。 
当 货 舱 空调 室 气 流量 率 选 择 器 在 LO 位 时 ， 区 域 温度 控制 器 限制 组 件 3 
的 输出 温度 ， 民 其 不 高 避 组 件 1 和 2 的 输出 温度 。 区 域 温度 控制 器 通过 
下 列 措 施 来 调节 希 褒 温度 : 

汪 关 闭 调 节 空 气 调节 活 门 并 且 控 制 组 件 3 的 输出 温度 以 提供 较 冷 的 
调 空 全 。 或 者 

。 调 表 货 舱 调 节 空 气 活 [ ] 以 提供 较 暖 的 室 调 空气 。 

货舱 调 让 空气 直接 由 引 气 管道 提供 ， 不 受 主 调节 空气 活 门 的 控制 。 
客舱 区 域 目标 温度 
旅客 温度 选择 器 将 主客 舱 温度 设 在 65 华氏 度 〈18 摄氏 度 ) 至 85 华氏 
度 〈29 摄氏 度 ) 之 间 。 所 有 旅客 温度 区 域 的 主客 舱 温 度 自 动 增加 或 降 
低 ， 并 且 人 允许 人 工 调节 每 一 个 客舱 区 域 的 目标 温 度 。 
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区 域 目 标 温度 的 旅客 舒适 度 自 动 补偿 

为 了 旅客 和 舒适， 飞行 中 区 域 温 度 控 制 器 补偿 由 于 客舱 空气 湿度 和 旅客 活 
动 减 少 引起 的 温度 变化 。 客 舱 区 域 目标 多 度 在 飞行 的 初始 阶段 会 缓慢 自 
动 增加 。 机 组 人 员 不 需要 人 工 增加 目标 多 度 以 补偿 湿度 的 增加 和 旅客 活 
动 的 减少 。 目 标 温 度 在 下 降 阶 段 自动 缓慢 降低 直至 所 有 旅客 舒适 温度 凶 
偿 结 束 。 

区 域 目 标 温度 的 人 工 调 节 

B-2443 - B-2468, B-2472 

每 个 旅客 区 域 的 目标 温度 在 经 过 和 舒适 调整 的 主 温度 范围 内 ， 即 654 华 民 
度 〈18 摄氏 度 ) 到 85 华氏 度 〈29 摄氏 度 ) 之 间 可 以 再 调和 区 Ht 10L 华 氏 
度 〈6 摄氏 度 ) 。 此 操作 可 在 位 于 右 2 号 门 的 客舱 温度 面板 企 完 成 和 

至 少 两 台 发 动机 工作 时 ， 客 舱 温 度 面 板 才 可 调节 。 

Compbi 飞机 区 域 温 度 控 制 

B-2460 - B-2471 

当 后 客舱 设置 为 货舱 时 ，COMBI 温 度 选 择 器 控制 局 货舱 区 域 的 温度 。 
此 时 旅客 舒适 温度 补偿 不 作用 于 货舱 温度 区 域 : 持 舱 区 域 的 温度 也 不 能 
在 客舱 温度 面板 上 调整 。 

调节 空气 系统 失效 时 的 温度 控制 

下 列 情况 下 ， 调 节 空 气 无 法 供应 公营 驶 答 和 主客 舱 的 空调 空气 分 配 系 

统 : 
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村 


示 EICAS 咨询 信息 TEMPRZONE， 

间 段 的 引 和 气管 道 被 隔离 ; 

显示 EICAS 咨询 入 息 TRIM AIR OFF， 或 者 
。 主 调节 空气 电 门 关 。 

如 果 调 莉 空 印 不 能 供给 分 配 系统 ， 客 舱 区 域 的 温度 将 由 备用 方式 控制 ; 
。 如果 客舱 温 怖 选择 器 可 控制 组 件 温 度 控制 器 ， 组 件 将 调节 输出 多 
启 汪 以 达到 络 答 温度 选择 调 定 的 平均 温度 ,范围 在 65 华氏 度 〈18 摄 
民 度 记 和 85 华氏 度 〈29 摄氏 度 ) 之 间 ， 或 者 

。 如 累 客 舱 温度 选择 器 不 能 控制 组 件 温 度 控 制 器 ， 组 件 将 调节 输出 温 
度 忆 以 达到 客舱 最 后 的 温度 调 定 ， 或 者 
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B-2443 至 B-2447, B-2472 

。 如 果 客 舱 最 后 的 调 定 温 度 不 能 送 至 组 件 温 度 控 制 器 ， 组 件 将 调节 输 
出 温度 ， 以 达到 客舱 75 华氏 度 〈24 摄氏 度 ) 的 平均 温度 

B-2460 至 B-2471 
。 如果 客 舱 最 后 的 调 定 温 度 不 能 送 至 组 件 温 度 控 制 器 ， 组 件 将 调节 输 
出 温度 ， 以 达到 客舱 75 华氏 度 〈24 摄氏 度 ) 的 平均 温度 

失去 调节 空气 时 的 COMBI 飞机 货舱 温度 控制 

B-2460 至 B-2471 

在 COMBI 飞机 形态 下 ， 如 果 调 节 空 气 无 法 供给 空气 分 配 委 统 GOMBI 

温度 选择 器 失效 。 在 调节 客舱 平均 温度 时 不 会 包含 货 舱 温 多 的 调 3 

失去 调节 空气 时 的 下 后 货舱 温度 控制 

下 列 情况 下 调节 衬 气 不 提供 给 下 后 货舱 : 

。 中 间 段 的 引 气 管道 被 隔离 ， 或 者 

显示 EICAS 咨询 信息 TEMP CARGO AMC 货舱 温度 空调 ) 。 

如 果 调 节 空 气 不 能 供给 下 后 货舱 分 配 系 统 ，2 殴 舱 区 域 的 温度 将 由 备用 方 

式 控制 ; 
。 如 果 货 舱 温度 选 择 器 可 控制 组 件 温 度 控制 器 ， 组 件 3 将 调节 输出 温 

度 ， 以 达到 货舱 温度 选择 器 调 定 的 温 大 ， 或 者 

。 如果 货 舱 温度 选 择 器 不 能 控制 组 剧 温 度 控 制 器 ， 组 件 3 将 调节 输出 
温度 ， 以 达到 备用 咏 届 局 动 时 所 感应 到 的 货舱 温度 ， 或 者 

。 如 果 组 件 温 魔 探 制 器 葡 法 得 到 货舱 温度 信息 ， 组 件 3 将 调节 输出 温 
度 ， 以 达到 备用 方式 启动 时 所 感应 到 的 输出 温度 。 

在 任何 情况 R 风 如 果 调节 空气 不 能 供应 给 下 后 货舱 衬 气 分 配 系统 ， 同 时 

货舱 空气 流量 率 选 择 器 在 LO 位 ， 组 件 温 度 控 制 器 将 调节 下 后 货舱 的 温 

度 使 其 个 高 于 客舱 温度 。 

温度 控制 的 非 正 常 操 作 

产 驾 驶 舱 或 客舱 区 域 有 一 系统 发 生 故障 或 过 热 ， 则 主 调节 空气 活 门 关 断 

洗 目 箱 用 方式 控制 客舱 温度 。 可 通过 按压 区 域 重 置 电 门 ， 以 试图 恢复 区 

拔 温 度 控制 。 
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若 下 货舱 空调 区 域 有 一 系统 发 生 故 障 或 过 热 ， 则 货舱 区 域 调 节 空 气 关 断 
活 门 关 断 并 且 备 用 方式 控制 温度 。 将 货舱 温度 选择 器 从 AUTO 位 转 到 
MAN 位 或 从 MAN 位 转 到 AUTO 位 ,可 以 重 置 货舱 空调 ， 以 使 货舱 区 域 
调节 空气 关 断 活 站 重 开 ， 并 且 取 消 备 用 方式 。 将 货舱 空调 空气 流量 率 选 
择 器 置 于 OFEF 位 同样 可 以 重 置 货舱 空调 ， 当 货舱 调节 空气 重新 选择 
时 ， 使 货舱 区 域 空气 调节 关 断 活 门 重 开 ， 并 且 取 消 备用 方式 。 
货舱 加 温 

当 设 备 冷 却 系统 机 内 排 气 活 门 开 时 ， 电 子 电气 (E&E) 舱 排 出 的 热 氢 将 
加 热 前 货舱 。 
后 货舱 加 温 由 引 气 管道 中 央 部 分 的 引 气 提供 。 舱 中 的 一 个 热 惠 门 控制 着 
温度 控制 活 门 的 开 或 关 。 当 货舱 较 冷 时 ， 热 电 门 打开 活 门 。 当 锡 答 较 热 
时 ， 热 电 门 关闭 话 门 。 
在 高 温 下 ,过 热 热 电 门 通过 打开 或 关闭 过 热 / 关 断 活 门 ， 提 和 供 过 热 保护 。 
后 货舱 加 温 电 门 通常 关 断 ， 直 到 发 动机 起 动 完毕 @ 这 样 可 以 增加 引 气 以 
供 发 动机 起 动 。 电 门 关 断 时 ， 电 控 的 后 货舱 加 温 活 间 保 持 在 关 断 位 ， 这 
样 就 降低 了 对 APU 及 地 面 气 源 的 引 气 需求 。 

有 后 货舱 空调 空气 情况 下 的 货舱 加 温 

当 后 货舱 空调 空气 接 通 的 情况 下 ， 局 贷 答 如 温 电 门 通常 在 ON 位 。 此 形 
态 可 以 确保 货舱 地 板 温度 高 于 冰山 温 度量 


通风 口 系统 

B-2460 至 B-2468 

通风 系统 从 客舱 区 域 稚 妆 提 供 青 循环 的 空气 ， 吹 入 的 风 分 配 到 每 个 旅客 
座位 上 的 旅客 服务 组 件 通风 口 。 

飞行 员 辅 助 而 温 

机 组 家 册 温 直 侧 窗 二 的 电 加 温 元 件 和 飞行 员 肩 部 出 风口 提供 。 脚 加 温 在 
飞行 员 戎 部 贺 工 下 有 电 加 温 元 件 。 肩 加 温和 脚 加 温 在 飞行 中 可 用 。 
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气 源 系统 - 
空调 系统 概况 








人 盟 洗 室 和 厨房 通风 








风扇 全 自动 工作 。 








空调 空气 由 空气 分 配 系统 供给 厨房 














主 和 备用 两 个 通风 扇 抽出 厨房 和 荔 洗 室 的 空气 。 如 果 主 风扇 失效 ， 备 用 








设备 冷却 














设备 冷却 系统 给 委 驶 舱 设 备 和 电子 电气 〈E&E) 舱 的 设备 架 提供 冷却 空 
气 。 此 系统 使 用 内 部 风扇 和 活 门 从 下 部 机 身 内 侧 引导 冷却 客舱 空气 全 设 




























































































飞行 状态 。 





















































舱 。 
































备 架 内 。 热 排 气 被 引导 到 前 货舱 ,通过 E&E 舱 的 设备 架 在 闭合 环 路 的 状 
态 下 再 循环 或 被 排出 机 外 。 
在 地 面 ， 当 发 动机 未 了 
界 温 度 中 或 高 时 ， 通 过 地 面 
时 ， 地 面 排 气 活 门 关闭 ， 系 统 被 设置 为 
在 地 面 ， 当 每 侧 机 囊 有 一 人 台 或 一 台 以 上 发 动机 运转 时 系统 设置 为 飞行 
状态 使 座舱 增 压 。 将 设备 冷却 选择 器 置 于 SITBY 位 ， 关 闭 机 外 排 气 活 门 
以 使 人 工 设置 飞机 为 飞行 形态 。 
在 飞行 形态 时 ， 内 部 排 气 活 门 开 并 且 经 如 区 的 设备 冷却 空气 排放 到 


[ 作 情 况 下 ， 设 备 冷 却 选择 器 在 NORM 位 ， 当 外 
排 气 活 门将 热气 排列 机 外 。 当 外 界 温度 低 





个 全 人 
出 责 


当 设 备 冷 却 选 择 器 在 NORM 或 STEB 台 位 时 ， 若 一 个 内 部 风扇 失效 ， 则 





系统 一 般 设备 为 封闭 循环 方 动 ， 封 闭 循环 方式 下 内 排 气 活 门 关闭 。 





设备 冷却 非 正 哩 操作 


当 设 备 冷却 选择 吉 在 NORM 位 时 ， 飞 机 在 地 面 
或 一 台 以 上 发 动机 工作 若 设备 冷 却 系统 未 被 设置 成 飞行 状态 ， 则 
































， 并 且 每 侧 机 可 有 一 人 台 





EICAS 显示 警报 信息 EQUIP COOLING。 将 选择 器 置 于 STBY 位 使 
系统 设置 为 飞行 状态 。 


若 内 部 风 鹿 不 工作 ， 
器 在 OVRD 位 时 ， 内 
关 尽 烟雾 / 超 控 活 门 开 























部 风扇 无 电 ， 并 且 烟 雾 / 





















































向 机 外 通风 管道 ， 利 用 座舱 压 送 从 芝 驶 舱 面 板 区 




















专 抽 气 ， 通 过 设备 冷却 管道 至 E&E 舱 设 备 架 ， 




















设备 ， 然 后 通过 供 气管 道 排出 机 外 。 
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阳 控 方式 提供 飞行 中 的 设备 淮 却 。 当 设备 冷却 选择 
国 控 活 门 开 ， 其 它 活 门 都 











以 制造 反 向 的 气流 通过 
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SMOKE/VOVERRIDE ER 
VALVE ELECTRICAL 


| EQUIPMENT | 


ELECTRICALZELECTRONIC 〔(E/E》 
EUIPNENT COMPARTNMENT 


EQUIPMENT 
SUPPLY “一 一 全 j 
VALVE 
CABIN 全 FORUAR 贷 
只 IR CARGG HEAT 


EQUIPMENT CO0OLING6 


SWITCH POSITION SEMION 


se NdrmaL 0peratioF 


es NarinaL 0peraiion incLudes 
recchfigurings after SupplLy 
and Exiaose fan faijiLure 
to maintain E/E equjpment 


coolLing: 


- Inboard Exhaust valve clLoses 
- no airfLow to forward cargo 
no EICAS message displLayed 


es CoolLing system operates in 
reverse flLow Using differential 
pressure to exhaust coolLing air 
through Smoke/Override valLve 


esNo coolLing exhaust airfLow to 
forward cargo 
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Cond1tion: -~ NormalL 0perat1on 


TWO Or more pack5 


Doperat1ng9 
sone Or more cn91nes on 
sacn Ning operat1ng9 


GROUNFB 
ESDST 
VALVE 


INBOARD 
EXHAUST 
VALVE 


EQUIPMENT COOLING6 
VALVE CONFIGURATION 


Above 45"F (7"C)v 
Ground Exhaust valLve 
opens and Inboard 
Exhaust valLve clLoses- 


四 
BelLow 55 F《7 C)v 
Ground Exhaust valLve 
clLoses and Inboard 
Exhaust valtve opens- 


Ground Exhaust valLve 
closes and Inboard 
Exhaust valLve opens 


Smoke/Override valLve 
opens - 


Equipment SuppLy vaLve 
Inboard Exhaust valLvev 
and Ground Exhaust 
Valve clLose- 


有 .8G 
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气 源 系 统 


增 压 系统 概况 





介绍 


客舱 增 压 是 通过 调节 从 外 流 活 门 释 放 的 座舱 空调 空气 来 控制 的 。 

两 个 排 气 活 门 装 在 客舱 的 后 部 。 通 常 两 个 活 门 平 行 工 作 。 可 由 任 一 活 门 
保持 座舱 高 度 和 全 通风 率 。 

有 两 个 座舱 高 度 控制 器 A 和 B。 每 个 控制 器 都 能 控制 两 个 外流 活 门 。 
正 、 负 压力 释放 活 门 保护 机 体 ， 防 止 压 差 过 大 。 

增 压 系统 有 自动 和 人 工 操作 方式 。 只 要 完成 输入 FMG 数据 韵 正 常 程 
序 ， 着 陆 高 度 低 于 8000 英尺 时 ， 在 所 有 飞行 阶段 的 全 自动 操作 中 ， 机 
组 无 需 采 取 特 殊 措 施 。 


增 压 系统 的 自动 操作 


在 空中 ， 座 舱 高 度 控 制 器 可 在 让 升 方式 巡航 为 式 或 下 降 方 式 下 操作 。 
座舱 高 度 控制 器 使 用 外 界 压 力 以 及 来 自 HMIC 的 飞行 计划 数据 来 计算 客 
舱 增 压 计 划 。 这 将 使 客舱 在 爬升 到 巡 疯 高 庆 的 过 程 非常 舒服 。 

起 飞 时 ， 在 抬 机 头 前 该 系统 提供 全 个 小 的 正 压 以 保证 座舱 高 度 平稳 过 渡 
到 座舱 高 度 怜 升 计 划 。 

座舱 高 度 控制 器 在 爬 莽 方式 时 熏 相对 于 飞机 的 讨 升 率 和 飞行 计划 的 巡航 
高 度 按 计划 增加 座 输 高 页 、 当 FMC 怜 升 轨迹 有 一 计划 的 平 飞 航 段 时 ， 
它 将 包括 在 下 到 达 怜 升 顶点 所 需 的 总 时 间 内 。 平 飞 阶 段 座 舱 高 度 继续 
增加 。 如 果 叶肉 升 的 轨迹 高 于 FMC 计算 的 怜 升 轨迹 ， 并 且 在 疏 升 期 
间 达 到 最 大 的 额 移 压 差 时 ， 座 舱 爬 升 率 就 变 为 飞机 故 升 率 的 函数 ， 因 此 
不 会 超过 最 大 座舱 压 差 。 

如 有 果 在 AUTO 时 不 能 从 FMC 得 到 巡航 高 度 ， 座 舱 高 度 控 制 器 则 假设 一 
个 39 河 000 哎 尺 的 巡航 高 度 。 
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座舱 高 度 控制 器 在 巡航 方式 ， 最 大 座舱 高 度 为 8，000 英尺 。 如 果 起 改 
机 场 标 高 高 于 8，000 英尺 ， 在 疏 升 过 程 中 座舱 高 度 应 下 降 到 座舱 巡航 
高 度 。 
在 TD 或 如 果 不 计 TD， 在 离开 巡航 高 度 大 约 1000 英尺 开始 下 降 时 用 
座舱 高 度 控制 器 控制 座舱 高 度 下 降 方式 。 
在 座舱 高 度 控制 器 下 降 方式 ， 在 AUTO 位 ， 座 舱 高 度 下 降 或 上 升 到 略 
低 于 FMC 计划 的 着 陆 高 度 或 人 工 调 定 的 着 陆 高 度 。 较 小 的 高 度 差 可 保 
证 飞机 着 陆 时 有 一 个 小 的 正 的 增 压 。 在 MAN 位 ，FMC 高 度 信息 兖 
通 ， 座 舱 高 度 选 择 器 使 用 内 部 速率 计划 来 控制 座舱 高 度 。 

着 陆 标 高 极限 在 海平 面 以 下 1000 英尺 至 海平 面 以 上 14,000 英 尺 昌 着 陆 
高 度 的 气压 修正 来 自 机 长 的 高 度 表 调 定 值 。 
接地 时 ， 外 流 活 门 打开 以 使 座舱 释 压 。 

若 座 舱 高 度 超过 11，000 英尺 ， 座 舱 高 度 限 制 器 关闭 两 企 外 流 活 门 。 
当 一 个 排 气 活 门 自动 工作 ， 另 一 排 气 活 门 不 工作 时 ， 座 舱 总 度 可 全 自动 
控制 。 此 种 形态 下 ， 一 个 组 件 选 在 OFF 位 以 保证 死 论 外 流 活 门 在 何 位 
置 ， 当 着 陆 后 要 求 立即 紧急 撤离 时 ， 座 舱 门 可 以 打 郑 。 

8000 英尺 至 10000 英尺 之 间 着 陆 栅 声 的 补充 程序 

为 避免 座舱 高 度 控制 器 在 巡航 期 间 无 竟 进 入 民 降 方式 ， 那 样 会 使 座舱 高 
度 立 即 增加 至 FMC 的 着 陆 高 度 ， 在 雁 开 和 这 航 时 ， 在 MAN 方式 下 ， 
将 着 陆 高 度 调 至 8，000 英 虹 。 

无 着 陆 高 度 指示 时 座舱 高 度 控 制 器 自动 工作 

若 来 自 FMC 的 着 陆 高 度 不 可 册 且 未 调 在 MAN，EICAS 咨询 信息 会 显 
示 LANDING ALT 山 说 舱 高 度 控 制 器 会 假设 一 个 2，000 英尺 的 着 陆 高 
度 。 
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增 压 系统 人 工 操作 


若 两 个 外 流 人 工 电 门 在 ON 位 ， 所 有 座舱 高 度 自动 控制 功能 劳 通 。 此 种 
形态 下 ， 一 个 组 件 选 在 OFF 位 以 保证 无 论 外 流 活 门 在 何 位 置 ， 当 着 陆 
后 要 求 立 即 紧 急 撤 离 时 ， 座 舱 门 可 以 打开 。 


两 个 机 械 正 压 释 压 活 门 防止 飞机 承受 过 大 压力 。 若 座舱 压 为 过 大 ， 一 
或 两 个 活 门 打开 ， 当 座舱 不 再 超 压 时 ， 活 门 关 闭 。 组 件 2 为 断 以 帮助 座 
舱 释 放 过 高 压力 。 当 两 个 座舱 压力 释放 活 门 关闭 时 组 件 2 重 置 。 
B-2443 至 B-2447, B-2472 
当 飞 机 座舱 压力 略 小 于 外 部 压力 时 ， 位 于 前 和 后 货舱 门 的 损 压 力 释 放 活 
门 打 开 。 货 舱 门 未 推 上 时 ， 活 门 也 会 打开 以 释放 任何 存在 的 压 差 。 
B-2460 至 B-2471 
当 飞 机 座舱 压力 略 小 于 外 部 压力 时 ， 位 于 幽 舱 侧 门 及 前 和 后 货舱 门 的 负 
压 释 放 活 门 打开 。 货 舱 门 未 捡 上 时 ， 活 门 也 作 打 开 以 释放 任何 存在 的 压 
差 。 
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引 气 系统 概况 





介绍 


发 动机 ，APU 或 地 面 气 源 可 以 提供 引 气 。 
























































引 和 气 可 用 于 : 

。 空 调 。 货舱 烟 雾 探 测 

。 增 压 。 液压 油箱 增 压 

。 机 豆 和 发 动机 防 冰 。 饮 用 水 水 箱 增 压 

。 发 动机 起 动 。 至 气 驱动 液压 需求 和 


。 前 缘 襟 避 

。 后 货舱 加 温 
发 动机 引 气 供 气 

发 动机 引 气 由 中 压 〈IP) 或 高 压 (HP 闪 发 动机 部 分 供 气 。 在 高 功率 调 

定位 工作 时 使 用 中 压 空气 。 在 下 降 利 时 名 低 功 率 调 定位 操纵 时 使 用 高 压 
室 气 。 
为 防止 管道 和 下 游 设 备 的 损坏 请 压 哆 调 节 活 门 (PRV) 限制 引 气 压力 。 
风扇 空气 预 冷 器 调 萌 引 | 储 污 度 。 

当 发 动机 引 气 电 上 在 ON 位 时 革 系 统 罗 辑 允许 引 气 打开 高 压 引 和 气 活 门 和 
压力 调节 活 门 友 并 且 使 引 所 分别 打开 各 上 自发 动机 引 气 活 门 并 流入 引 和 气管 
道 。 引 气 活 门 由 压力 开动 ， 并 在 发 动机 引 气 使 气流 向 前 流动 之 前 保持 关 
闭 。 

发 动机 引 插 活 门 调节 发 动机 引 气 以 提供 正常 引 气 系统 压力 。 它 也 防止 除 
疾 动 机 于 车 过 程 之 外 的 管道 引 气 反 流 。 当 引 气 管道 中 来 自 APU， 地 面 
气 源 奉 或 者 另 一 发 动机 的 空气 压力 高 于 来 自 此 发 动机 的 引 和 气压 力 时 ， 发 
动机 引 仿 活 门 关 闭 以 防止 反 流 。 
在 发 动机 起 动 期 间 ， 发 动机 引起 活 门 打开 并 允许 引 气 管道 中 的 空气 反 流 
以 打开 起 动 活 门 。 压 力 调节 活 门 一 定 关 闭 以 防空 气 反 流 进入 发 动机 压缩 
机 。 只 要 发 动机 起 动 活 门 没 有 在 全 关 位 ， 压 力 调 节 活 门 一 定 关 闭 。 在 

N2 增加 过 $0% 后 ， 起 动 活 门 关 闭 使 压力 调节 活 门 可 以 打开 ， 并 且 发 动 
机 引 气 活 门 防止 反 流 功能 启动 。 
若 发 动机 起 动 活 门 关 不 上 ， 引 和 气 与 发 动机 起 动机 隔离 ， 因 为 压力 调节 活 
门 与 发 动机 引 和气 活 门 都 保持 在 关闭 。 这 人 台 发 动机 的 吊 舱 防 冰 不 可 用 。 
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引 气 系统 概况 蛛 mp CHHNH 

747 FCOM 
若 一 个 发 动机 引 和 气 电 门 在 OFF 位 ， 则 相应 的 发 动机 引 气 活 门 ， 压 力 调 
节 活 门 和 高 压 引 气 活 门 关闭 。 
若 探测 到 一 个 引 气 活 门 过 热 ， 则 PRV 和 HP 引 气 活 门 关闭 。 按 压 一 发 
动机 引 和气 电 门 从 OFF 到 ON 位 重 置 发 动机 失效 探测 系统 。 
在 发 动机 引 和气 电 门 在 ON 位 时 ， 发 动机 吊 舱 防 永 操 纵 可 使 用 引 气 ， 但 以 
下 情况 除外 : 
。 压 力 调节 活 门 失 效 在 关 位 ， 或 
。 压力 调节 活 门 因 引 气 过 热 而 被 关闭 ， 或 
。 起动 活 门 未 关闭 
当 发 动机 引 气 电 门 在 OFF 位 时 ， 发 动机 吊 舱 防 永 操 纵 可 使 用 中 气 风 但 
以 下 情况 除外 : 
。 压 力 调节 活 门 失 效 在 关 位 ， 或 
。 压力 调节 活 门 因 引 气 过 热 而 被 和 关闭， 或 
。 起 动 活 门 未 关闭 ， 或 
。 高压 引 气 活 门 失 效 在 开 位 
APU 引 气 供 气 
APU 引 气 主要 用 于 在 地 面 操 作 时 组 件 操作 和 发 动机 起 动 。APU 引 气 在 
飞行 中 可 用 。 
APU 引 气 电 门 在 ON 位 ， 汐 APU 弛 所 可 用 时 APU 引 气 活 门 打开 。 当 
APU N1 为 95% 及 以 J 荐 玲 EIOAS 备 总 信息 显示 APU RUNNING 。 


APU 引 气 通过 引 和 气管 道 的 中 央 部 盆 供 气 。APU 供 气 线 上 的 单 向 活 门 防 
止 管道 中 的 引 气 反 流 到 APU。 


APU 引 气 系统 具有 引 守 管道 过 热 保护 以 探测 泄漏 。 若 APU 由 于 过 热 而 
关 车 ， 就 不 能 重新 起 动 。 


地 面 引 和 气 供 气 
通过 外 缉 连 接 辣 阿 使 地 面 气 源 的 高 压 空气 直接 连接 到 引 气 管道 。 
单 向 活 闪 防止 引 气 从 引 和 气管 道 反 流 到 连接 口 。 

引 气 管道 系统 


左 和 右 隔离 活 门将 引 气 管道 分 成 三 部 分 : 左 ， 中 ， 右 。 此 系统 正常 工作 
时 隔离 活 门 通 稼 打开 。 活 门 由 左 和 右 两 个 隔离 活 门 电 门 控制 。 
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管道 泄漏 和 过 热 探 测 系统 


引 气 管道 过 热 系统 提供 泄漏 探测 。 阁 探测 到 管道 泄漏 ， 则 受 影 响 的 引 气 
管道 部 分 通过 关闭 各 自 的 隔离 活 门 和 发 动机 引 气 活 门 被 隔离 












































若 探 测 到 引 气 管道 泄漏 ， 关 闭 各 自 隔 离 活 门 和 发 动机 引 气 活 门 以 防 更 多 

的 空气 流失 。 

若 管 道中 央 部 分 被 隔离 ， 按 压 后 货舱 加 热电 门 OFEF 能 关闭 蜡 动 的 后 货 

舱 加 热 活 门 ， 以 防止 客舱 空气 通过 后 货舱 加 热 供应 管道 反 流 和 流 供 泪 漏 

的 中 央 管道 区 域 。 所 有 温度 区 域 在 备用 温度 控制 方式 求 蝶 仙 时 调节 空 
日 


































































































气 。 饮 用 水 增 压 和 货舱 烟雾 探测 器 不 可 用 。 
若 左 或 右 管道 部 分 被 隔离 ， 则 相应 的 前 缘 襟 辟 几 次 方式 电动 操作 。 相 应 
的 液压 需求 泵 1 或 4 选择 到 OFF 位 以 防止 EICAS 警报 信息 HYD 
PRESS DEMAND “需求 泵 压力 ) 在 进 近 阶 段 显示 。 最 多 使 用 一 个 空调 
组 件 以 保证 给 未 受 影 响 的 管道 部 分 供 气 的 两 会 发 动机 有 足够 推力 可 用 。 
当 引 和 气 超 压 时 ， 或 者 压力 调节 活 门 或 高 天外 和 气 活 门 不 能 按 指 令 关 闭 时 
EICAS 警报 信息 显示 BLEED。 芳 相 按 芷 棚 美 的 发 动机 吊 舱 防 冰 电 门 到 
ON 位 后 显示 NAIVALVE 忆 品 舱 防 冰 活 网 ) 信息 ， 则 压力 调节 活 门 由 
于 高 压 引 和 气 活 门 关 不 上 而 关闭 二 品 租 防 冰 不 可 用 。 



















































































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 Er 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 2.40.3 








气 源 系统 - 
引 气 系统 概况 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 








引 和气 系 统 简 图 
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747 FCOM 
气 源 系 统 第 2 章 
19 【6 朋 去 第 S$0 节 
EICAS 警报 信息 | 
填 息 等 级 音响 条 件 
BLD DUCTLEAK | 警戒 嘟 嘟 声 | 单独 的 左 ， 中 或 右 管道 部 分 引 气 泄露 
L, C,R 或 过 热 。 
BLD 1 2, 3, 4 咨询 发 动机 引 和 气 过 热 或 压力 调 3 其 得 门 打 不 
OVHT/PRV 开 。 
BLEED 1, 2,3,4 | 咨询 发 动机 引 气 超 压 ， 或 HP 恒 咯 当 门 或 压 
力 调 节 活 门 不 能 按 指 信 关闭 。 
>BLEED 1,2, 3,4 | 咨询 发 动机 引 气 电 门 在 OFEF 位 ”发 动机 工 
OFEF 作 并 且 发 动 本 中 气 活 曾 关闭 。 
>BLEED ISLN 咨询 APU 引 气 隔离 活 辣 羽 置 与 指令 位 置 不 
APU 符 。 
CABIN ALT 警戒 哪 哪 声 | 两 外 座舱 马 度 控制 器 都 失效 或 两 个 外 | 
AUTO 流 活 局 人 所 电 门 都 在 ON 位 。 
CABIN 警告 笛 声 座 移 高 度 超 限 。 
ALTITUDE 
>E/E CLNG 咨 i 痢 设备 冷却 系统 故障 并 且 系 统 不 能 完全 
CARD 工作 。 
信息 在 飞行 中 被 抑制 。 
EQUIP COOLING | 警戒 嘟 嘟 声 | 设备 冷却 选择 器 在 NORM 或 STBY 位 
时 ， 空 气流 量 不 足 或 探测 到 过 热 或 , 
雾 ， 或 选择 器 在 OVRD 位 ， 反 流 冷 却 
压 差 不 足 ; 或 地 面 排 气 活 门 不 在 指令 
位 。 
LANDINOALT | 咨询 着 陆 高 度 控制 器 和 FMC 着 陆 高 度 不 一 
致 ， 或 着 陆 高 度 在 MAN 位 。 
OUTFEOW VLV | 咨询 外 流 活 门 自动 控制 不 工作 ， 或 相应 的 
工 R 外 流 活 门人 工 电 门 在 ON 位 。 
































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 2.5S0.1 
































气 源 系统 


EICAS 信息 蛛 mp CHHNH 











































































































































































































747 FCOM 
言 息 等 级 音响 条 件 

PACK 1, 2,3 咨询 组 件 控 制 器 故障 ， 或 组 件 工 作 故 障 或 

组 件 过 热 ， 或 组 件 2 关 断 并 伴 有 任意 
-个 座舱 压力 释放 活 门 打开 。 

PACK CONTROL | 咨询 所 有 组 件 输出 温度 自动 控制 已 失效 。 

PRESS RELIEF | 咨询 所 有 组 件 工作 时 ， 任 一 释 压 活 门 打 

TEMP CARGO 咨询 当 后 货舱 加 温 系统 工作 时 ， 后 货 齿 区 

HEAT 或 探测 到 过 热 。 

TEMP ZONE 咨询 区 域 管 道 过 热 ， 或 主 调节 空气 活 门 打 
不 开 ， 或 区 - 域 温度 度 控 制 器 国 拓 效 & 
主 调节 衬 气 活 门 被 关闭 和 温度 控制 锅 
在 备用 方式 。 

>TRIM AIR OFF | 咨询 主 调节 空气 活 门 关 闭 避 芝 驶 舱 和 客舱 
温度 控制 器 在 备用 方式 : 




















EICAS 备 忘 信 息 










































































言 息 等 级 音响 条 件 
PACK 1,2,3 OFF | 备 忘 组 件 电 门 关 : 
PACKS 1+2,1+ | 备 忘 组 忻 电 条 闫 。 
3,2 + 3 OFF 
PACKS HIGH 备 忘 高 流量 电 门 在 ON 位 。 组 件 流 量 调 定 不 
FLOW 是 自动 控制 。 
PACKS OFF 答 忘 所 有 组 件 电 门 关 。 
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747 FCOM 

防 冰 ， 排 雨 第 3 章 
三 下 第 0 节 
控制 和 指示 器 .ssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesns 3.10 
吊 舱 和 机 杠 防 冰 3.10.1 
吊 舱 和 机 杜 防 冰 面 概 3.10.1 
风挡 加 温和 清洗 器 3.10.2 
风挡 加 温和 清洗 器 面板 3.10.2 
风挡 吹风 电 门 RN 310.3 
风挡 清洗 汪 RN 3.10.4 

承 统 措 述 5 3.20 
介绍 3.20.1 
防 冰 系统 3.20.1 
吊 舱 防 冰 系统 .RN 3.20.1 

机 可 防 冰 系 统 .CR 恨 大 3.20.2 
驾驶 舱 风挡 加 温 … 铭 …… 依 3.20.3 
风挡 歇 风 Re 3.20.3 
风挡 雨刷 和 清洗 恤 必 .es 3.20.3 
探头 加 温 .的 3.20.4 
ETIGCAS 信息 3.30 
防 冰 ， 排 两 芭 ICAS 信息 3.30.1 
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吊 舱 和 机 尼 防 冰 
吊 舱 和 机 避 防 冰 面 板 


NACELLE ANTI-ICE 


一 
ESWES 
四 

















并 由 EEC 控制 连续 工作 
关 断 ， 否 则 吊 舱 防 冰 接 通 时 PRV 打开 





电 ， 空中 ， 机 豆 防 冰 活 门 打开 以 便 向 左 和 右 机 可 前 缘 提 供 引 和 气 
是 地 面 ， 机 翼 防 冰 系 统 抑制 
吊 舱 防 冰 活 门 灯 
亮 《 政 珀 色 ) 一 吊 舱 防 冰 活 门 位 置 与 电 门 位 置 不 一 臻 
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机 可 防 冰 活 门 灯 


亮 〈 琥 珀 色 ) 一 任 一 机 辟 防 冰 活 门 位 置 与 电 门 位 置 不 一 致 
风挡 加 温 明 清 青 洗 器 
风挡 加 温 n 清 青 洗 器 面板 


B-2443 B-2400 
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风挡 加 温 电 门 
ON 一 向 风挡 提供 加 温 
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多 助 风挡 加 温 不 工作 灯 

亮 (琥珀 色 ) 一 
.已 探测 到 风挡 过 热 或 控制 器 故障 
。 断 开 风挡 的 电源 

三 盈 风 挡 十 刷 选择 器 

OFEF_ 雨刷 关 断 并 回 到 收回 位 置 

LO 一 雨刷 以 低速 工作 

HI 一 雨刷 以 高 速 工 作 

饶 曙 左 ， 右 风挡 清洗 器 电 门 4 


弹 策 保 持 在 中 立 位 

ON- 提供 清洗 液 NS 
排 雨 剂 电站 

B-2443 至 B-2460 

按 入 一 将 一 定量 的 排 雨 剂 用 于 风挡 上 























注 : 不 能 在 干燥 的 风挡 上 使 用 。 
风挡 歇 风电 门 Am 


CAPTAIN'S AUXILIARY PANEL 
FIRST OFFICER'S AUXILIARY PANEL 


天 办, 风 抄 《WwWSHLD) 吹风 电 门 
ODN- 接 通 至 风挡 的 空气 
)FF_ 关 上 断 至 风挡 的 空气 
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防 冰 ， 排 十 


系统 描述 





介绍 


防 冰 和 排 雨 系统 包括 ; 

.发 动机 防 冰 。 风 挡 雨 刷 
。 机 辟 防 冰 。 探 头 加 慢 
。 鸭 驶 舱 风 挡 加 刘 


防 冰 系 统 


吊 舱 防 冰 系统 

吊 舱 防 冰 系 统 使 用 发 动机 引 和 气 向 发 动机 进 气 道 整 淀 置 提供 防 冰 保护 。 吊 
答 防 冰 在 空中 或 在 地 面 都 可 工作 。 当 帅 舱 防 冰 活 门 搬 于 时， 吊 舱 防 冰 

CNAI) 指示 会 显示 在 EICAS N1 指示 劳 运 。 

接 通 帅 舱 防 冰 电 门 时 ， 所 选 的 发 动机 鳞 淡 器 连续 工作 。 

吊 舱 防 冰 系统 的 工作 

接 通 吊 舱 防 冰 电 门 ， 引 和 气 会 打开 晶 舱 防 谈 活 门 并 向 发 动机 进 气 道 整 流 置 
提供 引 气 。 

吊 舱 防 冰 非 正常 操作 

由 于 引 气 过 热 , JEBP 归 | 气 活 门 关东 上 或 起 动 活 门 未 关闭 而 使 压力 调节 活 
门 (PRV) 关闭 时 ， 引 和 气 则 线 可 用 于 发 动机 吊 舱 防 冰 。 

在 发 动机 引 气 活 门 关 闭 的 情况 下 ， 接 通 吊 舱 防 冰 电 门 时 ，HP 引 气 活 门 
保持 关闭 。 引 乞 生 有- 耳 ' 引 气 来 供给 。 
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防 冰 ， 排 两 一 
系统 入 听 mpenwmwn 
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吊 舱 防 冰 系 统 简 图 
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NACELLE PRV 
ANTI-ICE 2 
JTJP BLEED 

2 
HP BLEED 
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机 杜 防 冰 系 统 
机 杜 防 冰 系 统 向 每 边 机 翼 提 供 引 气 。 接 通 防 冰 时 ， 每 侧 机 辟 上 的 活 门 打 
开 ， 让 引 和 气 从 发 动机 流向 机 辟 前 缘 中 的 喷 管 。 机 如 防 冰 仅 在 空中 使 用 ， 
在 地 面 受 抑制 。 
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防 冰 ， 排 雨 - 
听 mpenmwn 系统 入 术 
747 FCOM 

当 机 避 防 冰 活 门 打开 时 ，WAI《〈 机 可 防 冰 ) 在 相应 机 辟 的 EICAS N1 指 
示 旁 边 显示 。 
机 可 防 冰 系 统 的 工作 
空中 ， 当 机 可 防 冰 电 门 接 通 时 ， 每 边 机 慰 上 的 防 冰 活 门 打开 。 
翼 伸 出 时 ， 机 豆 防 冰 无 效 。 
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前 缘 襟 






















































































全 部 驾驶 舱 风挡 均 用 电 加 温 。 前 风挡 的 外 表面 有 防 冰 ,内 表 丽 春 防 雾 保 | 
护 。 侧 风挡 仅 有 内 部 防 雾 保 护 。 
风挡 加 温 电 门 仅 控制 着 前 风挡 的 加 温 。 风 挡 加 热电 门 驶 通 时 ， 即 于 始 给 
风挡 供电 。 风 挡 电 源 进行 调节 以 保持 恒定 温度 。 

侧 风 风挡 加 温 是 自动 的 ， 驾 驶 舱 无 控制 钮 。 殉 论 何 时 ， 交 沛 中 系统 只 要 
有 电 就 可 向 侧 窗 供电 。 侧 窗 电 源 是 热 稳 定 控制 的 

如 果 感 应 到 故障 或 发 生 过 热情 况 ， 电 源 就 自动 从 系统 断 开 电源 。 压 风挡 
加 温 电 门 至 OFF 位 断 电 10 秒 ， 然 后 接 通 辐 重 置 风 挡 加 温 控 制 器 故障 。 
风挡 吹风 
除 雾 空气 来 自驾 驶 舱 空调 空气 ， 关 直接 吹 向 跑 挡 。 接 通 位 于 机 长 和 副 轰 
驶 辅助 面板 上 的 风挡 歇 风 瞄 门 , 除 雾 空 守 就 吹 向 相应 的 风挡 。 
风挡 雨刷 和 清洗 器 

机 长 和 副 驾 驶 的 砍 挡 站 有 独立 逝 制 的 两 速 风 挡 雨 刷 。 选 择 器 在 OFF 
位 ， 各 自 的 雨刷 停止 并 收 进 。 

如 在 干 风挡 度 使 用 雨刷 由 可 能 探伤 风挡 外 表面 。 

机 长 和 和 副 驾 对 的 风挡 装 有 风挡 清洗 系统 。 风 挡 清 洗 器 电 门 保持 在 ON 
期间 ， 指 淮 连 续 喷 出 洗 液 。 
清洗 液 稠 饶 位 于 机 长 一 侧 书柜 的 门 后 。 饶 上 有 指 位 表 和 加 液 基准 标志 。 
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系统 描述 蛛 mp CHIHNH 
747 FCOM 
探头 加 温 


静 压 探头 和 两 个 迎 角 控 头 进行 电 加 
曰 加 刘 进 行 防 冰 保 护 。 


在 任 一 发 动机 工作 时 ， 可 对 四 个 皮 托 
温 以 防止 结 冰 。 空 中 两 个 全 温 探头 有 
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防 冰 ， 


19 有 司 志 | 


咱 mp CHIHN 厅 


747 FEFCOM 





防 冰 ， 排 雨 EICAS 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 。 



















































































壤 息 等 级 音响 条 件 

>ANTIICE 咨询 任 一 吊 舱 或 机 可 防 冰 筑 统 接 通 且 
TAT 大 于 12 摄氏 度 。 

HEATL,RAOA 咨询 相应 的 迎 角 探头 加 殖 器 失效 

HEATIL,RTIAT 咨询 相应 的 TAT 探 类 加 温 堆 拓 效 ”或 地 
/ 空 逻辑 电路 失效 ，AT 探头 在 地 面 
加 温 。 

HEAI P/S CAPT, FO，| 咨询 皮 托 静 压 探头 加 温 融 失效 。 

LAUX,RAUX 

HEALI WINDOWLIL,R | 咨询 相应 的 风挡 加 温 不 工作 。 

NAIVALVE 1, 2, 3,4 | 咨询 相 入 的 中 葵 防 冰 活 门 未 在 指令 位 。 

WAIVALVELEFI， | 咨询 相应 的 机 可 防 冰 活 门 未 在 指令 位 。 

RIGHT 
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介绍 .es 4.20.1 
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MCP 电 辐 4.20.1 
自动 驾驶 衔接 . 电 . 4.20.2 
动 驾 对 断 开 .入 4.20.2 
ABEDS 失效 4.20.2 
发 衍 指引 显示 4.20.3 
自动 芍 驶 飞行 指引 系统 简 图 4.20.3 
RAEDS 状态 显示 .9 4.20.4 
AFDS 飞行 方式 信和 号 生 Ne 4.20.4 
自动 油门 系统 4.20.7 
自动 油门 推力 手柄 的 使 用 4.20.8 
自动 油门 断 开 4.20.8 
自动 飞行 的 操作 4.20.8 
自动 飞行 一 起 飞 和 疏 升 4.20.8 
自动 飞行 起 飞 前 面 4.20.11 
自动 飞行 一 巡航 4.20.11 
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自动 飞行 一 进 近 和 着 陆 4.20.11 
自动 飞行 进 近 章 面 4.20.14 
自动 飞行 一 复 飞 4.20.14 
自动 飞行 复 飞 前 面 4.20.16 
动 飞行 风 切 变 的 改 出 4.20.16 
业 行 名 绪 保 挤 有 和 肌 有 玫 利于 生得 和 于 和 玫 天 4.20.17 
ICAS 信和 是 人 有 4.30 
动 飞行 EICAS 信息 攻 .30 柯 
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蛛 mp CHHNH 


747 FCOM 


自动 飞行 


控制 和 指示 器 





方式 控制 面板 〈MCP) 


[sme 二 
四 


< 一 | 一 全 


GLARESHIELD PANEL 


DISEN6AGI| 


MODE CONTROL PANEL (MCP) 





衔接 自动 驾驶 且 两 个 FD 电 门 都 在 OFEF 位 的 情况 下 ， 第 一 个 








WO 位 于 ON 位 的 ED 电 门 将 使 FD 预 位 于 起 飞 复 飞 TO/GA 横 侧 和 俯仰 
岂 方式 。 将 第 二 个 FD 电 门 放 ON 位 ， 将 在 第 二 部 PFED 上 显示 飞行 指 
” 引 指 示 
空中 ，A/P 未 衔接 和 两 部 ED 电 门 在 OFEF 位 的 情况 下 ， 第 一 个 放 
ON 位 的 ED 电 门 ， 会 使 FID 接 通 在 下 列 方式 : 
。 重 直 速 度 作 为 俏 仰 方式 ， 及 
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动 行 - 
制 和 指示 咱 mpenmwn 


747 FCOM 


。 航向 保持 作为 横 侧 方式 
。 空 中， 在 AP 衔接 及 两 个 ED 电 门 在 OFF 位 的 情况 下 ， 第 一 个 位 于 
ON 位 的 ED 电 门 接 通 所 选择 A 耻 方式 的 ED。 
OFE_ 
。E/D 指令 不 显示 ， 除 非 
。 空 速 大 于 80 节 ， 并 且 襟 翼 不 在 UP 位 时 ， 按 压 了 TO/GA 电 门 
自动 驾驶 〈AAP) 衔接 电 门 
按压 《任何 电 门 接 通 自动 驾驶 ) 一 
。 当 任 一 BID 电 门 放 于 ON 位 ，A/P 接 通 在 所 选择 的 F/D 方式 


。 当 两 个 ED 电 门 均 放 OFF 位 ，A/P 接 通 在 下 列 方式 ; 
。 垂直 速度 作为 俯仰 方式 ， 及 
。 航向 保持 作为 横 侧 方式 
自动 驾驶 脱 开 杆 
拉 下 一 
。 脱 开 全 部 三 部 AP 
。 防 止 A/P 衔接 
。 出现 琥珀 色 条 纹 
扳 上 _- 人 < 
。 可 衔接 AP N 





























.琥珀 色 条 消失 
自动 油门 《AT) /把 红 控 


esweiiltel 本 本 (aa 
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动 飞行 - 
咱 mp CHHNH 这 利和 指示 
747 FCOM 
便 办 自动 油门 (AMT) 预 位 电 门 
预 位 一 
如果 一 台 以 上 发 动机 不 工作 ， 则 断 开 自动 油门 





。 预 位 AT 系统 可 选择 方式 
。 按压 VNAV，EFLCH， 或 TO/GA 电 门 时 ，AMT 工作 














。 按 压 速度 电 门 
。 当 AMT 飞行 方式 显示 空白 
将 AT ARM 


SPD 
OFF 一 
” 脱 开 上 


























。 发 动机 











] 信 











仰 方式 是 ALT， 














V/ 人 SS， 或 G/S 时 ，AT 工作 


























电 门 扳 到 





动 油门 


缘 均 衡 调节 


全 动 推力 CTHR) 电 门 








起 飞 后 400 英 
按压 一 


忆 





灯 保 持 灭 〈 推 力 虹 
a 飞 后 选择 了 VNAY 或 FLC 革 ” 浆 基 准 蕉 力 限 制 改变 为 预 位 的 爬升 
推力 限制 ， 或 如 发 动机 失效 , 辣 则 变 为 CON 

伟 推 力 限 制 变 思 ELBSy 或 如 果 发 动机 失效 或 选择 了 


. 起 




















。 复 飞 后 将 基 ?# 


至 落地 工作 ;， ) 





， 和 俯仰 方式 是 VNAV XXX 或 FLCH 


OFEF 位 并 回 到 ARM，A7 允 工作 

















民 制 功能 ) 一 























CON， 基 ;入 和 





在 力 限 制 变 妨 cON 




















注 : 当 襟 避 在 者 陆 位 置 或 休 仰 方式 是 G/S 时 ， 基 ; 








灯亮 (AT 方式 ] 
储 力 限 千 











。 基 


准 # 
ALT 或 V/S 




















。 全 





于 起 飞 或 复 飞 后 选 搬 碟 逢 失 





力 。 





























推力 限制 保持 GA。 

















功能 ) 二 当 山 现 以 下 情况 时 ，A 人 方式 变 为 THR REF 





上 是 CLB，CLB1，CLB2，CRZ 或 CON， 俯 仰 方式 是 


机 























生动 “速度 SPD ) 电 门 





起 驴 后 400 英尺 


投 压 〈 灯 亮 ) 一 


至 落地 工作 。 





,选择 AT SPD 方式 
。 两 部 PFDs 都 显示 SPD 
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; 准 难 力 是 GA 和 俯仰 方式 是 G/S 或 FLARE， 或 俯仰 方式 是 ALT 
或 VS 及 襟 翼 在 着 陆 位 





际 航 空 股份 有 限 公司 
4.10.3 











匀 动 飞行 - 
绅 和 指示 咱 mpenmwn 
747 FCOM 
。A/ 人 T 按照 最 小 和 最 大 速度 极限 ， 控 制 推力 以 保持 空 速 /马赫 窗 内 显示 
的 空 速 或 马赫 数 
.。 在 VNAV XXX，FLCH SPD 或 TO/GA 俯仰 方式 不 工作 
自动 驾驶 飞行 指引 IAS/MACHI 控制 














IASVMACH 


5 | 0 


人 


一 和 于 


eeeiixe ms 人 人 时 





IAS/MACHL[ 窗 

当 IAS/MACH 选择 器 控制 指令 还 乱 时 性 显示 ; 册 举 的 速度 。 
当 FMC 控制 指令 速度 时 ， 窗 SN 

当 第 一 次 通电 时 ，IAS/MA 

显示 范围 : 
。100 一 399 节 
。.400 一 .950 马赫 ， 










下 一 

.在 IIAS/MACH 窗 内 ， 会 交 符 显示 指示 空 速 和 马赫 数 (从 IAS 变 为 
MAGH 时 马 赫 数 必须 在 0.4 或 更 大 ) 

。IAS/MACH 窗 无 显示 时 ， 则 不 工作 
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当 动 飞行 一 
蛛 mpemwp 近 制 和 指示 中 


747 FCOM 














IAS/MACH 选择 器 
转动 一 
。 调 定 IAS/MACH 窗 内 速度 并 指令 两 部 PFD 的 速度 
。JIAS/MACH 窗 空 白 时 ， 则 不 工作 
按压 一 当 VNAYV 生效 时 ， 交 替 打 开 或 关闭 IAS 人 MACH 窗 显 示 : 
。 当 窗 口 关 闭 时 ，EFMC 计算 的 目标 速度 生效 并 显示 在 PEDs 上 
。 当 窗 口 打开 时 ，EMC 速度 插入 生效 并 可 用 IASMACH 选择 器 调 定 
各 令 速度 。 当 以 VNAV PTH 下 降 时 ， 俯 仰 方式 显示 变 为 SI 
SPD。 俯 仰 保持 选择 的 速度 直到 飞机 截获 高 度 限制 并 且 , A 人 秦 
PTH。 俯仰 方式 保持 VNAV PTH 4 




































ee 窗 有 显 显示 。 
自动 驾驶 飞行 指引 横 侧 和 俯仰 控制 





IAS/NACH 
2|15|10 


SEL 改 | 


9 


ete 本 (aa 


导航 (LNAV) 电 门 





3 /选择 或 解除 LNAYV 作为 横 侧 方式 
。 预 位 时 ， 两 部 PED 横 侧 飞行 方式 信号 牌 以 白色 (ARMED ) 显示 
LNAV。 此 前 的 横 侧 方式 仍 有 效 。 
。 飞机 高 于 跑道 标高 50 英尺 并 满足 下 列 情况 LNAV 生效 : 
。 现 飞 航 段 2.5 海里 之 内 
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动 飞 行 - 
空 制 和 指示 器 











咱 mp CHINH 





。 当 不 在 现 飞 航 段 2.5 海上 


保持 预 位 。 


。 生 效 时 ，PFD 上 的 横 仙 

。 尺 机 不 在 切入 现 飞 航 段 航 向 的 情况 下 选择 LNAV， 
NOT ON INTERCEPT HEADIN 

。 下列 情况 下 ，LNAYV 保持 目前 向 
。 穿越 现 飞 航路 的 最 后 航路 点 时 









































飞行 方式 显示 上 以 绿色 :1 


















































。 罕 越 不 连接 航路 前 的 最 后 一 个 航路 点 时 
。 罕 越 侦 置 航路 的 最 后 一 个 航路 点 时 
。 按 生效 未 生效 的 航路 或 生效 一 


之 内 














下 列 情 况 LNAYV 断 开 : 
。 选 择 航向 保持 CHDG HOLD) 
。 选择 航向 选择 (CHDG SEL ) 














。 和 截获 航向 道 时 
。 双 FMC 失效 时 




















再 次 按压 LNAYV 电 门 ，LNAYV 解除 预 人 


包办 LNAV 灯 


亮 一 LNAYV 横 侧 方式 预 位 或 生效 。 
全 动 皇 直 导航 C(VNAV) 用 首 


按压 一 





。 预 位 ， 选 择 或 解除 VNAV 和 





条 航线 切入 时 不 在 LNAN 衔 撕 范 转 








。400 英尺 以 下 两 部 EFD 俯仰 飞行 方式 信 


的 VNAV 

















。 高 于 跑道 标志 400 英 








之 内 ， 但 是 在 现 飞 航 段 的 切入 航向 时 ， 


显示 LNAV 
CDU 草稿 栏 显 示 
G 不 在 切入 航向 上 ) 














蕊 





色 (ARMED) 


。 当 选择 昌 VNIAV 并 且 ie 没有 总 二 的 数据 提供 VNAYV 引导 “如 无 
效 金 重 或 蓟 下 降 时 无 下 降 终 点 ) 时 ， 在 CDU 草稿 栏 显 示 


PERFVNAVNOT AVAILABLE 








。VNAV SPD,VNAV PTH 或 VNAV ALT 以 绿色 〈 生 效 ) 在 PFD 俯仰 











方 动 上 显示 


.在 VNAV SPD 俯仰 方式 下 ，AFDS 指 
行 阶段 的 需求 ，AT 以 THR REF, THR, IDLE 
.。 在 VNAV PTH 俯仰 方式 下 ，AFDS 指令 
或 YNAYV 轨迹 ，AT 在 速度 (SPD ) es 








4.10.6 





























AIR CHINA B747-400 FCOM 





令 俯仰 以 保持 目标 空 速 。 按 飞 
或 HOLD 方式 工作 。 
以 保持 EMC 目标 高 度 








October 1, 2008 








动 飞 行 - 
蛛 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 


.在 VNAV ALT 俯仰 方式 下 ，AFDS 指令 俯仰 以 保持 MCP 选择 的 高 
度 ，AT 在 SPD 方式 下 工作 
。 一 台 或 二 台 发 动机 不 工作 时 ，VNAY 俯仰 引导 可 用 
注 : 在 VNAYV 方式 ， 如 果 VNAYV 剖面 和 MCP 高 度 有 冲突 ， 飞 机 改 
平 ， 俯 仰 飞行 方式 显示 变 为 VNAV ALT。 选 择 其 它 的 俯仰 方式 ， 
重 调 MCP 高 度 窗 并 按 下 高 度 选 择 器 ， 或 切入 VNAYV 轨迹 ， 飞 机 
将 继续 让 升 或 下 降 。 如 低 于 VNAYV 轨迹 ， 重 置 MCP 高 度 窗 ， 切 
入 VNAYV 轨迹 飞机 也 将 继续 下 降 。 
下 列 情况 VNAYV 断 开 : 
。 选择 TO/GA，EFLCH SPD，VS，ALT， 或 G/S 信仰 方式 
。 双 套 FMC 失效 
再 次 按压 VNAYV 电 门 解除 VNAYV 预 位 。 
@ 人 起 VNAV 盯 
亮 一 VNAYV 俯仰 方式 预 位 或 生效 。 
全 起 高 度 层 改 变 (FLCH) 电 门 
按压 一 
。 选 择 FLCH SPD 俯仰 方式 
。 FLCH SPD 俯仰 方式 以 绿色 飞 生 效 ) 瑟 示 在 PFD 飞行 方式 显示 上 
。 JIAS/MACH 窗 空 和 白 时 ， 如 有 效 , 则 攻 AS/MACH 窗 显 示 FMC 目标 速 
度 如 无 效 , 则 IASJKIACH 窗 显 驳 当 前 速度 。 
。 当 IAS/MACHB 窒 打 天 时 ， 则 昌 示 指令 速度 
。 当 从 TO/GA 改变 到 LQGH 时 ，IAS/MACH 窗 则 显示 当前 空 速 或 选 
择 的 速度 的 较 高 的 值 
。AFDS 俯仰 保持 选择 的 速度 。 当 截获 选择 的 高 度 时 ， 俯 仰 飞行 方式 
显示 会 变 为 ALT 
下降 时 AT 显 THR， 此 后 为 HOLD 方式 。 当 截获 选择 的 高 度 时 ， 
A 且 方 列 显示 会 变 为 SPD AM 前 推 或 收回 推力 手柄 ， 以 保持 与 所 需 
高 度 朴 变 成 比例 的 垂直 速度 。 
在 高 度 窗 调 定 较 高 高 度 时 ， 当 显示 CRZ 时 ， 推 力 基准 限制 将 变 为 
CLB， 当 发 动机 失效 时 ， 则 推力 基准 限制 变 为 CON。 
所 鸡 高 度 层 改 变 灯 
亮 一 高 度 层 改变 俯仰 方式 生效 。 
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自动 飞行 
控制 和 指示 咱 mp CHHNH 


747 FEFCOM 





自动 驾驶 飞行 指引 航向 及 坡度 控制 





HDG 


< 一 日 0 


和 
上 2 


DB 









MODE CONTROL PANEL (MCP) 


全 四 航向 窗 
显示 所 选 的 航向 。 
在 每 个 PEFED 及 ND 上 显示 选择 的 航向 。 


























截获 航向 道 时 ， 自 动 改变 到 IS 向 会 航 挝 

包罗 航向 选择 (HDG SELL 外间 

按压 一 

。 选 择 HDG SEL 的 模 侧 方式 

。 在 PFD 横 侧 飞行 方式 显示 以 绿色 〈 生 效 ) 
式 

。AFDS 控制 横 侧 以 获得 并 保持 选择 的 航向 

。 坡度 受 坡度 限制 选择 器 限制 

全 支 航向 选择 咒 由 内 图 ) 

转动 三 布 航 向 窗 呈 调 定 航向 并 在 PFED 和 ND 

和 四 坡度 限制 选择 器 〈 外 圈 ) 



































第 一 次 接 通电 源 时 ，HDG 窗 ，PED 和 4AND 航向 调 定 为 000。 





显示 HDG SEEL 的 横 侧 方 











上 显示 选择 的 航向 。 


转动 -E 当 在 HDG SEL 横 侧 方式 时 ， 调 定 AFDS 指令 的 坡度 极限 如 下 : 


。 AUTO 一 根据 TAS， 襟 翼 位 置 及 V2， 限 
化 














出 坡度 在 15 一 25 度 之 间 变 











。 5$，10，15$，20 或 25 一 选择 的 值 为 最 大 值 ， 








与 速度 无 关 
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自动 飞行- 
蛛 mgenmwn 入 制 和 指示 器 
747 FCOM 


航向 (HDG) 保持 电 门 
按压 一 
。 选择 HDG HOLD 横 侧 方式 
。 在 PFD 横 侧 飞行 方式 显示 上 ， 以 绿色 〈 生 效 ) 显示 HDG HOLD 横 


























侧 方式 
。 AFDS 操纵 机 辟 水平， 然后 保持 当前 航向 
航向 保持 灯 


亮 一 HDG HOLD 横 侧 方式 生效 。 
自动 驾驶 飞行 指引 垂直 速度 (VS ) 控制 





VERT SPD 


EBD 三 四 半日 品 5 








这 夯 式 时 为 空白 。 
当选 择 WS 窗 内 显示 当时 的 垂直 速度 (VS) 。 
攻 洒 4 5 增 量 为 100 英尺 /分 钟 。 




































电 地 计 速度 度 (VS) 选择 器 
WPDN ( 邢 降 ) 一 调 定 垂直 速度 窗 内 的 重 直 速度 并 在 两 个 PED 上 调 定 
掉 选 垂直 速度 。 
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动 飞行- 
制 和 指示 江 蛛 mpenmwn 


747 FCOM 














垂直 速度 (VS) 电 门 
按压 一 
。 选择 V/S 俯仰 方式 
。 在 PFD 俯仰 飞行 方式 显示 以 绿色 〈 生 效 ) 显示 V/S 俯仰 方式 
。 在 V/S 窗 内 显示 当前 的 V/S 
。 自 动 飞 行 指 引 系统 的 俯仰 保持 垂直 速度 窗 显 示 的 垂直 速度 。 当 达到 

选择 的 高 度 时 ， 俯 仰 方式 显示 变 为 ALT 
。 如果 预 位 ， 自 动 油门 在 速度 方式 工作 

垂直 速度 (VS) 灯 
亮 一 垂直 速度 俯仰 方式 生效 。 
自动 驾驶 飞行 指引 高 度 控制 





















4 弄 量 显示 选择 的 高 度 。 


显 WO 人 至 S$0000 英尺 。 在 PED 上 显示 选择 的 高 度 。 
下 本 疝 丰 和 警示 和 高 度 改 平 的 基准 高 度 。 
电源 时 ， 高 度 窗 及 PFD 高 度 调 定 为 10000 英尺 。 


高 度 选择 器 
转动 一 调 定 高 度 窗 内 的 高 度 并 在 两 部 PFED 上 调 定 所 选择 的 高 度 。 
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动 飞行 - 
控制 和 指示 器 











按压 一 
。 在 有 高 度 限 制 的 爬升 或 下 降 期 间 ， 每 次 按压 便 删 除 下 
机 高 度 和 高 度 窗 调 定 高 度 之 间 的 高 度 限 甫 




















一 本 


























一 航路 点 在 发 


。 在 无 高 度 限制 的 爬升 期 间 ， 且 高 度 窗 调 定 的 高 度 高 于 FMC 巡航 高 度 











时 ， 巡 航 高 度 则 变 为 高 度 窗 内 调 定 值 
。 巡航 期 间 : 
。 高度 窗 调 定 高 于 或 低 于 FMC 巡航 高 度 的 情况 下 ， 将 习 





























署 FMC 巡 








航 高 度 至 高 度 窗 内 的 高 度 
. 当 在 VNAV PTH 或 YNAV ALT 俯仰 方式 时 ， 开 始 疏 
高 度 窗 内 的 高 度 。 
.在 下 降 顶点 〈T/D)50 海里 之 内 ， 并 且 高 度 窗 高 度 调 定 
度 的 情况 下 ， 则 起 始 一 减 小 下 降 率 的 下 修 。 
全 泪 高 度 保 持 电 门 
按压 一 
。 选择 高 度 俯仰 方式 













































































厦 或 于 降 到 


低 过 航 高 


。 在 PFD 俯仰 方式 显示 上 以 绿色 【生效 疹 显 钥 ALT 俯仰 方式 








。 当 按压 电 门 时 ，AFDS 指令 信仰 继 保 排 当时 的 高 度 
低 曙 高 度 保 持 灯 

亮 一 和 

自动 驾驶 飞行 指引 进 近 方式 控制 





























2 
了 
4 
MODE CONTROL PANEL (MCP) 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1, 2008 D6-301S1-412 





4.10.1L 

















动 飞行 - 
利和 指示 中 听 mp CHINH 
747 FCOM 
全 办 航向 道 电 门 
按压 一 
。 预 位 ， 解 除 预 位 ， 或 截获 航 癌 道 (LOC) 的 横 滚 方式 


。 航 向 道 截获 之 前 在 PFD 横 滚 飞行 方 
LOC; 现 飞 的 横 滚 方式 保持 生效 
。 航 向 道 截 获 后 ， 在 PFD 横 膏 飞 行 7 





工 OC 























7 式 显示 上 以 白色 《〈 预 位 ) 显示 
直到 截获 LOC 









































方式 显示 上 以 绿色 《生效 ) 显示 





。 预 位 AFDS 以 截获 并 跟踪 向 台 航 道 


。 鹤 获 点 








随 距 离 和 切入 角 而 改变 


。 当 切入 航 迹 角 在 航向 道 120 度 之 内 时 ， 可 截获 LOC 
注 : 截获 航道 之 后 可 能 出 现 一 、 两 分 钟 的 飞行 指引 横 滚 指令 与 咎 动 罗 驱 


横 滚 操纵 不 相符 的 现象 。 




















航向 道 截 获 前 ， 使 用 下 列 方法 可 解除 航道 方式 的 预 位: 














e@ 
| 





航 问 道 截 获 后 可 用 下 列 方法 断 
与 LNAYV 不 同 的 横 滚 方式 
。 按 压 TO/GA 电 门 








上 断 开 自 








和 门 ， 或 





一 槛 滚 方式 























航向 道 方式 ; 


动 溉 驶 ， 和 将 两 个 Dis 电 门 纹 断 





多 起 航道 灯 





亮 一 航向 


道 横 滚 方式 预 位 或 生效 和 


全 动 进 近 (APP) 电 门 


按压 一 
， 预 位 ， 


(G/ 咏 的 爷爷 方式 


解除 预 位 ， 或 稚 获 航向 道 





(LOC) 的 横 滚 方式 和 下 滑 道 








。 截 获 航 衣 和 民 浊 道 之 前 ，PFD 横 滚 和 俯仰 飞行 方式 显示 白色 的 〈 预 
人 NEOC 和 G/S 
。 人 各 每 会 个 截获 后 ，PFD 横 滚 和 俯仰 飞行 方式 显示 绿色 的 《〈 生 效 ) 


LOGC 和 G/S 























。 预 伺 其 他 的 自动 驾驶 系统 以 便 截 获 航 道 和 下 滑 道 且 无 线 电 高 度 低 于 

















1.500 英尺 时 

















。A/P 系统 由 单独 的 源 供电 
截获 并 跟踪 航向 道 和 切入 时 截获 下 滑 道 方式 


。AFDS 


B-2443 至 B-2471 
。 可 先 截 获 航向 道 或 下 清道 中 的 任 





4.10.12 























衔接 (CCMD 电 门 灯亮 ) 








FE 一 个 
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蛛 mpgenmwp 和 撒 未 
747 FCOM 

。 当 切入 的 航 迹 角 在 航向 道 120 度 之 内 时 ， 可 稚 获 LOC 
B-2443 至 B-2471 

。 当 航 迹 切入 角 在 80 度 之 内 时 ， 可 截获 下 滑 道 
B-2472 

。 下 滑 道 截获 被 抑制 ， 直 到 和 截获 航向 道 ， 且 航 迹 切 入 角 小 于 80 度 。 

注 : 截获 航道 之 后 可 能 出 现 一 、 两 分 钟 的 飞行 指引 横 滚 指令 与 自动 鸭 驶 
横 滚 操纵 不 相符 的 现象 。 
航向 道 或 下 滑 道 截获 之 前 ， 下 列 方法 可 使 进 近 方 式 解除 预 位 

下 次 按压 进 近 电 门 ， 或 

。 选择 LOC，LNAYV 或 VNAV 

进 近 方式 的 解除 : 

。 在 航向 道 截获 和 下 滑 道 预 位 的 情况 下 ， 选 择 湛 LNAYV 的 鞭 他 横 滚 方 
式 ; 选择 LOC 方式 建立 航向 道 进 近 
B-2443 至 B-2471 

。 在 下 滑 道 截获 和 航道 预 位 的 情况 下 ,, 和 过境 非 VNAYV 的 其 他 俯仰 方式 

。 航 道 和 或 下 滑 道 均 截 获 后 ， 选 择 TOJGA 方式 或 脱 开 自 动 驾 驶 并 将 两 
个 ED 电 门 关 断 

@@ 赵 进 近 指示 灯 
亮 一 进 近 方 式 (LOC 和 GAS) 预 位 或 生效 。 































































































@ 
-是 
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动 飞行- 
市 和 措 示 洒 蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 














PEFD 飞行 方式 显示 (FMA) 


注 ， AT， 横 滚 或 俯仰 方式 改变 时 ， 在 方式 的 周围 出 现 10 秒 钟 的 绿色 
方 框 以 强调 方式 的 改变 。 

注 ; 探测 到 飞行 方式 故障 时 ， 在 受 影响 的 生效 俯仰 或 横滨 方式 上 显示 一 
琥珀 色 横 线 。 

注 ， 自 动 着 陆 时 ， 如 果 失 效 引 起 系统 由 多 通道 接 通 状 态 CLAND 3 或 
LAND 2) 降级 至 单 通道 状态 时 ， 在 PED 上 会 显示 NO 
AUTOLAND。 方 式 的 周围 出 现 10 秒 钟 的 琥珀 色 方 框 以 强调 该 疗 
式 的 改变 。 
如 果 选 择 了 多 通道 进 近 但 多 通道 接 通 状态 CLAND 3 或 TAND 苞 
在 600 英尺 AGL 高 度 前 仍 未 显示 时 ,在 PED 上 期 显 示 NO 
AUTOLAND。 在 这 种 情况 下 ， 拉 平和 滑 跑 方式 不 预 位 。 

之 业 




















































































































全 办 自动 油门 方式 〈 生 2 轧 
显示 《绿色 )4 人 4 





。 THR 。 IDLE 
“AR REF 。 SPD 
。 且 OLD 


亿 欧 AIFDS 横 滚 方式 〈 生 效 ) 
显示 《绿色 ) 一 
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747 FCOM 
。 HDG HOLD 。 LOC 
。HDG SEL 。 ROLLOUT 
。LNAYVY 。TO/GA 
全 盐 AFDS 横 侧 方式 《〈 预 位 ) 
显示 《白色 ) 
。 LOC 。 LNAV 
。 ROLLOUT 


多 夫 AFDS 俯仰 方式 〈 生 效 ) 
显示 〈 绿 色 ) 一 























。 TO/GA 。 VNAV ALT 
。 ALT 。G/S 
。V/S 。 FLARE 
。 VNAV PTH 。 FLCH SPD 
。 VNAV SPD 
多 起 AFDS 俯仰 方式 〈 预 位 ) 
显示 《白色 ) 
。G/S mVNAV 
。 FLARE 


人 @ 允 ^AFDS (生效 ) 

显示 〔〈 绿 色 ) 一 

。EFD 。LAND 3 
。CMD 。 TEST 
显示 为 〈 带 向 三 角 的 绿色 字 ) 一 >LAND2< 
显示 为 〈 琥 珀 鲁 ) 一 NO AUTOLAND 
























































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 Re 


October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 4.10.1S 








动 飞行 - 
制 和 指示 江 蛛 mpenmwn 


747 FCOM 

















自动 驾驶 脱 开 电 门 


ee 本 全 导 区 





便 秦 自动 驾驶 脱 开 电 门 

第 一 次 按压 〈 任 一 电 门 ) 一 

。 肠 开 所 有 自动 芍 驶 

。 主 警告 灯亮 ， 

。 显 示 EICAS 警告 信息 >AUTOPILGIE DISC 
。 如 A/P 自动 脱 开 ， 则 重审 ai 起 ， BICAS 
。 出 现 音响 警告 声 

第 二 次 按压 
。 主 警告 灯 
。EICAS 警告 信息 
。 音 响 和 警告 ， 














间 
过 
证 
3H 
ea 
下 
一 
哥 
] 殿 
了 伍 
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自动 油门 断 开 和 TO/GA 电 门 





CONTROL SANMD 


便 二 起 飞 复 飞 (TO/GA) 电站 




























































































在 地 二 
按压 一 
。 速度 小 于 50 节 及 裤 恒 不 在 览 上 位 ， 按 推力 极限 页 所 选择 的 基准 推力 
极限 以 THRREF 方式 生效 自动 油门 。 如 果 50 节 之 前 未 按压 ， 在 
400 英尺 顺 下 AT 撮 作 被 抑制 
立 置 更 新 至 着 陆 跑道 入 口 或 位 移 点 


























。 如果 GPS 更新 不 工作 ， 将 FMC 
在 空 ; 
授 压 人 全 直至 起飞 基准 推力 极限 显示 ) 一 
取消 超时 减 功 率 
AT 和 硕 HOLD 方式 时 ,启动 THR REEF 方式 下 的 AT 
抑 50 谷 400 英尺 之 间 ， 选 择 TO/GA 横 侧 方式 
。400 英尺 以 上 ， 选 择 TO/GA 横 侧 和 俯仰 方式 。 
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747 FCOM 





按 下 《〈 襟 避 伸 出 进 近 或 下 滑 道 截获 ) 一 





。 在 THR 方式 并 且 GA 基准 推力 限 匀 





得 











剂 显 示 的 情况 下 AT 工作 









































。 选择 TO/GA 横 侧 和 俯仰 方式 。 














避 次 按压 一 AT 








志 





在 THR REF 方式 工作 





注 : 在 未 接 通 AP 或 ED 和 复 飞 预 位 的 情况 下 复 飞 ， 按 压 TO/GA 电 
门 ， 则 显示 FED，THR， 及 TO/GA， 并 在 两 部 PFDs 上 显示 
TO/GA 。 调 整 推力 以 提供 每 分 钟 2000 英尺 的 礁 升 力 。 

多 起 自动 油门 断 开 电 门 

按压 〈 任 一 电 门 ) 一 


。 脱 开 自 动 油门 
。 主 警戒 灯亮 























。 显示 EICAS 信息 >AUTOTHROT DISC 


。 如 果 AT 自动 脱 











开 ,， 见 


一 当 





重 置 主 警戒 灯 及 EICAS 信 ， 


讶 
































第 二 次 按压 一 重 团 主 警 戒 灯 及 EICAS 信息 。 











自动 油门 保持 预 位 。 
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747 FCOM 
自动 飞行 第 4 章 
系统 描述 第 20 





介绍 


动 飞行 控制 系统 包括 自动 轰 驶 飞行 指引 系统 C(AFDS) 和 自动 油门 系 
统 CAT) 。 方 式 控 制 面板 (MCP) 和 飞行 管理 计算 机 (FMC) 控制 
AFDS， 及 自动 油门 系统 实施 爬升 ， 巡 航 ， 下 降 和 进 近 。 


自动 驾驶 飞行 指引 系统 


AFDS 包括 三 个 拉 行 控制 计算 机 (FCC) 及 MCP 板 。 
MCP 提供 对 自动 驾驶 ， 飞 行 指引 ， 高 度 警 报 和 自动 油门 殊 统 的 控制 。 
MCP 选择 和 生效 AFDS 方式 并 建立 高 度 ， 速 度 和 疏 升 /下 降 齐 
三 个 FCC 分 为 左 、 中 、 右 ， 它 们 分 别 控制 以 液压 为 动 允 的 自动 驾驶 操 
纵 伺 服 机 构 进行 飞行 操纵 。A/P 控制 着 副 辟 和 升降 能 > 仅 在 多 部 自动 轰 
驶 进 近 时 增加 方向 能 指 令 。 当 自动 着 陆 滑 跑 时 ， 还 增加 前 轮转 弯 控 制 。 
当 接 通 三 部 自动 驾驶 作 蕊 $ 进 近 过 程 中 , 度 部 FCCs 由 分 离 电源 供电 。 
FCCs 还 提供 PFD 的 AFDS 工作 方式 转 示 和 ED 指令 输入 。 
MCP 电 门 
MCP 电 门 选择 自动 信行 控制 和 飞 簿 指引 方式 。PFD 横 滚 和 俯仰 方式 显 
示 电 门下 半 部 的 灯 表 示 方 式 预 往 或 生效 。 自 动 油门 方式 将 在 本 节 后 半 部 
分 讨论 。 

按压 一 次 ， 绝 大 部 分 方 起 生效， 这 些 方式 包括 : 

。 高 度 层 改变 WELCHAPD) 。 垂直 速度 (V/S) 

。 航向 保持 (HDGHOLD) 。 高 度 保持 (ALT) 

滞 航 向 选择 (HDG SETD) 
按压 司 次 区 外 一 些 方式 预 位 或 生效 ， 这 些 方式 包括 ; 

司 耕 录 航 LNAV) 。 航道 (LOC) 

?7 年 百 导 航 (LNAV) 。 进 近 (APP) 
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自动 飞行 - 
系统 描述 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 
所 有 方式 能 用 断 开 自动 驾驶 和 关 断 两 个 FD 去 断 开 。LOC 和 G/S 截获 






































后 ， 仅 能 用 断 开 自动 驾驶 并 关 掉 两 个 FD 或 选择 TO/GA 方式 去 断 开 
LOC 和 G/S 方式 。 再 次 按压 方式 电 门 ，VNAV，LNAV，LOC 和 APP 


















































































































































































































































方式 即 可 解除 预 位 。 
下 列 所 需 的 目标 值 可 在 MCP 上 选择 : 

。 衬 速 。 重 直 速 度 

马赫 高 度 

。 航 向 
在 自动 驾驶 和 /或 飞行 指引 接 通 之 前 ， 除 垂直 速度 外 ， 所 有 的 参数 都 可 
预选 。 
自动 驾驶 衔接 
按压 MCP 面板 上 的 任 一 自动 芍 驶 衔接 电 门 ， 自 动 驾 驶 衔接 。 
自动 驾驶 断 开 
正常 情况 下 ， 自 动 驾 驶 脱 开 是 由 按压 驾驶 盘 上 人 外 时 白 动 芍 驶 脱 开 电 门 来 
完成 。 也 可 按压 MCP 板 上 的 自动 驾驶 脱 开 杆 脱 邢 利 动 驾驶 。 当 自动 轰 
驶 人 工 或 自动 脱 开 时 ， 会 显示 EICAS 警 洛 信息 区 UTOPILOT DISC。 
当 超 控 力 足够 大 可 以 移动 驾驶 杆 估 驾驶 和 玫 ， 或 渚 方向 舵 脚 路 (LAND 2 
或 LAND 3) 时 ， 电 传 飞 行 控 制 系统 将 换 则 到 多 驶 舱 控制 与 其 自身 预测 
到 的 位 置 之 间 的 不 一 致 ， 从 而 强制 断 形 自动 驾驶 。 自 动 驾 驶 断 开 之 后 ， 
控制 系统 将 这 些 控制 面板 指 念 由 自动 名 驶 过 渡 到 机 组 控制 。 
AFDS 失效 

当 动 驾驶 工作 期 间 , 失 效 所 影响 的 现 飞 方式 在 PFED 上 显示 。 如 果 失 效 


























2 





影响 现 飞 方式 : 
弓 动 芍 驶 保 特 在 姿态 稳定 方式 
。 方 式 显 示 用 呈现 一 
.是 示 EICAS 葵 疲 信 ， 

















3 村 


飞行 指引 方式 故障 时 ， 无 论 


IE 用 双 林 有 有 @ 中 匡 


4.20.2 


上 所 了 
几 ] 


自 AUTOPILOT 
目 动 驾驶 方式 时 ， 将 导致 该 部 自动 驾驶 断 开 
由 根据 系统 的 故障 情况 ， 按 压 








提 色 横 线 





自动 鸭 





是 在 俯仰 或 村 



























































9 伴 : 有 音 百 F 啊 
当 驶 衔接 电 门 有 可 能 重新 衔接 后 
滚 方式 ， 都 会 使 指令 杆 消失 。 
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飞行 指引 显示 
相关 的 飞行 指引 电 门 在 ON 位 时 ， 通 常 显示 飞行 指引 的 操纵 指示 。 


当空 速 大 于 80 节 且 襟 豆 不 在 收 上 位 时 ， 按 压 TO/GA 电 门 ， 以 及 飞行 指 
引 电 门 在 OFE 为 时 ， 显 示 飞 行 指引 的 操纵 指示 。 在 这 种 情况 下 ， 通 过 







































































同 


重复 扳 动 FD 电 门 (ON 和 OFF) 即 可 删除 飞行 指引 的 显示 。 
自动 驾驶 飞行 指引 系统 简 图 




















由 HYD 
FLIGHT CONTROL 
( ACTUATORS 
FLIGHT CONTROL SURFACES 
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自动 飞行 - 

系统 描述 蛛 mp CHINH 
747 FEFCOM 

AFDS 状态 显示 





下 列 AFDS 状态 在 姿态 显示 的 上 方 显示 。 

。FD 一 飞行 指引 接 通 而 自动 驾驶 未 接 通 
。CMD 一 自动 芍 驶 接 通 

。 LAND 3 一 三 部 自动 驾驶 接 通 ， 且 正常 操作 自动 着 陆 
。 LAND 2 一 AFDS 余 度 减 小 ， 在 某 些 情况 下 ， 只 有 使 用 两 部 自动 轰 
驶 可 用 
。NO AUTOLAND 一 AFDS 不 能 进行 自动 着 陆 

有 LAND 3 指示 情况 下 ， 自 动 鸭 驶 系统 的 余 度 水 准 使 发 生 单一 故障 不 会 

妨碍 自动 芍 驶 做 自动 着 陆 〈 失 效 工 作 ) 。 

有 LAND 2 指示 情况 下 ， 自 动 芍 驶 系统 的 余 度 水 准 使 发 生 单一 砚 障 时 不 

会 产生 明显 的 飞行 轨迹 偏离 〈 失 效 被 动 ) 。 

任何 故障 限制 自动 着 陆 系 统 的 能 力 时 ， 将 显示 EICAS 信息 。 无 线 电 

200 英尺 以 下 ，LAND 3 变 为 LAND 2 无 信号 显示 。 故 障 无 需 机 组 立即 

采取 措施 ， 接 地 后 显示 提示 。 

AFDS 飞行 方式 信号 牌 

飞行 方式 信号 牌 在 AFDS 状态 信号 牌 的 下 方 显示 方式 信号 ， 由 左 至 右 

为 : 



























































































































































































































































现 飞 方式 以 绿色 大 学 显示 在 飞 有 方式 显示 方 框 内 的 顶部 。 预 位 方式 〈 空 
中 除去 TO/GA) 以 昕 色 小 字 显 示 在 飞行 方式 显示 方 框 内 的 底部 。 

自动 油门 方式 为 : 

3 动 油门 信号 牌 为 : 

THR 一 自动 池 门 提供 推力 控制 以 保持 俯仰 方式 指令 的 爬升 /下 降 率 。 
THRREB 推 办 调 定 到 EICAS 显示 的 基准 推力 极限 。 

IDLREL4 放 油门 移动 至 慢车 过 程 中 显示 ， 然 后 显示 HOLD 方式 。 
HOLDRL_ 推 力 手柄 自动 油门 侍 服 受到 抑制 。 可 人 工 调 定 推力 手柄 。 













































































































































































| 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
4.20.4 AIR CHINA B747-400 FFCOML April 1, 2009 











自动 飞行 - 
蛛 mpenmwn 系统 描述 
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SPD 一 自动 油门 保持 指令 速度 ， 指 令 速 度 可 用 MCP IAS/MACH 选择 器 
调 定 或 ， 由 FMC 按 CDU 怜 升 ， 巡 航 或 下 降 页 所 显示 的 进行 调 定 。 自 
动 油门 不 会 超过 EICAS 上 显示 的 推力 极限 。 当 俯仰 方式 为 VS 时 ， 不 
提供 速度 保护 。 
横 滚 信号 牌 为 : 
LNAV - 
按压 LNAYV 电 门 预 位 LNAV (灯亮 ，PFD 横 滚 方式 显示 上 前 LNAV 以 
白色 字体 显示 在 现 飞 横 滚 方式 下 面 ) 。 
。 LNAV “了 预 位 ) 一 参数 相符 时 ， 由 预 位 至 生效 
。LNAV (生效 ) 一 离 地 50 英尺 和 在 转向 有 效 航 段 的 仿 置 昌 EENAYV 生 
效 。 在 空中 ， 如 在 有 效 航 段 2 1/2 海里 以 内 久 LNAYV 立即 些 效 
HDG - 
。 HDG SEL《〈 生 效 ) 一 飞行 转向 或 保持 MCP 航 癌 窗 肉 调 定 的 航 回 
。 HDG HOLD (生效 ) 一 AFDS 保持 恒 前 的 航向 。 转 弯 时 ， 飞 机 改 平 
后 AFDS 保持 改 出 后 的 航向 
LOC - 
。 LOC“〈 预 位 ) 一 在 有 效 距 离 芝 内 和 得 航 丫 道 的 120 度 之 内 ，AFDS 
截获 航道 
。LOC (生效 ) 一 AFDS 避 民 院 萄 回 道 
TO/GA - 
。 在 地 面 ， 当 两 部 FD 在 i@FF 时 ， 选 择 任 一 FD 电 门 至 ON 位 ， 显 示 
TO/GA。 离 地 时 ，TQ@/GAXK 的 横 滚 指引 生效 
。 空中， 襟 避 丰 在 UB 和 位 或 截获 下 滑 道 时 TO/GA 预 位 。 空 中 TO/GA 
预 位 无 飞行 方式 最 示 。 空 中 按压 TO/GA 电 门 TO/GA 生效 。 方 式 衔 
接 时 横 滚 操纵 指示 提供 引导 以 保持 目前 的 地 迹 
ROIOU 有 -_ 
。ROIEBEOUT 〈 预 位 ) 一 无 线 电 高 度 1.500 英尺 以 下 显示 ， 并 在 5 英尺 
Di 生效 
。 ROLLOUT (生效 ) 一 接地 后 ，AFDS 使 用 方向 艇 和 前 轮转 弯 ， 操 纵 
飞机 在 航 癌 道 的 中 心 线 上 
俯仰 方式 
俯仰 信号 牌 为 : 
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TO/GA - 
。 在 地 面 ， 
TO/GA。 俯 























”飞机 折 头 


期 间 ， 

















。 如 果 现 非 
最 大 为 V2+25 




















钻 指令 
TO/GA 的 俯仰 指 
。 起 飞 后 ，AEFDS 指令 


的 空 速 超过 目 


引 生 效 
俯 人 
AFDS 指令 








标 速度 5 秒 ， 





问 








当 两 部 FD 在 OFF 时 ， 选 择 任 一 FD 电 


杆 指示 一 个 初始 的 向 上 8 度 人 








包 门 至 ON 位 ， 显 示 




















1 角 。 离 地 时 ， 


个 小 于 俯仰 极限 指示 器 (PLI) 的 俯 
以 保持 一 个 V2+10 节 节 的 目标 速度 或 抬头 时 的 空 
( 许 仰 志 态 大 于 2 度 ) ， 以 较 高 的 速度 为 准 


速 +10 节 








则 目标 空 速 重 置 到 现 飞 守 速 


























。 如 果 IAS/MACH 窗 的 速度 变 到 大 于 目标 速度 时 ， 保 持 SMAGHI 





窗 速 度 








注 : AFDS 使 用 V2 速度 为 IASMACH 速度 窗 内 的 调 定 速 度 。 


和 空中 ， 


.开始 复 


襟 翼 不 在 























节 。 如 果 罕 
度 。 
VNAYV -- 





。 按压 VNAYV 电 门 预 位 VNAV (灯亮 ， 

















失 时 ， 指 令 
较 高 的 为 准 。 如 果 空 速 增 加 并 保 
标 速度 重 置 到 现 飞 速度 ， 以 达到 IASAWIACH 窗 
sx 速 在 起 始 复 飞 时 大 于 IASVMAG 划 窗 加 25 节 ， 保 提 
作为 基准 推力 极限 的 GA 显 尔 在 宝 EICAS 发 动 





UP 位 或 截获 下 滑 道 















































首 时 TO/GA j 
速度 为 MCP IAS/Mach 窗 的 速度 或 现 飞速 度 ， 以 
保持 在 起 始 旧 标 速 订 之 上 5 秒 钟 ， 目 


预 位 。 








值 加 25 
村 此 速 


速度 的 最 大 








机 显示 上 














并 且 在 PFD 俯仰 方式 显示 现 












































飞 俯仰 方式 的 下 方 以 百色 显示 VNAV) 。 

。 VNAYV 在 400 黄 尺 时 生效 晶 并 提供 俯仰 指令 以 保持 EMC 计算 的 空 

速 / 轨 迹 : 

。 VNAV SPB (生效 宅 手 AFDS 保持 显示 在 PFED 上 的 和 /或 CDU 疏 
升 或 下 降 页 面 上 的 FMC 速度 。 速 度 干 预期 间 ， 使 用 MCP 板 上 的 
IAS/MIAC 于 选择 旋钮 人 工 调 定 速度 

9VNAVIE 降 始 于 下 降 顶 点 之 前 并 且 飞 机 继而 切入 VNAV 下 降 轨 

















迹 ; 则 崎 仰 信 : 


Eee 用 双 术 有 用 有 @ 中 匡 


4.20.6 








号 牌 会 











VNAV SPD 变 为 VNAV PTH 方式 
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. VNAV PTH (生效 ) 一 AFDS 保持 FMC 高 度 或 带 有 俯仰 指令 的 下 
降 轨 迹 。 因 未 输入 顶风 ， 推 力 会 增加 以 VNAYV 的 下 降 轨 迹 。 如 果 
MCP 高 度 窗 仍 调 定 在 目前 的 巡航 高 度 并 且 飞 机 距 下 降 顶点 在 2 分 
钟 之 内 ，CDU 草稿 栏 内 显示 RESET MCP ALT 信息 

。VNAV ALT (生效 ) 一 如 在 VNAYV 剖面 和 MCP 高 度 之 间 出 现 冲 
突 ， 则 飞机 改 平 并 且 俯仰 飞行 方式 信号 牌 变 为 VNAV ALT。 飞 机 
保持 高 度 。 要 继续 爬升 或 下 降 ， 改 变 MCP 上 的 高 度 并 按压 高 度 选 

择 器 或 改变 俯仰 方式 如 低 于 VNAYV 轨迹 ， 重 置 MCP 管 度 容 ， 切 

入 VNAYV 轨迹 飞机 也 将 继续 下 降 。 

V/S - 

按压 V/S 0 窗 并 显示 目前 的 垂直 速度 录 也 抒 玫 

IASMACH 窗 〈 如 空白 ) 。 俯 仰 指令 保持 VS, 窗 内 选择 的 聆 升 或 下 降 

FLCH SPD - 

按压 FLCH 电 门 打开 IASMACH 寄 〈 如 空白 ) 。 众 黎 指 令 保持 IAS/ 

MACH 速度 窗 的 空 速 或 马赫 数 。 

ALT- 

高 度 保持 方式 由 下 列 方法 生效 : 

。 按压 MCP 上 的 高 度 保持 电 门 强 或 
。 在 V/S 或 高 度 层 改变 怜 升 或 亚 降 方式 截获 所 选 高 度 

G/S - 

AFDS 跟踪 ILS8 将 王 清 和 通 s 

FLARE - 

。 FLARE 〈 预 位 ) 一 自动 着 陆 时 ， Se 1,500 英尺 以 下 显示 

。 FLARE 〈 生 效 风 日 动 着 陆 时 ， 无 线 电 高 度 60 和 40 英尺 之 间 ， 拉 
平生 效 。 接 地 并 且 前 轮 柔 和 放下 至 跑 FLARE 断 开 

自动 油门 沭 统 

村 动 池 门 系统 从 起 飞 到 着 陆 提 供 自动 推力 控制 。 

南 MCP 和 CDUs 来 控制 自动 油门 的 操作 。MCP 可 进行 方式 和 速度 选 

择 。CDU 可 进行 FMC 基准 推力 限制 选择 。 当 俯仰 方式 生效 时 ，FMC 

选择 自动 油门 方式 和 目标 推力 值 。 参 阅 第 11 章 飞 行 管理 ， 导 航 FMS 和 

CDU 的 操作 。 
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3 动 油门 可 在 不 使 用 飞行 指引 仪 或 自动 营 驶 情况 下 工作 。 




















自动 油门 推力 手柄 的 使 用 





根据 现 飞 的 方式 ， 























动 油门 系统 移动 推力 手柄 以 控制 速度 或 推力 。 



































在 AM 断 开 的 情况 下 ， 可 人 工 调 定 推力 手柄 。 人 工 调 定 并 松 开 后 ， 自 











动 油门 将 按照 现 飞 方 式 重新 调节 推力 手柄 位 置 。 在 HOLD 方式 自动 ; 
推力 手柄 位 置 。 














门 系统 不 能 调节 
自动 油门 断 开 










































































将 自动 油门 预 位 

















当 探测 到 现 飞 的 
































门 断 开 或 按 下 任 一 自动 油门 断 开 电 门 ， 能 人 工 邮 兰 自 



































动 油门 系统 。 当 自动 油门 已 经 人 工 或 自动 断 开 时 ， 显 示 EICAS 警戒 信 
息 AUTOTHROT DISC 。 




















A 厅 方式 故障 、 或 当 任 一 反 推 手柄 拉 至 反 推 慢 苗 位 置 

















时 ， 自 动 油门 断 开 。 如 果 两 部 FMC 失效 或 两 台 或 多 售 发 动机 关 停 目 动 
























































油门 也 断 开 并 且 不 能 重新 接 通 。 当 FMC 主 电 门 转换 时 ， 踢 动 请 门 断 
开 ， 但 能 重新 接 通 














自动 飞行 的 操作 
自动 飞行 一 起 飞 和 疏 升 


起 飞 时 仅 有 在 TO/GA 方式 下 的 飞行 指引 憾 起 飞 后 可 接 通 自动 区 驶 。 








起 飞 前 准备 : 





























。 自 动 驾 驶 断 开 














并 且 两 全 习 条 指引 志 六 在 OFF 位 的 情况 下 ， 当 第 一 个 

















飞行 指引 电 门 置 入 ON 位 时 ,IEO/GA 权 滚 和 俯仰 方式 生效 
。PFD 显示 AFDS 的 状态 FED 且 俯仰 及 横 滚 方式 显示 TO/GA 
。 俯 仰 指令 调 定 至 大 约 ,8 度 的 机 头 上 仰 








。 横 滚 指 令 为 山 副 水 平 
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起 飞 离 地 前 : 
。 当 速度 小 于 SO0KIAS 时 ， 按 压 TO/GA 电 门 生效 AT 的 THR REF 方 
式 ， 并 且 前 推 推力 手 柄 到 所 选择 的 基准 推力 极限 。 如 果 速 度 达 到 50 
节 未 接 通 AT， 则 400 英尺 以 上 才能 通 自动 油门 
。 在 65 节 时 ， 自 动 油门 信号 牌 变 为 HOLD 
。 起飞 期 间 ， 随 着 飞机 增 速 通过 100 海里 /小 时 ，EMSC 记录 和 气压 高 度 。 
此 高 度 用 来 生效 LNAV 及 VNAYV， 使 用 自动 油门 生效 《如 果 未 使 
用 ) ， 指 令 增 速 以 便 收 襟 翼 。 
离 地 时 ; 
。 依 仰 指令 目标 速度 为 V2+10。 如 果 当 前 空 速 保持 高 于 目标 速度 甩 秒 
钟 ， 目标 空 速 重 寺 到 目前 的 宰 x 速 〈 最 大 限制 到 V2 丰 25 ) 
。 如 果 在 地 面 发 动机 失效 ， 俯 仰 指令 离 地 时 的 目标 速度 为 gY2 或 离 地 
时 的 速度 ， 两 者 中 较 大 者 
。 横 滚 指 令 保持 地 迹 。 
离 地 后 : 
。 如果 出 现 一 台 发 动机 失效 ， 俯 仰 指 您 目标 速度 为 ; 
。 如 果 衬 速 低 于 V2， 目 标 速度 为 V2 
。 如 果 空 速 在 V2 和 V2 二 10 人 多 间 ， 转 标 速 度 为 现 飞 速度 
。 如 果 空 速 大 于 V2 十 10, 外 标 速度 为 V2 十 10 
。 基准 推力 极限 改变 到 雁 竹 推 鸡 之 前 ， 如 果 按 压 TO/GA 电 门 : 
。 取 消减 功力 起 飞 
。 AT 在 HOLTLD 方式 是 昌 动 油门 显示 为 THR REF 
.在 50 英 局 如 LNAKV 预 位 ， 生 效 LNAV。 横 滚 指令 坡度 以 跟踪 现 
飞 航 路 。 
.在 400 英尺 ,WINRV 预 位 时 ，VNAYV 和 生效。 俯仰 指 令 当 时 的 空 速 。 
A/ 且 调 定 选 定 的 基准 推力 并 显示 THR REF 
。 在 增 通 高 ， 依 仰 指令 小 于 起 飞 襟 辟 牌 速度 5 海里 /小 时 的 速度 。 随 着 
襟 性 的 收 起 ， 俯 仰 指令 增 速 到 低 于 指令 襟 辟 位 置 标牌 速度 $ 节 的 速 
度 。 
襟 辟 县 收 上 口 ， 
于 下 列 数值 ; 
。VREF 十 100 节 ， 或 
。 与 起 始 机场 有 关 的 速度 过 湾 
。 在 减 力 点 〈 高 度 或 襟 翼 5 任 一 ) 、FMC 将 基准 推力 极限 改变 至 预 
位 的 礁 升 极限 CCLB，CLB1， 或 CLB2) 




























































































































































































































































































































































































府 仰 指令 增 速 到 VNAY 疏 升 速度 。VNAY 疏 升 速度 大 
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选择 任何 其 他 俯仰 及 横 滚 方式 或 生效 LNAV/VNAYV 方式 ，TO/GA 方式 
疆 豆 




















HA 小 。 
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自动 飞行 起 飞 剖面 







FmC COmPANDED THRUS 工 生生 
REDUCTION POINT CHEITGNT” 
0OR FLAPS 5) 


sw， THRUST REDUKCTION 
TO ARmED CLIB 
LIIT 


FWC CO 古 RKNDED FLAP. 
ACECELERATION HEIGHT 


。. ACCELEARIE FOR 
FLAP RETRRACTIOR 


令 


A1P ENGAGE CD 


SuITCH PUSHED .。。。 。。。。。。。。-|.....-3RAP ENGRGERAENT 





wy VIMY ACTIYE 


LNAV ACTIVYE 





。。THROTTLE HOLD 


VRNAVV7LIRMRY ARNEP 
PUSH TD7AGA 
SWITCHES 


。 人 
自动 飞 竺 一 巡航 
起 飞 后 训 使 用 自动 驾驶 和 /或 飞行 指引 按 FMC 提供 的 水 平 导 航 轨迹 




















CENAY) 和 垂直 导航 轨迹 飞行 (VNAV) 。 使 用 LNAV 和 VNAYV 最 
经 济 。 
齐 面 图 展示 了 LNAV 和 VNAYV 的 使 用 。 
自动 飞行 一 进 近 和 着 陆 
AFDS 提供 单 套 或 多 套 自 动 驾驶 ILS 进 近 的 引导 。 
B-2443 至 B-2471 
按压 APP 电 门 预 位 航道 的 横 滚 方式 和 下 滑 道 的 俯仰 方式 。 可 先 截 获 航 
向 道 也 可 先 截 获 下 滑 道 。 


























版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 下 WU 4.20.11 



































自动 飞行 - 

系统 吸 mpgenmwn 
747 FCOM 

B-2472 


按压 APP 电 门 预 位 航道 的 横 滚 方式 和 下 滑 道 的 俯仰 方式 。 在 截获 航向 
道 之 前 ， 下 滑 道 的 截获 将 会 受到 抑制 。 

按压 LOC 电 门 仅 预 位 航向 道 。 当 切入 角 小 于 120” 时 ， 出 现 航向 道 截 
获 。 

对 准 跑道 和 不 对 称 推力 的 补偿 

多 套 自 动 驾 驶 进 近 过 程 中 AFDS 控制 方向 舵 以 补偿 侧 风 着 陆 和 发 动机 失 
效 所 产生 的 不 对 称 推力 情况 。 显 示 LAND 2 或 LAND 3 时 自动 驾 疆 对 方 
向 舵 的 控制 起 作用 。 

要 10 度 以 上 偏 流 角 作 侧 风 着 陆 时 ，500 英尺 AGL 时 开始 对 准 跑 道 。 
建立 $ 度 的 侧 滑 以 减 小 信 流 角 。 保 持 这 一 形态 直到 接地 。 飞 机 厂 陆 时 二 
风 端 机 翼 低 。 

要 5 度 至 10 度 之 间 偏 流 角 作 侧 风 痢 陆 时 ， 在 500 天 各 AGL 时 开始 对 
准 跑 道 ， 接 着 在 200 英尺 AGL 时 ， 第 二 次 对 准 跑 道 。 起 始 X 展 侍 跑 道 开 
始 了 一 个 侧 滑 以 减 小 偏 流 角 至 $ 度 。 保 持 这 一 形态 至 200 英尺 AGL， 
在 此 高 度 第 二 次 侧 滑 对 准 跑 道 时 ， 增 加 了 侧 请 以 进 导 步 减 小 接地 时 的 偶 
流 角 。 

要 小 于 5 度 的 偏 流 角 则 侧 风 着 陆 时 在 200 莹 尺 AGL 开始 对 准 跑 
道 ， 在 这 一 高 度 采 用 侧 滑 以 使 飞机 对 ; 准 跑道 。 

如 果 进 近 前 一 台 发 动机 失效 ，ABEDS 竹中 300 英尺 AGL 采用 侧 滑 。 这 
样 就 建立 了 机 豆 水 平 的 形态 恒 如 果 需 近 过 程 中 一 台 发 动机 失效 ， 当 探测 
到 发 动机 失效 时 建立 本 天 访 平 形态 

如 果 在 与 失效 发 动机 相反 的 后 短 让 或 强 侧 风 ， 于 飞机 已 经 向 上 风 侧 
压 坡度 ， 没 有 机 辟 水 平 侧 滑 的 指令 
如 果 自 动 驾 驶 在 不 对 称 扒 天 情况 下 人 工 或 自动 脱 开 ， 而 方向 舵 控 制 起 作 
习 ， 方 向 舵 将 移 到 配 平 的 位 置 。 飞 行 员 需要 用 力 路 住 方向 舵 脚 跨 以 保持 
平稳 过 渡 到 惟 下 眉 行 。 

拉平 
拉平 操纵 使 鸡 机 平稳 自动 接地 。 单 套 自动 驾驶 或 仅 飞 行 指 引 工 作 的 情 
下 ， 太 使 用 拉平 方式 。 
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自动 飞行 - 
系统 描述 














拉平 期 间 : 


当 显 示 LNAD 3 或 LAND 2 时 ， 拉 平 预 位 。 
AAPP 开始 着 陆 拉 平 操纵 。 



































。 在 无 线 电 高 度 2 英尺 时 ， 自 动 油门 收 油门 
。 IDLE 显示 取代 SPD 自动 




















杆 至 慢 好 





























息 接地 时 ， 不 
着 陆 滑 跑 


























滑 跑 提供 航向 道 





\/。 

















在 大 约 5 英尺 无 线 


3 动 当 驶 控制 方向 


























电 高度 ， 滑 跑 生 效 。 








滑 跑 期 间 ， 自 动 字 














油门 断 开 。 














] 飞 行 方式 显示 
了 显示 FLARE 并 且 机 头 下 府 至 跑道 





ROLLOUT 显示 以 奉 代 LOC 横 





在 无 线 电 高 度 约 50 英尺 ， 
FLARE 显示 取代 G/S 俯仰 飞行 方式 显示 。 





车 





P 心 线 滑 跑 引 导 。 显 示 LAND 3 或 LAND 2 了 可 ， 滑 跑 预 








色 或 前 轮转 这 以 跟踪 航向 道 电 心 线 。 
门 的 IDLE 方式 保持 生效 直至 反 外 














手柄 在 反 推 位 自动 




















滑 跑 引导 直至 














动 





) 芍 驶 脱 开 为 止 。 

















注 : 反 推 手柄 放下 后 10 秒 钟 ， 自 动 油门 预 位 真 3 



































ES 人 襟 可 















































虹 收 上 。 自动 油门 











预 位 期 间 按 压 TO/GA 电 门 ,。 目 芭 油 同 的 THR REF 方式 生效 。 
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自动 飞行 进 近 剖 而 





《mWCP heading window ，PFD，and 光 selected 
heading move to selLected “course 





RUIMR7 altign 
Starts 


AND 2 annunciation inhibited 


4 
自动 飞 短 -和 蚀 飞 
宇 人 第 富 襟 避 不 在 UP 位 或 截获 下 滑 道 时 TO/GA 预 位 。 襟 避 伸 出 UP 
位 ， 选择 中 竹 陆 襟 翼 或 截获 下 滑 道 时 ， 复 飞 方式 预 位 并 且 基 准 推力 极限 
变 为 GA。 襟 辟 在 着 陆 位 或 截获 下 滑 道 时 ， 基 准 推力 限制 锁定 在 GA。 
按压 任 S TO/GA 电 门 ， 开 始 复 飞 。 即 使 飞机 在 复 飞 期 间接 地 ， 此 方式 
FE/D 电 门 未 接 通 时 ， 按 压 任 一 TO/GA 电 门 显示 E/D 指令 杆 。 
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听 mpenmwn 系统 描述 
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着 陆 时 无 线 电 高 度 下 降 至 $ 英尺 之 后 2 秒 钟 ，TO/GA 电 门 被 抑制 。 中 
断 看 陆 或 连 索 起 飞 时 ， 当 无 线 电 高度 增 加 至 5 英尺 后 3 秒 钟 ，TO/GA 
能 够 被 重新 使 用 。 
次 按压 任意 TO/GA 电 门 时 
。 TO/GA 横 滚 和 俯仰 生效 
。 自 动 油门 THR 方式 生效 以 建立 一 个 2000 FPM 的 疏 升 率 
。 如果 当 前 的 空 速 持续 高 于 目标 空 速 $ 秒 钟 ， 那 么 度 空 速 被 重 置 回 当 
前 空 速 〈 最 大 值 IAS/MACH 窗 加 25 节 ) 。 
第 二 次 按压 任意 TO/GA 电 门 : 
。 自 动 油门 推力 基准 (THR REF) 全 复 飞 推力 生效 
TO/GA 的 改 平 : 
。 在 调 定 的 高 度 上 ，AFDS 俯仰 飞行 方式 信和 导 有 牌 变 为 高 度 保 持 ， 第 一 
个 接 通 CMD 的 自动 芍 台 外， 其 它 所 有 的 自动 驾驶 脱 弄 ' 
。A 保持 在 THR 或 THR REF 方式 直到 选择 了 SPEB 方式 。 速 度 保护 
防止 超过 最 大 操纵 ， 起 落架 放出 或 裤 慢 杨 牌 速度 
。 TO/GA 保持 生效 的 横 滚 方式 直至 选择 基 他 的 方式 
TO/GA 方式 的 终止 : 
。400 英尺 无 线 电 高 度 以 下 脱 开 目 动 芍 驶 并 关 断 两 个 飞行 指引 
。400 英尺 无 线 电 高 度 以 上 ， 选 择 导 个 不 同 的 横 滚 或 俯仰 方式 ， 除 第 
一 个 接 通 CMD 的 自动 蕊 驶 外 车 其 它 所 有 的 自动 芍 驶 脱 开 
如 果 自 动 驾 驶 下 得 级 不 允 称 推 作 补偿 ， 当 转换 到 单 套 自 动 接 通 
CCMD ) 形态 时 ， 除 非 萤 驶 员 在 方向 舵 脚 路 上 施加 了 保持 方向 舵 位 置 
的 力 ， 方 向 船 将 回 到 配 半 的 位 置 。 
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747 FCOM 
自动 飞行 复 飞 剖面 





PUSH YNAW 蚂 
《THRUST TI 
CHARGES TO CE 






PUSH LNAV 


PUSH TD/GA 
SWITCHCES) 








自动 飞行 风 切 变 的 改 出 


按 AEDS 通 过 正常 的 复 飞 俯仰 和 横 滚 方式 提供 风 切 变 改 出 引导 。 复 飞 方 
式 预 位 的 情况 下 ， 按 压 TO/GA 电 门 ， 指 令 一 个 15 度 或 略 低 于 俯仰 极限 
的 俯仰 》 以 两 者 中 较 低 者 为 准 。 

随 着 疏 升 率 从 每 分 钟 600 至 1200 英尺 的 增加 “〈 一 台 发 动机 失效 时 ，0 
至 600 英尺 /分 钟 ) ，AFDS 由 俯仰 逐渐 癌 速 度 控制 过 渡 。 目 标 速度 为 
IAS/MACH 窗 内 的 速度 或 当前 的 速度 ，TO/GA 生效 时 ， 以 较 大 的 速度 
为 准 。 如 果 当 前 的 空 速 持续 高 于 所 选择 的 空 速 $ 秒 钟 ， 那 么 所 选择 的 空 
速 被 重 置 回 当前 空 速 〈 最 大 值 IASMACH 窗 加 25 海里 /小 时 ) 。 
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复 飞 开始 时 如 果 自 动 当 驶 没有 接 通 ， 飞 行 员 必须 根据 飞行 指引 的 指令 执 














行 风 切 变 改 出 。 如 果 未 预 位 自动 ; 






































由 门 ， 必 须 人 工 前 推 推力 手柄 。 




















飞行 包 线 保护 























向 自动 飞行 





























自动 飞行 控制 系统 提供 失速 或 超速 保护 。 
动 速度 。 超 速 保护 防 江 








上 超过 最 大 操作 速度 ， 起 落架 放出 速度 或 襟 避 标 上 


失速 保护 防止 速度 低 于 最 小 机 


























系统 提供 最 小 和 最 大 速度 








。 为 使 最 大 操作 速度 ， 起 落 





架 放下 的 最 大 速度 襟 避 标牌 速度 超 限 状况 降 到 最 低 程度 以 访 使 低 于 襟 避 
放出 最 小 速度 的 情况 减 小 到 最 低 ，FMC 
AT 和 AFDS 无 独立 工作 以 对 除 VW/S 俯仰 方式 或 发 动机 失效 最 大 高 度 以 















































使 用 $ 海里 /外 时 的 速度 。 















































上 的 发 动机 失效 之 外 的 所 有 操作 方式 提供 速 麻 保 护 。AAT 网 速度 保护 受 


基准 推力 限制 (CLB，CRZ，CON 等 ) 和 慢车 的 限制 。 下 列 俯仰 方式 





下 ， 通 过 升降 和 能 提供 速度 保护 : 例如 ，VNAV SPDNELC 百 SPD， 或 





TO/GA. 








如 果 FMSC 数据 无 效 ，VNAYV 不 可 用 ，ECC 台 度 限制 用 于 FLCH SPD 或 


TO/GA。FCC 最 小 速度 随 襟 辟 调 定 而 





为 大 气 数据 计算 相 











儿 的 VMO/MMO 太 襟 辟 








变 { 侣 FGC 最 大 速度 是 襟 翼 收 上 


放 罩 为 襟 辟 标 牌 速度 。 











巡航 时 ，AFDS 使 飞机 保持 妆 飞 司 旨 果 在 发 动机 失效 最 大 高 度 之 上 出 现 
发 动机 失效 ， 延 缓 下 降 会 造成 室 速 通 渐 损失 。 
关于 失速 及 速度 警告 的 详细 肉 容 ,号 请 参阅 第 15 章 ， 警 告 系统 。 
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747 FCOM 
自动 飞行 第 4 章 
EICAS 信息 第 30 节 
自动 飞行 EICAS 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 。 
言 息 级 别 音响 条 件 
>AUTOPILOT 警戒 嘟 哪 响 “| 选 定 的 自动 驾驶 以 降级 六 式 工作 。 
接 通 的 横 侧 和 /或 俯仰 方 吉 可 能 已 失 
效 。 
>AUTOPILOT DISC | 警告 警笛 所 有 接 通 的 自动 警 驶 恒 瞩 开 4 
>AUTOTHROT 警戒 嘟 哪 响 “| 自动 油门 已 断 开 。 
DISC 于 选择 这 反 推 ， 出 现 目 动 油门 断 
， 在 此 情况 下 ,LU 上 息 和 音响 警告 
受到 抑制 。 
>NO AUTOLAND ”| 警戒 嘟 嘱 响 ”了 央 动 着 陆 不 可 用 
咨询 如 果品 有 LAND 3 也 训 LAND 2 之 
后 ， 髓 现 故障 ， 吾 言 息 为 警戒 信 沽 5 
如 果 显 示 LAND 3 或 LAND 2 之 前 
出 现 故障 ， 信 息 为 咨询 信息 。 
>NO LAND 3 警戒 嘟 吐 响 ”| 自动 着 陆 系 统 不 具备 进行 三 通道 自 
咨询 动 着 陆 的 余 度 。 
如 果 显 示 LAND 3 之 后 出 现 故 障 ， 
信息 为 警戒 信息 。 如 果 显 示 LAND 
3 之 前 出 现 故 障 ， 信 息 为 咨询 信 
息 。 
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通讯 第 $ 章 
三 下 第 0 节 
控制 和 指示 器 .ssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesns S.10 
首 倾 间 估 人 5.10.1 
无 线 电 系统 生生 生生 全 生生 全 全 生生 5.10.3 
无 线 电 调 谐 面 概 5.10.3 

其 他 通讯 控制 RN 5.10.6 
驾驶 舱 扬声器 孚 10.6 
耳机 / 吊 杆 话 简 RN 5.10.6 
手持 话 生 RN 5.10.7 
氧气 面罩 话 生 RN 5.10.8 
驾驶 盘 话 简 / 内 话 电 门 aa 5.10.8 
勤务 内 话 电 门 ， 全 客 型 飞机 .… 乾 … 信 和 5.10.9 
勤务 和 货舱 内 话 电 门 ，Comibi 型 长 枫 es 5.10.9 
观察 员 音 频 系 统 电 个 … 叙 5.10.10 
手持 电话 5.10.11 
呼叫 面板 5.10.12 
驾驶 舱 语音 记 录 器 镁 统 5.10.14 
轰 驶 舱 语 音 记 习 器 面板 5.10.14 
驾驶 舱 请 音 记 录 吉 面板 5.10.15 

驾 融 舱 语 音 记 录 器 话 简 5.10.15 

其 人 通讯 电 门 5.10.16 
枫 长 音频 系统 电 门 5.10.16 
打针 币 探 制 5.10.17 
位 洒 S.20 
和 5.20.1 
音频 面板 5.20.1 
驾驶 舱 语音 记录 器 系统 .Ne 5.20.1 
无 线 电 调谐 面板 5.20.2 
无 线 电 通 讯 系统 .9 5.20.2 
VER 机 有 5.20.2 
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飞机 通讯 寻 址 和 报告 系统 (CACARS) .ee 5.20.3 
卫星 通讯 《SATCOM ) S.20.4 
选择 呼叫 (SELCAL ) 5.20.4 
CDU 菜单 页 面 .4 5.20.5 

内 语系 统 有 生生 于 生生 S.30 
内 话 通讯 系统 5.30.1 
飞行 内 话 系 统 3580.1 
勤务 内 话 系统 .人 5S.302 
旅客 广播 系统 30.2 
客舱 内 话 系统 RN 5.30.2 
货舱 内 话 系统 ，Combi 型 飞机 人 5.30.4 
ATC 数据 拓 .ee S.33 
空中 交通 管制 数据 链 5.33.1 
ATC 索引 页 面 5.33.2 
紧急 状况 报告 页 面 人 5.33.4 
核实 紧急 状态 页 面 1/X 仿生 5.33.7 
核实 紧急 状态 页 面 文 /X 同 时 5.33.8 
XXXXZ 紧急 页 面 X/ 贡 ee $.33.10 
ATC 请 求 页 面 .es 5.33.12 
ATC 高 度 请 东 页 面 1 用 . 5.33.14 
ATC 速度 请 求 殉 面 村/4 5.33.16 
AEC 人 往 置 请 求 页 面 314 5.33.17 
ATCS 航 路 请 求 页 面 4/4 5.33.18 

和 焕 实 请 萌 页 面 XXX 5.33.20 
XXXXZ ATC 请 求 页 面 又 /区 S.33.22 

他 [C 报告 页 面 以 / 买 . S.33.24 
核实 报告 页 面 5.33.26 
ATC LOG 页 面 XXX 5.33.28 
ATC Logon/ 状 态 页 面 .es 5.33.31 
XXXXXZ ATC 上 联 页 面 1] S.33.34 
XXXXZ ATC 上 联 页 面 和 X/ 尼 .4 $.33.36 
拒绝 原因 页 而 5.33.38 

版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
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听 mpenmwn 让 

747 FCOM 
核实 回复 页 面 5.33.40 
XXXX 位 置 报告 页 面 S.33.42 
预期 页 面 5.33.45 
公司 数据 链 玉生 二 有 向 和 和 生生 生生 S.34 
公司 数据 链 -es 5.34.1 
FMC 通讯 页 面 1/2 5.34.1 
FMC 通讯 页 面 202 5.34.3 
ETIGAS 信息 有 S.:40 
EICAS 通讯 警报 信息 5.40.1 
ACARS RN 5.40.1 
SATCOM 和 SATCOM 数据 方式 …… 有 使 $.40.1 
SATCOM 语音 方式 5.40.1 
VHEHF 无 线 电 .Rs S.40.2 
EICAS 通讯 备 忘 信息 .大 ... 5.40.2 
ACARS Re 5.40.2 
ATC Rs 5.40.2 
SATCOM 语音 方 殊 。 .区 本 .ee 5.40.2 
FMC 信息 ..， ，.…. 晒 S.40.2 
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747 FCOM 
通讯 强攻 
控制 和 指示 器 第 10 贡 





音频 面板 


蒜 FMIC 辣 工 NIC IC 
EALL CALL 


昌 FT ce 


= 国 VHF 太 2 CO) OO 








便 办 发 射 机 选择 由 请 
按压 一 
。MIC 灯亮 
。 其 他 发 射 本 的 MIC 昂 灭 
。 在 机 组 站 位 选择 相关 的 发 射 机 以 用 于 发 射 〈 无 线 电 或 内 部 通讯 ) ， 
(每 外 机 组 站 位 一 次 只 能 选用 一 个 ) 
。 奶 时事 先 未 人 工 预 选 ， 选 择 音频 接收 机 接 通 
司 2, 秒 钾 内 按压 CAB 发 射 选择 电 门 两 次 ， 对 所 选 客 舱 站 位 进行 了 优先 
呼 训 7 
B-2443 至 B-2468 
注 ， ACARS 工作 时 不 要 选择 VHF C 做 ATC 语音 通讯 。 
全 四 按压 发 话 电 门 
RM 一 接 通 无 线 电 发 射 机 的 吊 杆 话筒 或 氧气 面罩 话筒 或 内 话 系统 。 
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通讯 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 


747 FEFCOM 





中 央 位 置 一 断 开 。 
INT 一 接 通 飞 行内 话 的 吊 杆 话 简 或 氧气 面 羞 话 简 。 
注 ， 当 氧气 面 旱 贮藏 箱 左 侧门 打开 后 氧气 面 单 话 简 接 通 。 氧 气 面 单 贮藏 

箱 左 侧门 关闭 和 重 置 /测试 电 门 拉 下 并 松 开 后 ， 吊 杆 话 简 接 通 。 

垂直 VOR/ADF 接收 机 选择 器 
选择 监视 VOR 或 ADF 接收 机 ， 

。VORL 一 左 VOR 

。VORR 一 右 VOR 

。ADFEL 一 左 ADF 

。ADFR 一 右 ADF 
@@ 埠 导航 滤波 选择 器 
过 滤 VOR，ADF， 或 ILS 音频 : 

。V (语音 ) 一 可 听 到 语音 音频 

。B (两 者 ) 一 可 听 到 语音 和 音频 波段 

。 有 R〈 范 围 ) 一 可 听 到 音频 波段 〈 助 航 设备 摩尔 斯 时 码 识别 码 ) 
全 起 MIC 灯 

亮 〈 和 白色 ) 一 表明 已 选 定 相应 的 发 射 枫 8 
所 二 呼叫 灯 

亮 《和 白色) 一 伴随 一 谐音 ,全 指 孙 下 列 议 备 在 呼叫 : 

。 客舱 内 话 (CAB) 

。 飞行 内 话 (FLT) 

。ACARS (VHEF C) 

。 主 货舱 区 域 (FLT9Ccorhpiy) 

B-2467, B-2468, B-2472 
。 SATGOMASAT) 
SELCAIRGVHR 或 HP) 

























































































































































































当 杠 心 鬼 发 射 栅 选择 电 门 按 下 或 已 经 按 下 ， 按 压 MIC/ 内 话 电 门 预 以 重 
置 。 


B-2467 B-2468, B-2472 
呼叫 结 曙 后 ，SATCOM CALL 灯 灭 。 
PA 无 呼叫 指示 。 
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通讯 一 
蛛 mpemwp 近 制 和 脂 示 吕 


747 FCOM 





接收 机 灯 

亮 〈 绿 色 ) 一 表示 人 工 选择 接 通 了 相应 接收 机 的 音频 。 

便 赵 接收 机 音量 控制 

按压 一 接 通 相应 的 接收 机 。 

旋转 一 控制 接收 机 音量 。 

再 次 按压 一 断 开 相应 接收 机 的 音频 。 

注 ， 相关 的 发 射 机 接 通 或 在 无 线 电 调 谐 面板 的 现 用 频率 指示 器 上 调谐 
121.500 时 将 不 能 选择 OFF。 



































多 四 机 长 和 副 驾驶 扬声器 (SPKR ) 音量 控制 4 
按压 _ 接 通 相关 的 轰 台所 

转动 _ 控 制 驾驶 舱 扬声器 的 音 

再 次 按压 _ 断 开 相关 接收 机 的 音频 
全 [ 进 近 (APP) 接收 机 选择 器 

选择 监视 进 近 接收 机 ; 

。APPI 一 左 ILS 

。APP C 一 中 ILS 

。APPR 一 右 ILS 令 

. MKR__ 信 标 台 


无 线 电 系统 
无 线 电 调谐 面板 


站 TITLETTT 


ACTIVE “4 哆 STANDBY 区 
Rs、 


仙 ) vvarc vc 第 
ESENSIL ee 
0 

( 


HF | AM HF R 
1 


AFT AISLE STAND 
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通讯 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHINH 


747 FCOM 





全 办 另 侧 调谐 灯 
亮 一 表明 下 列 情况 之 




























































































。 正在 用 此 无 线 电 调谐 面板 调谐 一 个 通常 与 这 个 无 线 电 调谐 面板 无 关 
的 无 线 电 。 
。 通常 与 此 调谐 面板 有 关 的 无 线 电 正在 被 另外 的 无 线 电 调谐 面板 调 















































谐 o 
B-2443, B-2460 一 B-2460 
。 另 外 一 个 无 线 电 调谐 面板 断 开 
注 ; 左 无 线 电 调谐 面板 通常 与 左 VHEF 和 左 HEF 有 关 。 右 无 线 电 调 儿 面 
板 通常 与 右 VHEF 和 右 HF 有 关 。 中 间 的 无 线 电 调谐 面板 通常 与 中 
间 的 VHEF 有 关 。 
人 动工 作 的 频率 窗 
显示 所 选 无 线 电 所 调谐 的 频率 。 
当选 择 了 ACARS 时 ， 在 VHEF C 上 显示 ACARS。 
全 小 HF 灵敏 度 控 制 
转动 一 调节 相关 HEF 接收 机 的 灵敏 度 。 
由 于 无 线 电 调谐 面板 失效 或 电 门 关 断 ，HE 观 敏 换 制 不 受 影响 。 
注 ， 只 有 安装 了 右 HE 无线 电 时 ， 右 侧 苑 线 电 调谐 面板 的 HEF SENS 控 
制 才 工作 。 中 间 无 线 电 调谐 面板 的 HRISENS 控制 不 工作 。 
多 办 无 线 电 调谐 面板 (PNBD) 关上 断 电 门 
按压 一 面板 与 无 线 电 通 讯 设 备 盎 开 。 
鲜 直 无线 电 调谐 面板 关 断 灯 
亮 《〈 白 色 ) 一 无 线 电 调谐 面板 与 无 线 电 通 讯 设备 断 开 。 
但 全 ^AM 电 门 
按压 一 济 选 搬 的 HF 调 定 AM (调幅 ) 或 USB (上 边 带 ) 方式 。 
他 励 频率 转换 其 门 
按压 三 
。 将 名 用 窗 频 率 转 换 到 现 用 窗 并 且 将 所 选择 的 无 线 电 调谐 到 新 的 现 用 
。 将 现 用 窗 频 率 转换 到 备用 
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咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
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伍 泪 备用 频率 窗 

显示 所 选 无 线 电 预选 的 或 原来 调谐 的 频率 。 

选择 频率 转换 电 门 将 VHEF C 重新 调整 到 数据 方式 时 ， 在 VHEF C 上 显示 
ACARS。 

亿 四 频率 选择 钮 

转动 一 在 备用 窗 上 调 定 频 率 : 
































。 外 圈 一 选择 频率 小 数 点 的 左边 部 分 
。 内 圈 一 选择 频率 小 数 点 的 右边 部 分 





全 0 无 线 电 调 谐 电 门 
按压 一 
。 选 择 将 要 调谐 的 无 线 电 

。 在 现 用 频率 窗 显 示 所 调谐 的 频率 

。 在 备用 频率 窗 显 示 备 用 频率 
B-2447, B-2469 一 B-2472 
按压 并 保持 一 在 选择 的 VHEF 无 线 电 上 取消 岂 动 静 噪 直到 电 门 松 开 。 
B-2443 一 B-2468 
注 ， ACARS 工作 时 不 要 选择 VHEFC 做 AQmGP 语 音 通讯 。 
全 昕 无 线 电 调谐 灯 
亮 〈 和 白色 ) 一 指示 所 选择 的 无 线 电 。 
全 2 驳 AM 灯 
亮 〈 白 色 ) 一 选择 了 HFAAM。 
灭 一 选择 了 HP USB 。 
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通讯 一 

控制 和 指示 由 咱 mpenmwn 
747 FEFCOM 

其 他 通讯 控制 

驾驶 舱 扬声器 


UPPER SIDE PANELS 


驾驶 舱 扬 声 器 
由 相关 音频 控制 面板 上 的 扬声器 
耳机 / 吊 杆 话 简 























(TYPICAD) 
SIDEWALL PANELS 
哥 仙 
用 于 监听 来 自 相 关 音频 控制 面板 的 音频 。 
使 用 音频 控制 面板 的 控制 开关 调节 相关 电台 的 音 
驾驶 舱 所 有 四 个 站 位 都 有 。 
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际 
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通讯 一 
蛛 mpenmwp 近 制 和 脂 示 吕 


747 FCOM 





吊 杆 话 简 
接 通 了 轰 驶 盘 或 音频 板 上 的 话 简 / 内 话 电 门 ， 吊 杆 话 简 将 发 话 至 该 站 位 
选用 的 系统 。 


手持 话 简 





{TYPICAL) 


SIDEWALL_ PANELS 
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通讯 一 


控制 和 指示 由 咱 mpemwn 


747 FCOM 


(TYPICAL) 


SIDEWALL PANELS 





氧气 面 单 话 简 AAA 
氧气 面 单 门 打 开 后 该 氧气 面 单 话 简 可 用 。 吊 样 话 向 大 竺 工作 。 
接 通 了 驾驶 盘 或 音频 板 上 的 话筒 /内 话 电 疝 油气 写 可 只 话 简 将 发 话 至 该 
站 位 选用 的 系统 。 AAA 
驾驶 盘 话 简 / 内 话 电 门 _ ， 

















CONTROL WHEELS 
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通讯 一 
蛛 mpeenmwp 近 制 和 脂 示 吕 


747 FCOM 





驾驶 盘 话 简 / 内 话 电 门 
MIC 一 可 用 氧气 面罩 或 吊 杆 话 简 在 所 选 发 射 机 上 发 话 。 弹 敌 弹 至 中 间 
位 。 
中 一 OFF 位 。 
INT-- 可 用 氧气 面罩 或 吊 杆 话 简 在 飞行 内 话 系统 上 发 话 。 弹 答 弹 至 中 间 
位 。 
勤务 内 话 电 门 ， 全 客 


B-2443 一 B-2447, B-2472 





SERV INT 
OFF 


jj 


ON 


HEAD PANEL 


勤务 门 话 〈S V 





INTERPHONE 
SERV CARG0O 


OVERHEAD PANEL 
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通讯 一 
控制 和 指示 由 吸 mpenmwn 


747 FCOM 


勤务 (SERV) 内 话 电 门 

OFEF 一 可 使 勤务 内 话 系统 和 飞行 内 话 系统 单独 工作 。 
ON- 把 勤务 内 话 系统 和 飞行 内 话 系统 联接 起 来 。 
人 起 货舱 内 话 电 门 

OFEF 一 可 使 货舱 内 话 系统 和 飞行 内 话 系统 单独 工作 。 
ON 一 把 货舱 内 话 系统 和 飞行 内 话 系统 联接 起 来 。 
观察 员 音频 系统 电 门 














0BS AUDIO SYSTEMN 
NORM 


CAPT (es F/0 


OVERHEAD PANEL 





便 斩 观察员 (OBS) 音频 系统 电 / 
机 长 或 副 芍 驶 可 使 用 观察 哆 尼 
CAPT-- 将 观察 员 的 音 

















正常 操作 
的 音频 面板 联接 到 副 驾 驶 的 ; 























。 按压 发 话 电 门 
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通讯 
HHRCHINH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 





手持 电话 
手持 电话 给 其 他 手持 电话 或 旅客 广播 (PA) 系统 提供 通讯 。 














AFT AISLE STAND 
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通讯 一 
控制 和 指示 器 


HRCHINH 


747 FCOM 








按压 一 选择 


使 用 手持 电话 或 音频 面板 提供 





讯 控制 。 





S.10.12 





两 倍数 码 ， 呼 叫 相 关 站 位 或 PA 区 域 。 
三 起 P 念 按 讨 发 话 电 门 
SPA 了 手持 电话 话 简 联 接 到 所 选 的 PA 区 域 。 


消 呼叫 或 所 选择 的 不 正确 号 码 。 
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PA “旅客 广播 ) 或 CAB (客舱 ) 内 话 通 





October 1, 2008 


通讯 一 


蛛 mpeenmwp 近 制 和 脂 示 吕 


747 FCOM 





便 斩 下 一 个 CNXT) 电 门 
按压 一 
。 重 现 储存 的 呼叫 站 位 

。 如 无 用 户 呼叫 ， 翻 阅 内 话 号 码 。 
@ 全 起 呼叫 电 门 

按压 一 

。 选择 两 位 数码 ， 呼 叫 相 应 的 站 位 
“通过 选择 音频 面板 上 的 CABA 必 i 
全 收 重 置 (RST) 电 门 

按压 一 取消 呼叫 或 玖 的 不 1 


















全 和 ME re 


. 检查 rn 驾驶 能 时 显示 站 位 的 号 码 和 位 置 
起 蕊 丰 板 显示 为 : 
工 


ADY 
SE 
ALERT 
。 VIDEO IN USE 
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通讯 一 
控制 和 指示 由 吸 mpenmwn 
747 FEFCOM 
B-2445, B-2447, B-2467 一 B-2472 
。 了 PARTY LINE 


注 : 呼叫 站 位 号 码 薄 在 手持 电话 上 。 光 敏 器 可 调整 内 话 站 位 指示 器 的 亮 
度 。 


驾驶 舱 语 音 记录 器 系统 


驾驶 舱 语 音 记录 器 面板 
B-2472 


COCKPIT VOICE RECORDER MICROPHONE-WONITOR 


STATUS HEADFTONE 


OVERHEAD MAINTENANCE PANEL 





三 国 状态 灯 令 
亮 〈 绿 ) 一 测试 成 功 完成 。 一 秘 
多 罗 抹 除 电 门 
按压 并 保持 3 秒 钟 _ 
下 ， 会 抹 除 语音 记 ; 
年 盐 测试 电 门 
按压 并 保持 5 秒 一 测 ; 所 有 四 个 语音 记录 通道 一 秒 一 个 ) 。 
@@ 二 驾驶 舱 语 音 记录 器 耳机 插 孔 

TO 插 孔 来 监听 语音 重 放 或 在 测试 过 程 中 监听 音频 发 话 。 








接 通 ， 停 留 刹 车 刹 住 的 情况 
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通讯 一 
蛛 mpemwp 近 制 和 脂 示 吕 


747 FCOM 





驾驶 舱 语 音 记录 器 面板 
B-2443 一 B-2471 


ER 


TEST ERASE 


和 三 


了 al 
600 0HMS 


COCKPIT VOICE RECORDER 


OVERHEAD MAINTENANCE PANEL 





监控 指示 器 
测试 电 门 
测试 所 有 四 个 通道 。 


抹 除 电 门 
昌 人 <“ ”停留 刹车 刹 住 的 情况 
大 [了 浅 3 


按压 并 保持 3 秒 钟 一 如 在 
放 或 在 测试 过 程 中 监听 音频 。 


按压 











下 ， 会 抹 除 语音 记录 器 的 
驾驶 舱 语音 记 录 器 











(TYPICAL) 


OVERHEAD PANEL 


驾驶 舱 语 音 记录 器 话 简 
语音 记录 器 的 区 域 话 简 。 
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通讯 - 

控制 和 指示 中 啤 mpenwn 
747 FEFCOM 

其 它 通讯 电 门 


了 B-2467 一 B-2472 


机 长 音频 系统 电 门 


CAPT AUDIO SYSTEN 
NORNM 


一 一 名 


OVERHEAD PANEL 





便 艳 机 长 音频 系统 电 门 


正常 CNORM) 一 所 有 通讯 系统 正常 操作 。 

VHEF-L DIRECT 一 将 机 长 的 吊 杆 话 简 和 轰 驶 坷 话 电 门 直接 与 
VHEF-L 收发 机 相连 ， 以 旁 通 音频 系统 。 频 系统 故障 而 引起 
通讯 故障 ， 机 长 可 使 用 VHE 一 进行 通讯 。 音 量 无 法 控制 。 
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通讯 一 
蛛 mpenmwp 近 制 和 几 示 中 


747 FCOM 








打印 机 控制 


ee SLEW 四 RESET TEST 


骨 角 


DATA PRINTER 


AFT AiSLE STAND 












































aa 0 “器 
指示 打印 机 内 纸张 数量 。 
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1 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 

多 起 失效 灯 

亮 〈 琥 珀 色 ) 一 指示 打印 机 故障 

但 二 纸张 灯 

亮 《琥珀 色 ) 一 指示 打印 机 纸 已 用 完 。 

他 恩 信息 灯 

亮 〈 蓝 色 ) 一 指示 有 信息 传送 给 打印 机 。 
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蛛 mpenmwp 





747 FCOM 
通讯 第 S 章 
系统 描述 第 20 节 
介绍 
通讯 系统 包括 ; 


。 无线 电 通讯 系统 
。 轰 驶 舱 语音 记录 器 系统 
。 内 话 通讯 系统 
B-2467, B-2468, B-2472 
。SATCOM 通讯 系统 
B-2467, B-2468, B-2472 
。ATC 数据 通讯 系统 
B-2467, B-2468, B-2472 
。 公司 数 据 通讯 系统 
无 线 电 调谐 和 音频 面板 控制 通讯 系统 。 


音频 面板 


音频 面板 控制 无 线 电 和 内 话 通讯 系统 。 也 可 用 来 监听 导航 接收 机 音频 。 
机 长 ， 副 驾驶 和 第 到 观 察 岗 的 音 产 面板 安装 在 后 中 央 操 纵 台 上 。 

第 二 观察 员 音 频 面板 赛 装 在 侧面 板 上 。 
按压 所 需 音频 面 居 二 的 发 射 机 选择 电 门 然后 选择 下 列 任 一 条 件 便 接 通话 
简 : 

。 轰 驶 盘 电 1 是 的 MIG 位 

。 音频 面板 按压 发 话 电 门 (PIT) 的 RAT 位 

售 手 持 话 简 电 门 的 PTT 位 

使 用 司机 或 扬声器 可 监听 本 系统 。 

芭 氧 气 而 时 顽 贮藏 门 打开 时 ， 氧 气 面 音 话筒 可 用 ， 但 吊 杆 话筒 不 可 用 。 
当 氯 气 面 野 左 侧 贮藏 门 关上 并 且 按 下 RESETTEST 手柄 时 ， 氧 气 面 罩 
话 简 不 可 用 ， 而 吊 杆 话筒 可 用 。 


刍 驶 舱 语 音 记录 器 系统 


驾驶 舱 语 音 记 录 器 记录 音频 控制 面板 上 供 选择 的 接受 或 发 送 笃 驶 舱 音 
频 。 通 过 使 用 区 域 麦 克 风 ， 它 也 记录 驾驶 舱 内 的 区 域 对 话 。 所 有 的 通话 
都 是 连续 记录 的 。 
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747 FCOM 








无 线 电 调谐 面板 


无 线 电 调谐 面板 用 于 调谐 VHEF 和 HE 无 线 电 台 。 调 谐 面 板 分 为 左 ， 
中 ， 右 ， 并 且 正 常情 况 下 与 各 自 的 VHF 和 HE 相对 应 。 
如 果 无 线 电 调谐 面板 失效 ， 使 用 “OFF” 电 门 ， 可 将 面板 与 无 线 电 通 讯 
呆 开 。 
每 个 无 线 电 调谐 面板 上 的 另 侧 调谐 指示 灯亮 ， 表 明 出 现 了 下 列 情况 之 









































































































































。 通 种 此 面板 选择 了 与 号 一 个 无 线 电 调谐 面板 有 关 的 无 线 电 台 。 
。 通常 选择 了 与 此 无 线 电 调谐 面板 无 关 的 无 线 电 通 讯 ， 并 且 可 用 另 一 



























































B-2443, B-2460 一 B-2460 
。 怀 外 一 个 无 线 电 调 谐 面板 断 开 


无 线 电 通讯 系统 


无 线 电 通讯 系统 包括 : 
ms 高 频 
。 高 频 
。 飞机 通讯 寻 址 和 报告 系统 (ACARS ) 
。 选择 呼叫 CSELCAL) 

B-2467, B-2468, B-2472 
。 卫 星 通讯 (SATCOM) 


VHF 和 HEF 


0 VHEF 无 线 电 《VEB 帮 ”中 ， 右 ) 和 两 部 HF 无 线 电 CHF 左 ， 
。 任 一 VE 或 HF 无 线 电 都 可 由 任 一 无 线 电 调谐 面板 控制 。 音 频 
间 剖 语 音 驳 射 和 接收 机 监听 。 
VHE 左 和 VHE 右 仅 用 于 语音 通讯 。 中 VHE 可 用 于 语音 或 ACARS 数据 
通 雇请 党 情况 ， 中 VHE 用 于 ACARS 数据 通讯 。 
B-2492 
VHF 械 台 安装 了 8.33KHz 频道 间隔 。 
两 部 HE 通讯 使 用 同一 天 线 。 一 部 HE 声音 发 射 期 间 抑制 另 一 部 HEF 通 
讯 。 同 时 使 用 两 部 HEF 仅 限 于 无 线 电 接收 。 
只 能 用 本 侧 的 无 线 电 调谐 面板 来 调节 无 线 电 HEF 的 灵敏 度 。 灵 敏 度 控 制 
不 受 无 线 电 调谐 面板 状态 的 影响 。 
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通讯 一 
系统 描述 





HEF 频率 改变 后 按压 HEF 人 调谐 天 线 ， 与 此 同时 ， 





统 可 以 听 到 连续 
话 简 卡 滞 保 护 





卖 的 音频 信 








在 地 面 ， 任 何 VHF 无 线 电 


过 音频 系 





。 长 达 7 秒 以 上 的 和 失效 。 




















一 哪 哪 警 告 声 。 相 应 话 简 











E 门 松 





开 后 ， 





飞机 通讯 寻 址 和 报告 系统 (ACARS) 


ACARS 数字 和 话音 方式 提供 
信 ， 息 。 











接收 操作 、 维 护 和 管理 




















飞机 和 地 





面 站 之 间 














主 菜 单 上 的 ACARS 提示 ， 进 入 该 系统 。 
B-2443 至 B-2460, B-24695 至 B-2471 


ACARS 通讯 使 用 中 VHE。 


B-2407, B-2408, B-2472 





































































































发 射 超过 35 秒 发 射 机 停止 工作 ， 并 随后 啊 起 
无 线 电 恢复 工作 。 














自动 和 人 工 








方式 发 射 和 











建立 电源 后 ACARS 即 工 作 。 掏 压 CDU 























ACARS 通讯 使 用 中 VHEF 或 SATCOML。 

于 失去 通讯 而 ACARS 不 可 用 时 ， 待 发 送 的 信息 被 储存 起 来 ， 当 通讯 
重新 恢复 时 ， 会 自动 发 送 。 
按压 无 线 电 调 谐 面 板 上 的 频率 转换 电 门 可 能 择 或 取消 中 VHE 的 数字 方 
式 。 无 线 电 调 谐 面板 现 用 频率 窗 最 示 ACARS 时 ， 中 VHF 在 数字 方 
起。 
B-2443 至 B-2468 
如 果 数 字 方 式 被 取消 是 ACARS -省 在 工作 并 且 一 部 ACARS 失效 会 使 
无 线 电 语音 通讯 受到 干 执 、 因 此 禁止 在 中 VHEF 进行 ATC 语音 通讯 。 


B-2469 至 B 久 472 


























































































































当中 VHEF 备用 频率 转换 至 现 用 频率 窗 时 ，ACARS 则 显示 在 备用 窗 
中 。 如 果 随 后 在 逢 时 竹中 选择 新 频率 ，ACARS 会 由 新 频率 所 取代 。 选 
择 高 于 或 低 于 容许 VHF 频率 范围 的 频率 ，ACARS 能 返回 至 备用 频率 
窗 内 。 汉 处 于 数字 方式 时 ， 中 VHE 不 能 用 于 语音 通讯 。 将 语音 通讯 频 
率 转 久 现 用 频率 窗 内 ， 中 VHF 返回 到 语音 通讯 方式 。 
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卫星 通讯 (SATCOML) 
B-2467, B-2468, B-2472 
SATCOM 系统 提供 ACARS 数字 通讯 。 





























VHEF 和 SATCOM 之 间 的 转换 是 自动 的 。ACARS 数字 通 
示 组 件 (CDUs) 来 控制 。 
SATCOM 系统 也 提供 语音 通讯 。 使 ) 
射 。 使 用 CDU 可 起 



































在 MENTU 页 面 选 择 SAT 显示 SATCOM CDU 控制 页 面 。 








选择 呼叫 CSELCAL ) 














选择 呼叫 系统 监视 VHEF 和 HE 无线电 。 系 统 收 到 地 面 电 

















当 飞 机 在 VHEF 有 效 通 讯 距离 之 外 时 ，ACARS 使 用 系统 。 


通过 控制 





j (CDUs) 和 音频 面板 控制 语音 发 


台 呼 叫 陡 ， 相 


应 的 无 线 电 CALL 灯会 亮 并 有 谐音 。 选 择 相应 的 发 射 籽 选择 器 ， 或 在 














灯亮 的 发 射 机 上 发 射 ,“CALL” 灯 被 重 置 。 
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CDU 菜单 页 面 

按压 CDU 菜单 键 显 示 CDU 菜单 页 面 。 

CDU ACARS 进入 

B-2443 至 B-2460, B-2469 至 B-2471 

正常 情况 下 ， 在 中 CDU 上 可 重 温 ACARS 显示 。 所 有 CDUs 菜单 页 上 
均 有 ACARS 提示 。 










































































MENU 


<FNC <ACTy> SELEC 
1 | <ACARS <REQy> SELECT 











CDU 


AGARS 
接 压 一 

。 显 示 AGQARS 页 面 

恒生 效 9DU 的 ACARS 控 表 
GDU ACARS 和 SATCOM 的 提取 
B-2467, B-2468, B-2472 

通常 ， 在 中 CDU 上 可 重 温 ACARS 和 SATCOM 显示 。 所 有 CDUs 的 
菜单 页 面 上 均 有 ACARS 和 SATCOM 提示 。 





一 
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MENU 
<ACT> SELECT> 一 
<REQy> SELECT> 上 

ca 
Cd 
CO 
Ce 
ee | 
Ce 
下 
-小 


CDU 


ACARS 
按压 一 
。 显 示 ACARS 页 面 
。 生效 CDU 的 ACARS 控制 
卫星 (SAT) 
按压 一 
。 显 示 SATCOM 页 面 
。 生 效 @DU 人 的 SATCOM 探 人 














己 引 
一 
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通讯 第 $S 章 
内 话 系 统 第 30 
内 话 通讯 系统 
内 话 通讯 系统 包括 : 


。 飞 行内 话 系统 

。 旅客 广播 系统 

。 货舱 内 话 〈Combiy) 

。 勤务 内 话 系统 
飞行 内 话 ， 勤 务 内 话 ， 和 旅客 广播 系统 通常 通过 音频 选择 面板 操作 。 
客舱 内 话 通过 音频 面板 或 驾驶 舱 手 持 电话 进行 。 
货舱 内 话 通过 货舱 内 话 电 门 可 与 习 行 内 话 连接 。 
飞行 内 话 系 统 
尺 行 内 话 系统 为 驾驶 舱 机 组 成 员 Z 疤 赣 胆 供 通讯 。 飞 行内 话 系统 通过 在 前 
起 落架 轮 舱 里 面 的 飞行 内 话 插 诬 也 能 为 营 驳 答 和 地 面 人 员 提 供 通讯 。 
选择 驾驶 盘 电 门 上 的 INT《〈 网 话 7 二 音 频 面板 上 的 PTT 电 门 可 使 用 该 
系统 。 选 择 音 频 面板 上 的 JEBET 射 机 的 选择 器 ， 然 后 选择 下 列 中 的 一 
个 也 可 使 用 该 系统 ; 
机 板 上 的 PT 电 门 的 RAT 位 

鸭 驶 盘 电 闪 上 的 MIG 位 
。 手 持 话 简 电 六 的 PI 了 位 

音响 警报 谱 音 以 及 FFT 呼叫 灯亮 指示 地 面 人 员 呼 叫 飞行 机 组 。 选 择 
FT 的 发 射 选择 器 或 在 FLT 发 射 器 上 发 话 重 置地 面 人 员 的 呼叫 。 延 迟 
30 称 钟 后 熏 地面 人 员 的 呼叫 也 将 重 置 。 在 驾驶 舱 内 话 面板 上 选择 P-1 
呼叫 直面 人 员 。 
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内 话 系统 听 mp CHHNH 

747 FCOM 
勤务 内 话 系 统 












































勤务 内 话 系统 提供 飞机 周围 不 同 站 位 上 地 面 人 员 之 间 的 语音 通讯 。 通 过 
顶板 上 的 勤务 内 话 电 门将 本 系统 与 必 行 内 话 系统 相连 接 。 


旅客 广播 系统 


旅客 广播 系统 (PA) 用 于 飞行 机 组 对 客舱 进行 广播 。 使 用 吊 杆 话 简 ， 
氧气 面 量 话 简 ， 手 提 话 简 ， 或 中 央 操 纵 台 后 的 飞行 员 手 持 电话 进 筑 儿 














































































































按压 音频 控制 面板 上 了 PA 接收 机 的 音量 控制 来 监控 PA 系统 PA 了 系 统 也 
可 通过 客舱 内 话 系 统 或 驾驶 舱 手 持 电 话 来 选择 。 
按压 音频 控制 面板 上 PA 接收 机 的 音量 控制 来 监控 PA 系统 。 
选择 PA 发 射 机 选择 器 并 按压 PPT 电 门 的 RAT 位 可 使 腊 品 杆 或 氧气 面罩 
话 简 进 行 广播 。 选 择 PA 发 射 机 的 情况 下 ， 也 可 使 用 手持 熏 简 广播 。 选 
择 PA 的 接收 机 /音量 控制 钮 可 监听 该 系统 。 
客舱 PA 的 优先 顺序 为 ; 
。 音 频 控制 面板 上 的 驾驶 舱 广 播 
。 客舱 手持 电话 直接 广播 
。 优先 《所 有 区 域 ) 广播 

。 乘务 员 或 驾驶 舱 手 持 电话 的 草 常 广播 
客舱 内 话 系统 

舱 内 话 系统 用 于 驾驶 舱 和 乘务 员 站 位 之 间 的 通话 。 
Rn 
央 操纵 台 上 的 飞行 员 手 持 南 话 进行 通话 。 
选择 CAB 发 射 机 选择 器 并 按压 按压 发 话 电 门 的 RAT 按钮 可 使 用 吊 杆 话 
简 和 氧气 而 看 话 简 进 行 通话 。 选 择 CAB 发 射 机 的 情况 下 ， 也 可 使 用 手 
持 语 简 广播 选择 'CAB 的 接收 机 /音量 控制 钮 可 监听 该 系统 。 
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内 话 系统 


听 mp CHINH 


747 FCOM 


选择 CAB 发 射 机 选择 器 或 从 钩 上 拿 起 飞行 员 内 话 手持 电话 ， 驾 驶 舱 内 
话 面板 工作 。 内 话 面板 用 于 选择 你 想 要 呼叫 的 站 位 。 
鸭 驶 舱 至 乘务 员 站 位 的 内 话 系统 呼叫 优先 于 其 它 的 选择 呼叫 ， 根 据 所 氢 
的 号 码 (PA， 优 先 33， 所 有 呼叫 和 站 位 至 站 位 )》 。 高 优先 级 的 呼叫 将 
超 控 并 断 开 低 优先 级 的 呼叫 。 
拨 33 或 三 秒 钟 内 按压 音频 面板 上 的 CAB 发 射 机 选择 器 两 次 ， 仅 能 建立 
至 主 站 位 的 优先 线路 〈 通 稼 左 工 门 为 主 站 位 ) 。 该 措施 在 主 和 备用 站 位 
之 间 也 建立 了 当前 呼叫 的 优先 权 。 
任何 站 位 都 可 用 飞行 员 警 报 呼叫 鸭 驶 舱 并 可 超 探 优先 呼叫 ,j 但 使 用 PA 
时 除外 。 

拨打 被 转 站 位 的 号 码 ， 然 后 挂 上 ， 呼 叫 可 转 至 其 站 位 入 六 拨 站 位 的 号 码 
可 使 多 达 4 个 站 位 相连 进行 通话 。 
乘务 员 用 乘务 员 手 持 电 话 与 驾驶 舱 进 行 联系 。 信 章 频 面板 上 ， 呼 叫 输 入 
言 号 使 客舱 呼叫 指示 灯亮 ， 在 内 话 面板 上 显示 呼叫 全 的 位 置 并 有 音响 。 
选择 相关 的 发 射 选 择 器 或 在 发 射 器 上 发 话 重 普 客 舱 呼叫 指示 。 拿 起 飞行 
员 内 话 手 持 电 话 也 可 以 重 置 呼叫 指示 。 
B-2443, B-2460 一 B-2460 
如 果 在 同一 时 间 内 ， 几 个 站 位 呼叫 牡 融 舱 寺 其余 的 呼叫 会 听 到 一 个 占线 
信号 ， 并 储存 呼叫 者 的 位 置 。 
B-2445, B-2447, B-2467 一 B-2472 
驾驶 舱 可 在 同一 时 间 肉 接收 到 苇 仿 使 用 31 号 码 的 进入 呼叫 。 

如 果 一 个 呼叫 四 在 进行 观 妇 外 两 个 呼叫 可 以 进入 同一 条 路 线 ， 并 在 区 驶 
舱 内 话 面板 专 显 示 PARITYWNE。 在 同一 时 间 内 有 三 处 以 上 使 用 号 码 
31 呼叫 各 驶 舱 时 ， 多 祭 的 呼叫 会 得 到 一 个 占线 信号 并 储存 呼叫 者 的 
位 置 。 
呢 叫 被 储存 时 ， 内 话 面板 显示 出 一 个 “W”， 并 随即 出 现 被 储存 起 来 的 
呼叫 豆 但 六 完成 呼叫 后 ， 在 内 话 面板 上 ， 按 压 NEXT 电 门 ， 能 再 现存 
储 的 站 位 。 
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货舱 内 话 系统 ，Combi 


Combi 货舱 内 话 系 统 用 于 闭 货 人 员 之 间 的 通讯 。 顶 板 上 的 货舱 内 话 电 门 
接 通 时 ， 货 舱 内 话 系统 可 连接 到 飞行 内 话 系统 。 
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蛛 mp CHIHNH 


747 FCOM 
通讯 人 与 训 
内 ReEAEiEi 第 33 节 


本 节 适 用 于 B-2467，B-2468，B-2472 飞机 

空中 交通 管制 数据 链 

装 有 空中 交通 管制 (ATC) 数据 链 功能 的 飞机 ， 在 CDU 上 完成 这 些 功 
能 。 这 些 功 能 包括 空中 交通 服务 单位 通知 单 ， 自 动 从 属 监视 KK(ADS) 和 
ATC 数据 链 。 

ATC LOGOMNSTATUS 页 面 提供 起 始 AFN 下 行 至 一 指定 的 ATS 单位 的 
能 力 并 显示 ADS，ATC DL 和 数据 链 状 态 。 

ATC 上 行 页 面 显示 ATS 单位 的 上 行 信息 ， 并 提供 对 上 行 入 妃 做 出 反应 
的 能 力 和 将 包含 可 载 入 数据 的 许可 载 入 的 能 力 局 EICAS 备 坏 信息 显示 
AIC MESSAGE 及 弱 谐 音 表 示 有 机 组 的 上 行 信 ， 
ATC REQUEST 页 面 为 垂直 和 速度 许可 ， 水 平 偏 置 和 央 路 改变 提供 建立 
下 行 请 求 的 能 力 。 

FMC 的 报告 格式 与 ATS 单位 要 求 二 致 以 用 于 报告 和 证 实 。 这 些 报告 可 
通过 ATC REPORT 页 面 提 取 并 显示 森 VERIFY REPORT 页 上 以 用 于 
检查 或 修改 。 

ATC LOG 页 面 提 供 存储 沁 ATQ 过 和 辑 页 面 的 所 有 上 、 下 行 的 目录 并 提供 
进入 与 每 一 逻辑 上 行 或 开行 伟 致 的 XXXXz ATC UPLINK，XXXXz 
ATC REQUESJWXX 双 ATCREPORT， 和 XXXXz EMERGENCY 页 
面 。 

为 完成 自动 代 属 监视 ，EMC 可 同时 收 到 来 自 4 个 ATC 中 心 和 一 个 航空 
公司 中 心 的 要 线 国 航 宗 公司 ADS 地 址 存储 于 航空 公司 的 政策 文档 。 
ADS 功能 包括 周期 性 的 、 事 件 性 的 及 需求 的 报告 。 上 行 的 请 求 起 始 报 
告 的 类 列 及 内 容 。 这 些 功能 均 是 自动 的 。 机 组 能 在 ATC 
LOGOINSTATUS 页 解除 此 功能 。 
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通讯 - 
ATC 数据 咱 mpewwn 


747 FCOM 





ATC 索引 页 面 
ATC INDEX CDU 页 面 提 供 进 入 ATC 数据 链 功能 使 用 的 页 面 。 























EMERGENCY REPORT 
二 3 

ATC REPORT 

ATC LOG 

ATC LOGON/VSTATUS 
WHEN CAN WE EXPECT 
VERIFY REQUEST 





紧急 中 
按压 一 显示 EMERGENCY REPORT 页 面 。 
按 民 显示 ATCREQUEST 页 面 。 
按压 一 最 示 ATC REPORT 页 面 。 

日 志 
显示 ATCLOG 页 面 。 





按压 
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咱 mp CHIHNH ATC 数据 链 


747 FCOM 





人 起 LOGON/ 状 态 

按压 一 显示 ATC LOGOMN/ 状 态 页 面 
所 国 打印 日 志 
按压 一 将 ATC 登录 内 容 传送 给 打印 机 。 
他 励 位 置 (POS) 报告 
按压 一 显示 POS REPORT 页 面 
全 赵 预期 页 

按压 一 显示 WHEN CAN WE EXPECT 页 面 。 
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按压 一 显示 请 求 许 可 的 VERIEFY REQUEST 页 面 。 


















































按压 一 显示 用 于 请 求 语 音 联 系 的 VERIFY REQUBST 页 面 
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紧急 状况 报告 页 面 
EMERGENCY REPORT 页 面 提供 建立 下 行 信 息 的 能 力 以 提醒 ATS 单位 
飞机 处 于 紧急 状态 和 机 组 想 要 实施 的 水 平和 垂直 机 动 飞行 。 

















(CHOLD DOWN) ATC 


ATC 
CONNECTION 
EXISTS 
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便 国 MAYDAY 
按压 一 
。 显 示 VERIFY EMERGENCY 页 面 。 
。 显 示 MAYDAY MAYDAY MAYDAY 信息 
。 目前 的 高 度 高 于 左 4 行内 的 高 度 150 英尺 时 ， 在 VREIFY 
EMERGENCY 页 面 显示 DESCENDING TO 
全 四 改 飞 
显示 生效 的 目的 地 机 场 。 
有 效 输入 为 : 航路 点 ， 助 航 设 备 ， 机 场 ， 经 纬度 ， 或 地 点 方位 / 踊 离 
可 删除 输入 的 位 置 。 






















































































。 如 显示 生效 的 目的 地 机 场 ， 信 息 包括 剩余 航路 
。 如 果 显 示 输 入 的 位 置 ， 信 息 包 括 直 飞 航 路 






































有 效 输入 为 左 〈 或 右 ) XX。 (XX 为 其 全 9 的 任何 数字 ) 。 

信息 包括 输入 的 偏 航 距离 。 

可 删除 输入 的 偏 航 距离 

@@ 夫 下 降 至 

显示 MCP 高 度 。 

有 效 的 输入 为 XXX 或 高 度 层 XXX (FL) ，XXXXX (英尺 ) ， 或 
XXXXX 米 。 

可 删除 输入 的 高 度 。 

按压 一 信息 指 索 机 组 打算 下 降 至 显示 的 高 度 。 

侠 直 抹 除 紧急 状态 信息 ， 取 消 紧 急 状 态 信 息 

最 初 显示 为 空白 。 

在 任何 行 蕉 输入 或 选择 数据 都 显示 ERASE EMERGENCY。 
BMERGBNCY REPORT 信息 发 送 后 ， 显 示 CANCEL EMERGENCY 。 
抹 陈 芭 急 信息 一 
按压 一 清除 所 有 紧急 状态 数据 。 

取消 紧急 状态 信息 一 

按压 一 选择 CANCEL EMERGNCY 信息 。 
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包罗 过 5 引 
按压 一 显示 ATC INDEX 页 面 
他 恩 PAN 
按压 
。 显 示 VERIFY EMERGENCY 页 面 。 
。 显 示 PAN PAN PAN 信息 。 
全 下 机 上 人 员 (SOB ) 
有 效 输入 为 机 上 人 员 数 目 。 
信息 包括 SOB。 
输入 的 SOB 可 以 删除 。 
全 四 剩余 炊 油 
最 初 显示 为 空白 。 
输入 SOB 数目 时 ， 显 示 EMC 计算 的 剩余 燃油 量 及 时 间 : 
有 效 输入 为 HH+MM (小 时 和 分 钟 ) 。 
全 核实 
按压 一 显示 VERIFY EMERGENCY 页 
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核实 紧急 状态 页 面 TVX 
发 送信 息 之 前 ，VERIFY EMERGENCY 页 面 显 示 EMERGENCY 
REPORT 用 于 检查 。 此 页 面 可 输入 电文 信息 。 






































EMERGENCY REPORT 


[一 <MAYDAY PAN> 具 一 一 


VERIFY> 攻 一 一 


VERIFY EMERGEN 


MAYDAY MAYDAY 了 AY 


ADEST T 





便 输 二 5 行 

1/X- 误 /X 商 面 显示 来 自 EMERGENCY REPORT 页 面 的 数据 并 至 少 提 

供 s 行 用 作 电文 的 输入 。 

页 面 ] 及 行 1 显 示 MAYDAY MAYDAY MAYDAY 信息 或 在 

EMERGENCY REPORT 页 面 按 选 择 显示 PAN PAN PAN 信息 。 
MAYDAY MAYDAY MAYDAY 信息 和 PAN PAN PAN 信息 可 以 删 

除 

。 删除 MAYDAY MAYDAY MAYDA 信息 能 删除 DESCENDING TO 
行 
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紧急 情况 
按压 一 显示 EMERGENCY REPORT 页 面 。 
核实 紧急 情况 页 面 X/X 
在 1MX 页 面 填 入 1 一 $ 行 时 ， 页 面 XXX 可 用 












































o 











加, 发 送 报告 


按 有 民品 了 IEMERGENCY REPORT 页 面 。 
。 发 送 EMERGENCY REPORT 信息 
。 建 局 发 射 信息 的 记录 输入 
。 当选 择 了 MAYDAY 并 在 公司 政策 文件 中 时 : 发 送 POSITION 
REPORT，ADS 在 紧急 方式 生效 ， 并 发 射 一 个 AOC 紧急 报告 
当 5SL 显示 CANCEL EMERGENCY 时 ; 
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747 FCOM 





按压 一 

。 发 送 CANCEL EMERGENCY 信息 

。 取消 ADS 紧急 方式 

。 输入 发 送信 息 建 立 ATC LOG 

。 显 示 SENDING 

。 在 时 间 限 制 内 网 络 未 认可 时 ， 显 示 RESEND 

。 网 络 认 可 时 ， 显 示 SEND 
当 数 据 链 READY， 但 未 与 ATC 联接 时 ， 显 示 NO ATC GOM 
数据 链 故 障 时 ， 显 示 DATA LINK 标题 及 相应 的 NO CONMMYE 
VOICE 或 FAIL 
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通讯 一 
ATC 数据 咱 mpemwp 
747 FCOM 
XXXXZ 紧急 情况 页 面 X/X 
XXXXZ 紧急 情况 页 面 显示 被 发 送 的 报告 。XXXXZ 为 报告 发 出 的 时 
间 。 























NETWORK 
ACKNOWLEDGMENT 





本-S 行 
显示 标题 页 面 时 ，1/X 至 X/X 页 显示 发 送 至 ATC 的 信息 。 在 1/X 页 面 
1 行为 空白 。 
打印 ， 打 印 错误 ， 正 在 打印 ， 占 线 ， 失 效 
这 些 内 容 均 显示 在 最 后 一 项 XXXXZ EMERGENCY 页 面 上 。 














思 
己 
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示 PRINT 一 打印 机 READY。 


车 
AI 

显示 PRINTERROR 一 打印 机 出 现 故 障 。 
显示 PRINTING 一 显示 正在 打印 的 页 面 。 
重 
二 












































示 BUSY 一 正在 打印 未 显示 的 页 面 。 
显示 FAIL 一 打印 机 故障 。 
PRINT - 

按压 一 打印 XXXXZ EMERGENCY 报告 。 
PRINT ERROR 〈 打 印 错误 ) 一 
按压 一 打印 XXXXZ EMERGENCY 报告 。 
年 盐 状态 

显示 ATCLOG 页 面 上 的 紧急 状况 报告 状态 。 
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ATC 请 求 页 面 
ATC REQUEST 页 面 可 输入 请 求 高 度 、 速 度 和 偏 航 方向 及 距离 。 








ATC INDEX ATC XXX REQUEST 


和 <REQUEST 









上 站 <REQUEST 


VERIFY REQUEST 


一 和 <REQUEST 





<ROUTE REQUEST 


<ERASE REQUEST 


VERIFY> 


全 加 高 度 

有 效 输入 为 XXX 或 FLXXX 《高度 层 ) ，XXXXX (英尺 ) XXXXXM 
( 米 ) ，XXXXX/XXXXX， 或 FLXXX/VFELXXX。 

输入 可 删除 。 
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按压 一 
要 已 输 ii 入 高 / 虑 /局 虔 间 层 的 情 ; 
ALTREQUEST 页 面 
。 在 显示 虚线 的 情况 下 ， 显 示 高 度 行 为 虚线 的 ATC ALT REQUEST 页 
面 
全 起 速度 
始 显示 虚线 。 
有 效 输入 为 IAS 或 MACH。 
输入 可 删除 。 
按压 一 
。 已 输入 速度 /马赫 数 的 情况 下 ， 显 示 速 度 行 带 有 速度 总 坏 的 SATC 
SPEED REQUEST 页 
。 有 虚线 显示 时 ， 显 示 速 度 行 为 虚线 的 ATC SEEBED REQUEST 页 面 
人 起 偏 置 
起 始 显示 为 虚线 。 
有 效 输入 为 左 〈 或 右 ) XX。 (XX 为 下 至 499 的 任何 数字 ) 。 
输入 可 删除 。 
按压 一 
。 已 输入 偏 置 的 情况 下 ， 显 击 偏 置 答 带 有 偏 置 的 ATC OFFSET 
REQUEST 页 面 
。 虚 线 显示 时 ,一 示 罕 自 的 ATC OFFSET REQUEST 页 面 
@ 人 办 航路 请 求 
按压 一 显示 AIEC ROUTE REQUEST 页 面 。 
全 直 抹 除 请 求 
按压 一 删除 所 有 的 输入 或 选择 的 数据 及 任何 四 个 ATC REQUEST 页 
晶 印 罗 




















旭 带 有 高 度 / 高 度 层 的 ATC 


党 
7 
| 
纪 

型 
湿 
村 
车 














































































































































































































查 驮 去 引 
按压 一 显示 ATC INDEX 页 面 。 
秘 确 核实 
按压 一 显示 VERIFY REQUEST 页 面 


























o 
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ATC 高 度 请 求 页 面 4 
ATC ALTREQUEST 页 面 1/4 可 下 联 ， 请 求 改变 高 度 。 





ATC REQUEST 


<FL350 

















全 办 高 度 

初始 显示 虐 线 或 在 ATC REQUEST 页 面 请 求 高 度 。 

有 效 输 入 为 以 XX 跌 FLXXX【〈 高 度 层 ) ，XXXXX (英尺 ) XXXXXM 
( 浪 ) XXX 鸡 XXXXX， 或 ELXXXVFLXXX。 

此 输 久 选择 请 求 基 示 目前 高 度 的 平 飞 ， 疏 升 或 下 降 的 信息 。 
高 度 可 删除 。 

包办 梯度 岭 升 高 度 

有 效 输入 为 : 定位 点 名 称 ， 助 航 设备 ， 机 场 ， 经 纬度 ， 方 位 /距离 ， 或 
时 间 。 
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输入 高 度 请 求 的 地 点 或 时 间 ， 就 选择 了 基于 目前 高 度 ， 在 一 特定 的 时 间 
青 求 梯度 朴 升 或 下 降 信息 。 
输入 可 删除 。 
全 动 飞行 员 自 行 掌握 
按压 一 显示 大 字体 AT PILOTS DISCRETION 并 作为 信息 内 容 。 
可 以 删除 选择 
@@ 罗 请 求 
按压 一 显示 ATC REQUEST 页 面 。 
全 直 请求 巡航 店 升 CCRZ CLB ) 





























7 


















































o 














按压 一 以 大 写字 显示 CRZ CLB 并 选择 请 求 巡 航 爬 升 钨 输入 总 度 的 信 
可 以 删除 选择 。 








人 @ 二 自行 保持 间隔 /VMC 

按压 一 以 大 字体 显示 SEPARATION/VVMC。。 并 选择 TSMAINTAIN OWN 
SEPARATION/VVMSC 信息 内 容 。 

可 以 删除 选择 。 

性 能 原因 

按压 一 以 大 字体 显示 PERFORMANCE 并 选择 DUE TO 
PERFORMANCE 信息 内 容 。 

可 以 删除 选择 。 
全 赵 气象 原因 

按压 一 以 大 学 显示 WEAITHER 并 选择 DUE TO WEATHER 信息 内 容 。 
可 以 删除 选择 
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ATC 速度 请 求 页 面 2/4 





ATC SPEED REQUEST 页 面 24 可 下 联 ， 请 求 改 变速 度 。 
































速度 
在 ATCREQUEBST 页 面 ， 初 始 显示 虚线 或 速度 /马赫 。 
有 效 输 入 为 了 AS 动 MACH。 
输 六 和 还 择 司 企 请 求 速 度 /或 马赫 的 信息 。 
输入 可 删除 。 
性 能 原 


按压 一 以 大 字体 显示 PERFORMANCE 并 选择 DUE TO 
PERFORMANCE 信息 内 容 。 
可 以 删除 选择 。 
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蛛 mp CHHNH ATC 数据 链 





747 FCOM 
气象 原 
按压 一 以 大 字体 显示 WEATHER 并 选择 DUE TO WEATHER 信息 内 
容 。 
可 以 删除 选择 。 
ATC 偏 置 请 求 页 面 3/4 


ATC OFFSETREQUEST 页 面 34 可 下 联 ， 请 求 随后 的 偏 置 。 


























偏 置 (OFFSET) 
初始 显示 在 ATC REQUEST 页 面 请 求 的 虚线 或 偏 置 。 
有 效 输入 为 左 〈 或 右 ) XX。 (XX 为 1 至 9%9 的 任何 数字 ) 。 
输入 选择 一 个 请 求 偏离 现 飞 航 路 的 信息 。 
输入 可 删除 。 
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偏 置 点 (OFFSET AT) 
输入 偏 置 请 求 的 地 点 或 时 间 ， 选 择 在 特定 时 间 地 点 请 求 偏 置 的 信息 。 
定位 点 名 称 ， 助 航 设 备 ， 机 场 ， 经 纬度 ， 方 位 /距离 ， 或 
输入 可 删除 。 

气象 原因 (DUE TO WEATHER ) 
按压 一 大 字体 显示 WEATHER 并 选择 输入 的 REQUEST WEATHER、 
DEVIATION UP TO 信息 内 容 。 
可 以 删除 选择 。 
ATC 航路 请 求 页 面 4/4 





























ATC ROUTE REQUEST 页 面 4/4 可 下 联 ， 请 求 改 变 航 路 。 
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便 斩 直 飞 (DIRECT TO) 

输入 选择 请 求 直 飞 某 点 许可 的 信息 。 
有 效 输入 为 : 定位 点 名 称 ， 助 航 设 备 ， 机 场 ， 经 纬度 ， 方 位 /距离 ， 或 
时 间 。 

输入 可 删除 。 

全 起 请 求 航路 1 (RTE 1) 

按压 一 选择 航路 请 求 RTE 1 中 储存 的 航路 。 当 RTE 1 待 修改 时 ， 则 需 
要 修改 航路 。 

可 以 删除 选择 。 

全 盐 离 场 / 进 场 /过 渡 (DER/ARR) 

初始 在 DEP/ARR 页 上 显示 虚线 或 所 做 的 选择 。 
有 效 输入 为 离 场 或 进 场 ， 或 离 场 或 进 场 及 过 渡 和 
输入 可 删除 。 
按压 一 大 字体 显示 选择 的 输入 并 选择 一 个 请 求 选择 输 穴 的 信息 内 
多 罗 航向 (HEADING ) 
痊 入 选择 一 个 请 求 特 定 航 向 的 信息 。 

有 效 输入 为 XXX (航向 ) 。 

输入 可 删除 。 

全 起 航 迹 (GROUND TRAC 同 

输入 选择 一 个 请 求 特 冠 航 迹 的 入 筷 。 

有 效 输入 为 XXX 〈 航 迹 对 

输入 可 删除 。 

但 罗 请 求 航路 2 〈RTE 2) 

按压 一 针 择 航路 请 求 RTE 2 中 储存 的 航路 。 当 RTE 2 待 修改 时 ， 则 需 
要 修改 航路 。 

可 以 删除 选择 。 






























































六 














于 
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核实 请 求 页 面 X/X 


信 


ATC XXX 


息 发 送 前 ，VERIFY REQUEST 页 面 




















REQUEST WHEN CAN WE 


VERIFY> 攻 一 一 


ATC INDEX 


CL 


及 
mw GG 
四 


L1 


D 
E 


。 


ep <R 


























EARANCE> 区 一 
VOICE> 廿 -一 


VERIFY REQUES 


EQUE 


Dnn 
U E 
350 


U E T 
ATHER 


E 全 起 在 区 可 


CONTINUE DBD 


EQUEST 


























VERIFY> 


显示 要 求 对 页 面 进行 检查 。 





EXPECT 








全 办 业 至 5S 行 
页 面 1/X 至 X/MX 显示 所 请 求 的 数据 并 提供 至 少 一 行 以 用 做 电文 的 输 
AS 
下 联 请 求 中 包括 任何 输入 的 电文 。 
版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航 空 股份 有 限 公司 
S.33.20 AIR CHINA B747-400 FCOM 


October 1, 2008 
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全 四 请 求 ， 索 引 ， 预 期 页 面 (WHEN CAN WE) 

















ATCRUQUEST 页 面 提 取 页 面 时 ， 显 示 REQUEST。 




















ATC INDEX 页 面 提 取 页 面 时 ， 显 示 INDEX。 





























请 求 一 





























按压 一 ! 
十 支 发 送 请 求 





按压 一 显示 ATC REQUEST 页 面 。 


按压 一 显示 ATC INDEX 页 盏 
WHEN CAN WE (预期 页 面 ) 一 
显示 WHEN CAN WE EXPECT 页 国 




















按压 一 
. 起 始 ATC 请 求 





。 输入 发 送信 息 建 立 


。 显示 SENDING 














WHEN CAN WE EXPECT 页 面 提 取 时 ， 显 示 WHEN CAN WE。 























o 


























o 

















T 
o 








这 些 内 容 均 显 示 在 最 后 一 项 VERIFY REQUESqO 页 画 





ATC LOG 


。 在 时 间 限 制 内 网 络 未 认可 时 , 三 示 BRESEND 











网 络 认 可 时 ， 显 示 SEND 





。 当 数据 链 READY， 但 未 与 ATC 联 接 时 ， 显 示 NO ATC COM 
。 数 据 链 故 障 时 ， 晶 过 DATALIRK 标题 及 相应 的 NO COMM， 


VOICE 或 EAIE 





October 1 2008 
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XXXXZ ATC 请 求 页 面 X/X 


ATC REQUEST 页 面 显示 发 送 的 请 求 信 息 。XXXXZ 是 发 送 请 求 信息 的 
时 间 。 














VERIFY REQUEST 






RECEIPT OF 
- 亏 一 NETWORK 
ACKNOWLEDGMEN 飞 






ATC LO6 XXXXZ ATC UPLINK 


EE 可 二 3 





1351z ATC REQUEST 
STAT 
<UPLINK RESPONSE RC 


/DuUE To0 
WEATHER 
一 一 一 一 号 放 下 人 而 汪 忆 了 一 一 一 一 


<PRINT LOG> 





一 





| 


全 驳 工 至 5 行 

显示 标题 页 面 时 ，1/X 至 X/MX 页 显示 发 送 至 ATC 的 数据 。 

当 显 示 的 下 联 请 求 需要 ATC 回应 时 ， 页 面 1X 行 1 显示 UPLINK。 
电文 之 后 显示 ATC 上 联 回 应 的 时 间 。 




















本 
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UPLINK (上 行 ) 一 
按压 一 显示 XXXXZ ATC UPLINK 1/X 页 面 且 页 十 















































| 上 显示 有 关 请 求 的 
ATC 上 行 。 











显示 ATC LOG 页 面 请 求 下 行 信息 的 状态 。 
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ATC 数据 链 


蛛 mp CHHNH 


747 FCOM 





ATC 报告 页 面 X/X 


ATC REPORT 页 1 
REPORT 和 ATC 请 求 的 报告 和 证 实 。 























看 提供 进入 VERIFY REPORT 页 ， 作 为 ATC RTE 


ATC INDEX 


[一 人 <REPORT 


XXXXZ ATC UPLINK 


REPORT> 用 一 一 


内 了 达 革 世人 OO 民 下 


有 轴 ， 
[em~<RTE REPORT 


<CONFIRN 
REPORT 
<WwHEN CAN 

REACHING 




















便 国 工 至 5 行 

页 面 1/X 至 XXX 行 1 一 5 显示 上 行 报告 或 上 
站 芝 

杠 评 

页 面 1X 行 1 显示 ATCRTE REPORT。 




















长 信息 可 简 缩 并 后 带 两 个 句号 。 





S.33.24 





VERIFY 


区 


肖 忆 少 和 人 
由 

PASSING 6G66W 
下 


下 吁 全] 





日 ATC 发 出 的 请 求 核实 报 





四 


版 权 所 有 @ 中 











国 








际 航 空 股份 有 限 公 司 
AIR CHINA B747-400 FFCOM 





October 1, 2008 


通讯- 
咱 mp CHHNH ATC 数据 链 
747 FCOM 
当 自 动 发 送 报告 预 位 时 ， 标 题 显示 ARMED。 
ATC RTE REPORT 
按压 一 显示 VERIFY RFPORT 页 面 用 于 ATC RTE REPORT。 
报告 或 核实 请 求 一 
按压 一 显示 ATC 请 求 的 报告 或 核实 VERIFY REPORT 页 面 
全 四 电文 
按压 一 显示 空白 的 VERIFY REPORT 页 面 






























































o 












































O 


























版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 rr 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM S.33.2S 








通讯 - 

ATC 数据 咱 mpgemwp 
747 FEFCOM 

核实 报告 页 面 








VERIFY REPORT 页 面 以 认可 的 语言 显示 报告 ， 并 可 在 发 送 前 检查 / 修 
改 及 输入 电文 。 














盈 1 至 4 行 
显示 信和 已 内 肉 六 每 条 信息 的 数据 。 
显示 方 杠 ) | 于 飞行 员 输入 。 
输入 包括 报 告 信息 的 数据 。 
输入 可 删除 。 
人 至少 有 一 行 可 作为 电文 输入 使 用 

不 能 接受 

显示 对 WHEN CAN YOU ACCEPT 上 联 的 回应 。 
按压 一 选择 CANNOT ACCEPT 信息 。 





















































吕 
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咱 mpeenmmwn Arc 站 
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可 以 删除 选择 。 
生 直 报告 
按压 一 显示 ATC REPORT 页 面 。 
低地 预 位 
按压 








。 条 件 具 备 时 ， 预 位 报告 用 以 发 送 
。 显 示 ARMED 
。ARMED 可 以 删除 
按压 
。 发送 ATC REPORT 
输入 发 送信 息 建 立 ATC LOG 
显示 SENDING 
。 在 时 间 限 制 内 网 络 未 认可 时 ， 显 示 RESEND 
。 网 络 认 可 时 ， 显 示 SEND 
当 数 据 链 READY， 但 未 与 ATC 联 接 时 ， 显 示 NO ATC COM 
。 数 据 链 故障 时 ， 显 示 DATAJUJINK 称 题 及 相应 的 NO COMML， 
VOICE 或 FAIL 
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ATC LOG 页 面 X/X 
ATC LOG 页 面 显示 储存 的 上 、 下 行 。 飞 行 结束 后 ，LOG 自动 清除 。 


ATC 
CONNECTION 


MORE THAN ONE YES 
NEWv OR NO 

NEW AND MORE 

THAN ONE 

PENDING 

UPLINK 


UPLINK 
- DOWNLINK 
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全 办 工 至 5 行 





























显示 上 行 和 下 行 信息 的 内 容 。 长 的 信息 可 缩减 并 后 跟 两 个 句号 。 
删除 一 行 即 删除 飞行 记录 的 输入 。 








标题 显示 信息 收 到 (上行 ) 或 发 送 〈 下 行 ) 的 时 间 。 


多 埠 信息 状态 














标题 显示 六 个 可 能 的 上 行 或 七 个 可 能 的 下 行 状态 之 一 : 


上 行 一 


。 NEW 一 机 组 未 核查 的 信息 ;可 能 未 定 的 信息 
。 OLD 一 由 机 组 核查 的 信息 ， 兹 放风 导 计 已 确 证 的 筑 息 






































。 OPEN 一 机 组 核查 的 信息 ， 需 回复 的 信息 ， 机 组 还 来 发 刑 回复 歌 已 送 


出 STANDBY 的 信息 ， 可 能 未 定 的 信息 
。 ACCEPTED 一 机 组 核查 的 信息 ， 需 回复 的 往生， 肯定 的 圆 复 已 发 出 


















































的 信息 ， 网 络 认 可 肯定 的 回复 已 收 到 的 信息 ; 富 确 逢 的 信息 















































REJECTED 一 机 组 核查 的 信息 ， 需 回复 的 信息 ， 簿 和 定 回 复 已 发 出 的 


信息 ， 收 到 和 否定 回复 网 络 认可 的 信和 感 ” 导 确 定 的 信息 





























。ABORTED 一 所 有 的 终止 结束 或 出 现 通讯 传输 时 ， 信 息 不 确定 


下 行 一 


。SENDING 一 选 




















择 SEND 或 RESEND 提示 ， 网 络 认 可 仍 未 收 到 ， 信 





县 未 定 。 页 面 











下 行 开 始 时 , 答 5 网 行 显示 SENDING 


。NO ACK” 选择 SBND 或 了 ESBND 提示 ， 在 规定 的 时 间 内 未 收 到 网 























络 认 可 ， 信 和 知 轩 确 定 屿 页 面 平行 开始 时 ， 在 SR 行 显 示 SENDING 


。 SENT_ 选择 SEND 或 RSEND 提示 ， 收 到 网 络 认可 ， 信 息 无 需 回 
复 ; 信息 圆 确定 
。 OPEN 一 选择 SENB 或 RESEND 提示 ， 收 到 网 络 认 可 ， 信 息 需 所 
复 ， 倒 复 信息 没有 收 到 或 收 到 回复 STANDBY， 信 息 未 定 
，OPENL 选择 SEND 或 RESEND 提示 ， 收 到 网 络 认 可 ， 信 息 需 所 






















































































复 绚 收 到 REQUEST DEFERRED 回复 ， 信 息 未 定 
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。RESPONSE RCVD 一 选择 SEND 或 RESEND 提示 ， 收 到 网 络 认 可 ， 
信息 需 回 复 ， 收 到 的 回复 信息 不 是 STANDBY 或 REQUEST 


性 了 


DEFERRED:; 信息 已 确定 
。 ABORTED 一 所 有 的 连接 终结 时 ， 信 息 不 定 
按压 一 显示 XXXXZ: 与 所 选 的 行 相关 的 ATIC UPLINK，ATIC 
REQUEST，ATIC REPORT 或 EMERGENCY 页 面 。 


全 盐 删除 日 志 
按压 
。 在 ATC 日 志 预 位 删除 所 有 确定 的 
。 显 示 CONFIRM 
。 选择 CONFIRM 删除 ATC 日 志 里 的 所 有 确定 信息 


。 当 显示 CONFIRM 时 取消 删除 选择 ， 则 可 离开 ATEG 日 志 页 面 
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II 
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ATC Logon/ 状 态 页 面 


ATC LOGOIV 状 态 页 面 用 来 起 始 ATC 的 连接 。 页 面 显示 ADS，ATC 
DL 和 数据 链 状态 。 




















ATC 
CONNECTION 
DOES NOT 
EXIST 





办 TOGON TO 
初始 最 示 为 访 框 。 
有 效 输 六 为 4 个 字母 的 ATC 识别 码 。 
当 数 据 链 状态 准备 好 时 ， 输 入 一 个 识别 码 和 航班 号 后 在 右 1 行 显 示 发 
RE 。 
删除 识别 码 后 ， 显 示 方 框 并 且 无 SEND 显示 。 
建立 ATC COMM 时 ， 显 示 虚 线 。 

航班 号 (FLT NO) 

显示 来 自 航 路 页 面 的 航班 号 。 
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747 FCOM 








有 效 输入 为 航班 号 。 
飞行 完成 后 显示 清除 。 
竺 耻 ^ATC COMM 
ATC 未 连接 时 ， 显 示 为 空白 。 
ATC 连接 时 ， 显 示 SELECT OFF。 
按压 
人 四 ^ADS (ARM), (ACT), (OFF) 
ADS (ARM) 一 
。ADS 接 通 但 ADS 未 连接 
。 显 示 SELECT OFF 提示 
按压 一 
。 无 ADS 报告 
显示 ADS (OFF) 
。 显 示 SELECT ARM 提示 
ADS (ACT) 一 
。ADS 预 位 并 且 存 在 一 个 或 多 个 ADS 连接 
。 显 示 SELECT OFF 提示 
按压 
。 终止 所 有 ADS 连接 及 ADS 报告 
! 示 ADS (COFF) 
。 显 示 SELECT ARMI 提 示 
ADS (OFPF) 
。 选择 ADS 关 
。 显 示 SELECT ARR 晶 示 
按压 
。 预 位 入 DS 报告 
. 是 示 SEICTOFEF 提示 
全 二 率 引 
按压 全 后 示 ATC INDEX 页 二 
但 二 LUOGON 发 送 
按压 
。 将 Logon 信息 发 送 至 ATC 中 心 
。 显示 SENT 
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终止 生效 的 ATC DL 连接 ， 如 果 ATC COMM 中 断 则 显示 NEXT. 





October 1, 2008 


通讯 - 
咱 mpeenmwr 2 


747 FCOM 


。 如 果 网 络 未 认可 ， 则 显示 RESEND 
。ATC 回复 后 ， 显 示 ACCEPTED 或 REJECTED 
现 用 中 心 (ACT CTR ) 
显示 当前 联系 的 ATC 中 心 四 字 代 码 。 
包 劝 下 一 中 心 (NEXT CTR) 
已 知 时 ， 显 示 下 一 个 ATC 中 心 的 四 字 代 码 。 
亿 鸭 ^ADS 紧急 情况 CEMER ) 
ADS 不 在 紧急 方式 时 ， 显 示 SELECT ON。 
ADS 在 紧急 方式 时 ， 显 示 SELECT OFF。 
ADS 选择 了 OFF 时 ， 显 示 为 空白 。 
选择 ON 一 
按压 一 起 始 ADS 紧急 方式 。 
选择 OFF 一 
按压 一 终止 ADS 紧急 方式 。 
全 数据 链 状态 
显示 状态 : READY，NOCOMM, WOIC 就 或 FAIL。 
全 昕 机 尾 号 
显示 储存 在 FMC 中 的 机 尾 呈 8 
有 效 输入 是 一 至 七 介 数 学 党 和 母 尾 号 ， 人 它们 显示 在 驾驶 舱 标牌 上 。 
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XXXXXZ ATC 上 行 页 面 TX 
ATC 上 行 页 面 显 示 ATC 上 行 信息 。 页 面 提 供 回 应 上 行 信 息 及 载 入 许 
可 的 能 力 。 


ATC 
CONNECTION 


ONLY ONE NEW 
OR PENDING 
UPLINK 
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请 求 

显示 的 上 行 用 以 回答 下 行 请 求 而 未 从 ATC 记录 中 删除 时 ， 显 示 

REQUEST。 
示 相 应 的 XXXXZ ATC REQUEST 页 面 。 

标题 显示 信息 收 到 (上行 ) 或 发 送 〈 下 行 ) 的 时 间 。 

信息 电文 

XXXXZ ATC 上 行 页 面 IX 的 2 一 5 行 显示 ATC 上 行 信 息 的 电文 。 当 上 

联 信息 不 能 完全 显示 在 行 2 到 行 5 时 ， 可 以 通过 打印 信息 来 恩 顾 完整 的 | 


信息 。 





























































































































鲁 起 状态 
显示 ATC 记录 页 的 ATC 上 行 信息 状态 。 
针 鳃 记录 ， 报 告 


当 上 行 信 息 不 包括 REPORT，CONEFIRM， 或 WHBN CAN YOU 
ACCEPT 请 求 时 ， 显 示 LOG。 

当 上 行 信 息 包括 REPORT，CONEFIRM 太 或 WHEN CAN YOU ACCEPT 
请 求 时 ， 显 示 REPORT。 

LOG (记录 ) 一 

按压 一 显示 ATC LOG 页 面 。 
REPORT (报告 ) 一 

按压 

















页 面 。 
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ATC 数据 链 蛛 ma CHINH 
747 FCOM 

XXXXZ ATC 上 联 页 面 X/X 





最 后 的 XXXXZ ATC UPLINK 页 面 会 继续 上 行 的 ATC 信息 内 容 。 页 面 
有 提供 回 应 上 行 信 息 及 输入 许 可 的 能 力 。 


























XXXXZ ATC UPLINK 1) 


1428z ATC UPLINK 
1605: 


FL 汪汪 加 


FL350 ar ARR 
STANDBY 
<REJECT 


LOAD> 


PRINIT 





























俐 本 等 待 

需要 回应 时 是 在 答复 之 前 ， 显 示 STANDBY 。 
按 已 由 | | 

拒绝 


回应 为 UNABLE 或 NEGATIVE 时 ， 在 答复 之 前 ， 显 示 REJECT。 
按压 一 显示 REJECT DUE TO 页 面 。 
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AITC 数据 链 





多 阮 打印 ， 打 印 错误 ， 正 在 打印 ， 占 线 ， 失 效 









































竺 最 后 的 页 面 上 显示 。 

显示 PRINT 一 打印 机 准备 好 。 
显示 PRINTERROR 一 打印 机 有 故障 。 
显示 PRINTING 一 显示 正在 打印 的 页 面 。 
示 BUSY 一 正在 打印 未 显示 的 页 面 。 










































































PRINT (打印 ) 


按压 一 打印 XXXXZ ATC UPLINK 
PRINT ERROR (打印 错 误 ) 一 


按压 


> 


二 
显示 FAI 一 打印 机 已 失效 。 














是 
必 

















是 
过 





多 办 预 位 ， 已 预 位 





按压 一 





当 报 告 可 预 位 时 ， 显 示 ARM。 


。 预 位 发 送 报告 


。 显示 ARMED 


























。 删除 ARMED 显示 ARM 并 解除 发 送 报 阜 


父 起 载 入 











当 上 行 信 息 有 可 载 入 数据 皮 。 显示 COAD。 
按压 一 将 数据 载 入 航 哆 8 














人 @ 盐 接受 


当 WILCO ROGER 或 AEFEFIRM 为 有 效 


ACCEPT。 





蕊 














复 时 ， 在 回复 之 前 显示 








按压 一 在 左 1 行 有 WILCO，ROGER，AFFIRM 




















RBSPONSE 页 面 
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吕 


对 显 示 VERIEY 
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拒绝 原因 页 面 
REJECT DUE TO 页 面 用 于 包括 拒绝 ATC 上 行 信息 的 原 





瑟 





性 能 原 
起 始 显示 小 字 德 PERFORMANCE。 
按压 ”选择 人 UE9o AIRCRAFT PERFORMANCE 信息 以 回应 下 行 信 
息 。 
电文 
回复 信息 包括 在 2 一 5 行 中 输入 的 电文 。 
初始 显示 为 空白 并 带 有 脱 字符 。 
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钙 落 上 行 

按压 一 显示 ATC UPLINK 页 面 。 
@@ 罗 气象 原因 

初始 ee WEATHER。 
按压 
全 田 、 

按压 一 显示 VERIFY RESPONSE。 











旧 以 问 应 下 行 信息 。 
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核实 回复 页 面 














VERIFY RESPONSE 页 面 提供 回复 上 行 信息 的 能 力 。 














ROGER, WILLCO, AFFIRM, UNABLE, NEGATIVE, STANDBY 

















ROGER，WILCO 或 AFFIRM 。 





在 XXXXZ ATC UPLINK 页 面 选 择 ACCEPT (接受 ) 时 ， 





显示 相应 的 


在 REJECTDUE TO 页 面 选择 VERIFY 时 ， 显 示 相 应 的 UNABLE 或 


NEGOATIVE。 
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在 XXXXZ ATC UPLINK 页 面 选 择 STANDBY 时 ， 显 示 STANDBY。 

全 起 2 一 5 行 

显示 REJECT DUE TO 页 面 上 的 

鱼 盐 上 行 ， 拒 绝 的 原因 

左 1 行为 ROGER，WILCO，AFFIRM 或 STANDBY 时 ， 显 示 

UPLINK。 

左 1 行为 UNABLE 或 NEGATIVE 时 ， 显 示 REJECT DUE TO。 

UPLINK (上 行 ) 一 

按压 一 显示 ATC UPLINK 页 面 。 

REJECT DUE TO (拒绝 的 原因 ) 一 

按压 一 显示 REJECT DUE TO 页面 。 

多 办 接受 的 状态 

当 ATC 可 接收 信息 时 ， 显 示 STATUS ACCEPTEDAN 

全 起 回复 发 送 

按压 

。 发 送 下 行 以 回复 ATC 的 上 行 信息 

。 输入 发 送信 息 建 立 ATCLOG 

。 显示 SENDING 

。 在 时 间 限 制 内 网 络 未 大于 时 局 显示 RESEND 

。 网 络 认可 时 ， 显 示 SSEND 

。 当 数据 链 READY， 但 未 与 ATC 联接 时 ， 显 示 NO ATC COM 

。 数 据 链 故 障 时 ， 显 孙 IDATA LINK 标题 及 相应 的 NO COMML， 
VOICE 或 了 ALL 























轩 双 6 

















































































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 . 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM S.33.41 





























通讯 - 
ATC 数据 链 PHIRCHHNH 
747 FCOM 





XXXX 位 置 报告 页 面 
XXXX POS REPORT 页 面 可 检查 并 发 送 位 置 报告 给 公司 和 /或 ATC。 输 
入 的 数据 仅 发 送 给 ATC。XXXX 是 航班 号 。 
































全 办 上 一 个 航路 点 
显示 上 一 个 顺序 航 段 的 航路 点 识别 码 。 
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人 四 高 度 (ALT) 

年 盐 TO 航路 点 

显示 当前 航 段 中 航路 点 的 识别 码 。 

有 效 输入 为 导航 数据 库 中 的 航路 点 识别 码 或 限定 的 地 理 位 置 点 。 
输入 能 超 探 显示 的 航路 点 。 

删除 输入 返回 现 飞 航 段 航 路 点 。 

多 四 NEXT 航路 点 
显示 下 一 个 航 段 的 航路 点 识别 码 。 

有 效 输入 为 导航 数据 库 中 的 航路 点 识别 码 或 限定 的 地 理科 置 点 。 
输入 能 超 探 显示 的 航路 点 。 

删除 输入 返回 到 自动 设 定 的 航路 点 。 

多 起 温度 (TEMP) 

显示 当前 静 大 气温 度 。 

外 风 
显示 当前 的 风 癌 和 风速 。 

全 夸 实际 到 达 时 间 (ATA) 
显示 在 上 一 顺序 航路 点 的 AT 鹤 
全 起 速度 (SPD) 

显示 当前 空 速 /马赫 

有 效 输入 为 空 速 或 马赫 。 

输入 能 超 控 显 均 的 空 速 吧 炙 。 

删除 或 页 面 改 宏图 到 默认 空 速 /马赫 。 
人 四 预 达 时 间 (ETA) 

显示 在 TO@ (下 一 ) 航路 点 的 ETA。 
有 效 输 愉 太 XXXXZ。 

输 并 能 超 控 显示 的 时 间 。 


















































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 . 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM S.33.43 
































通讯 一 
ATC 数据 听 mpgenwmwn 
747 FCOM 


删除 输入 返回 到 自动 调 定 的 时 间 。 
全 0 预计 到 达 目 的 地 时 间 (DEST ETA) 
显示 在 目的 地 的 ETA。 
有 效 输入 为 XXXXZ。 
输入 能 超 控 显 示 的 时 间 。 
删除 输入 返回 到 自动 调 定 的 时 间 。 
全 5 FUEL 
显示 在 上 一 个 航路 点 计算 的 较 少 的 或 总 的 剩余 燃油 。 
全 5 哆 ATC 发 送 
按压 一 
。 将 下 行 位 置 报告 传送 给 ATC 
。 输入 发 送信 息 建 立 ATC LOG 
。 显 示 SENDING 
。 在 时 间 限 制 内 网 络 未 认可 时 ， 显 示 RESEND 
。 网 络 认 可 时 ， 显 示 SEND 
。 当 数据 链 READY， 但 未 与 ATC 联接 时 ， 显 未 NOATC COM 
。 数 据 链 故障 时 ， 显 示 DATA LINK 标题 砍 相 凡 隐 NO COMML， 
VOICE 或 FAIL 
全 公司 发 送 
按压 一 
。 将 下 行 位 置 报告 烽 大 给 公司 
。 TO，NEXT，SEE， 和 ETR 使 用 默认 值 
。 输入 发 送信 息 建 WATC LOG 
。 显 示 SENDING 
。 在 时 个 限制 内 网 络 未 认可 时 ， 显 示 RESEND 
。 网络 认 避 时 , 显 示 SEND 
.ES 据 链 READY， 但 未 与 ATC 联接 时 ， 显 示 NO ATC COM 
。 数 据 链 疏 障 时 ， 显 示 DATA LINK 标题 及 相应 的 NO COMML， 
VGICE 或 FAIL 
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蛛 mp CHIHN 厅 7 


通讯 一 














ATC 数据 链 
747 FCOM 

预期 页 面 

WHEN CAN WE EXPECT 页 面 可 向 ATC 询问 关于 预期 的 特定 许可 。 








;了 疏 升 至 (CRZ CLB TO ) 
输入 一 个 高度， 选择 了 一 个 信息 以 询问 ATC 预计 何 时 开始 巡航 怜 升 至 
所 输 六 高 诬 
有 效 输 入 为 XXX 或 FLXXX 〈 高 度 层 ) ，XXXXX (英尺 ) 或 
XXXXXm ( 米 ) 。 
输入 可 删除 。 


疏 升 至 (CCLIMB TO) 











输入 一 个 高 度 ， 选 择 了 一 个 信息 以 询问 ATC 预计 何 时 开始 怜 升 公所 输 


高 度 。 
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747 FCOM 

有 效 输入 为 XXX 或 FLXXX (高 度 层 ) ，XXXXX (英尺 ) 或 
XXXXXm ( 米 ) 。 

输入 可 删除 。 
全 泪 下 降 至 (DESCENT TO ) 

输入 高 度 选 择 一 个 信息 以 询问 ATC 预计 何 时 开始 下 降 至 输入 的 高 度 。 
有 效 输入 为 XXX 或 FLXXX (高 度 层 ) ，XXXXX (英尺 ) 或 
XXXXXm ( 米 ) 。 
输入 可 删除 。 

人 @ 起 速度 (SPEED 
输入 速度 选择 一 个 信息 以 询问 ATC 预计 何 时 开始 输入 的 速记 
有 效 输入 为 IAS 或 MACH。 

输入 可 删除 。 

会 二 预期 清除 (ERASE WHEN CAN WE) 

按压 一 删除 所 有 输入 或 选择 的 数据 并 回 到 自动 设 定 值 。 

但 鸭 过 3 引 (INDEX) 
按压 一 显示 ATC INDEX 页 面 。 

疏 高 (ALT) 

按压 一 选择 一 个 信息 询问 ATC 预计 何 时 丰 升 。 
可 以 删除 选择 。 
全 直下 降 (ALT) 

按压 一 选择 一 个 信息 询问 〈ATC9Du 预计 何 时 下 降 。 
可 以 删除 选择 。 

包罗 归 航 C(RITE) 

按压 一 选择 信息 询问 ATC 预计 何 时 可 以 回 到 航路 上 。 
可 以 删除 选择 。 
全 [及 核实 “VERIFY) 

按 展 一 最 东 VERIFY REQUEST 页 面 。 
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通讯 第 5 章 
公司 数据 链 第 34 节 
本 节 适 用 于 B-2467，B-2468，B-2472 飞机 





公司 数据 链 


安装 有 公司 数据 链 功 能 的 飞机 ， 飞 机 通讯 系统 能 在 FMC 与 航空 公司 运 
行 之 间 进 行 双向 数据 链 通讯 。 由 FMC 传输 数据 时 ， 出 现下 衍 并 通过 飞 
机 通讯 系统 发 送 给 地 面 接收 机 。 由 FMC 传输 的 数据 可 人 工 或 般 动 下 
上 联 与 下 联 相反 ， 地 面 站 发 送 数据 给 FMC。 上 联 的 数据 用 着 空 
公司 运营 签 派 决定 或 对 应 于 下 联 的 请 求 。 


KMC 通讯 页 面 1/2 
























































所 - 






























































FMC COMM 页 面 1/2 提供 进入 用 于 公司 数据 链 功 能 的 页 面 。 


FgC 萎 吕 网 网 172 
开 种 
POS REPORT> 


= 卫 <DES- FORECAST 


<RT DATA 








上 联 航路 CRTE) 
收 到 包含 飞行 计划 上 联 信息 时 ， 在 标题 行 显示 为 UPLINK。 
按压 一 显示 ROUTE 页 面 。 





| 
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上 联 下 降 (DES) 预报 

当 收 到 包括 下 降 预 报 数据 的 上 联 时 ， 在 标题 行 显示 UPLINK。 
按压 一 显示 DESCENT FORECAST 页 面 。 
全 四 航路 (RTE) 数据 

当 无 现 有 航路 时 ， 显 示 为 空白 。 

当 已 收 到 包括 航路 风 信 息 的 上 联 时 ， 在 标题 行 会 显示 UPLINK。 
按压 一 显示 ROUTE DATA 页 面 。 
位 置 (POS) 报告 
按压 一 显示 POS REPORT 页 而 
区 数据 链 

显示 数据 链 状态 : READY，NOCOMM，VOICE， 或 FAIL。 
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FMC 通讯 页 面 2/2 
FMC COMM 页 面 2/2 可 输入 飞行 计划 信息 或 风 数 据 的 下 行 请 求 。 





航路 CRTED 请 求 


按压 一 和 

。 开 始 葬 行 计 划 信 息 的 下 行 请 求 

。 当 电 示 翁 司 航路 识别 码 时 ， 请 求 包括 公司 航路 
-最 示 SENDING 

* 网络 认 可 后 ， 显 示 发 送 的 SEND 

坚 风 请 求 

按压 一 

。 开始 风 信息 和 下 降 预 报 数据 的 下 行 请 求 

。 显示 SENDING 

。 网 络 认可 后 ， 显 示 发 送 的 SEND 
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公司 数 所 咱 mpemwr 
747 FEFCOM 

剑 动 公司 航路 














有 效 输入 为 公司 航路 要 求 的 识别 码 。 识 别 码 不 需 储 存在 导航 数据 库 里 。 
清除 无 效 的 公司 航路 请 求 并 重 置 下行 请 求 状态 至 SEND。 
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747 FCOM 
通讯 第 $ 章 
EICAS 信息 第 40 节 
EICAS 通讯 警报 信息 
可 显示 下 列 EICAS 警报 信息 。 
ACARS 
言 息 等 级 音响 条 件 
>DATALINK 咨询 暂时 失去 数据 链 后 ， 重 新 建 SQACARS 
AVAIL 能 
>DATALINK 咨询 | 于 失去 通讯 ，AGCARS 和 可 用 
LOST 
>DAIALINK SYS | 咨询 ACARS 系统 己 失 效 并 且 不 可 用 。 





SATCOM 和 SATCOM 数据 方式 
B-2467, B-2468, B-2472 
















































































































































































舍 息 等 级 音响 条 件 
>SATCOM 咨询 SATGCOM 系统 已 失效 。 
>SATCOM DATA | 咨询 经 博 SATCOM 系统 的 ACARS 数据 通 
讯 不 可 用 。 
SATCOM 语音 方式 
B-2407, B-2408 邢 花 472 
言 息 等 级 音响 条 件 
>SATVOICE 咨询 卫星 语音 暂时 失去 后 ， 重 新 建立 
AVAIL SATCOM 语音 能 
>SATVOICE 咨询 SATCOM 语音 能 力 咎 于 天 效 - 
IOST 失去 原因 不 是 SATCOM 系统 失效 。 
>SATGOMAQNOICE | 咨询 SATCOM 语音 通讯 不 可 用 。 通 过 
SATCOM 传输 的 数据 通讯 仍然 有 效 。 
失去 因为 SATCOM 系统 故障 。 
版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航 空投 份 有 限 公 
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747 FCOM 
VHHVHF 无 线 电 
B-2467 至 B-2472 
言 息 等 级 音响 条 件 
>RADIO 咨询 VHEF 或 HEF 无 线 电 发 射 30 秒 钟 或 更 
TRANSMIT 长 。 
EICAS 通讯 备 忘 信 息 
可 显示 下 列 EICAS 备 忘 信息 。 
ACARS 
言 息 条 件 
ACARS 要 求 机 组 在 CDU 上 进入 ACARS 或 当 
MESSAGE 已 收 到 信息 需 在 CDU 上 察看 时 。 
PRINTER 正在 打印 ACARS 信息 。 
MESSAGE 
VHEF DATA OFF VHEF C 无 线 电 在 语音 方式 并 且 不 可 用 站 
ACARS 数据 通讯 。 
















































































ATC 
B-2467, B-2468, B-2472 
信息 条 件 
AICMESSAGE “| 收 到 ArFC 局 联 信 息 : 
SATCOM 语音 方式 
B-2467, B-2468, B-2472 
信息 条 件 
SAITCOM CAL 一 ”| 收 到 地 对 空 语音 呼叫 。 
SATCOM 在 CDU SATCOM 页 面 有 语音 呼叫 状态 
MBSSAGE 辖 息 。 
FMC 信息 


B-2467)B-24608, B-2472 
关于 FMC 信息 ， 请 参阅 第 11.60. 章 





















































有 权 所 有 @ 中 国 国际 航 空 股份 有 限 公 
S.40.2 AIR CHINA B747-400 Ye- April 1, 2009 


蛛 mp CHINH 















































747 FCOM 

电气 第 6 章 
目录 省 | 大 间 
控制 和 指示 器 .ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssn 6.10 
电气 而 概 se 刘 nana anaien2aaec 6.10.1 
备用 电源 ， 电 瓶 和 通用 汇流 条 控制 6.10.2 
APU 发 电机 和 外 部 电源 控制 6.10.4 

AC 汇 流 条 和 发 电机 控制 6.10.5 
顶部 维护 面板 全 10.7 
发 电机 励磁 人 工 重 置 和 分 离 系 统 断 电器 电 门 且 生 … 6.10.7 

电气 示意 图 显示 RN 6.10.8 
电 瓶 状态 RN 6.10.10 
示 信 直木 6.20 
介绍 6.20.1 
AC 电气 系统 .LN 6.20.1 
电力 载荷 管理 和 外 载 .… 叙 es 6.20.1 

AC 电气 系统 电源 .…… 旺 和 6.20.1 

AC 电源 分 配 轩 人 .人 6.20.3 

AC 备用 唐 源 系统 最 6.20.7 

AC 备用 电源 系统 简 疼 6.20.10 

AC 备用 旧 源 系统 简 图 6.20.11 

A 合 备用 电源 系统 (3 号 AC 汇流 条 无 电 ) 6.20.13 

A 图 备用 电源 系统 (1 和 3 号 AC 汇 流 条 无 电 ) 6.20.15 

AG 簿 用 电源 系统 〈 备 用 电源 选择 器 一 BAT) 6.20.17 

DG 中 气 系 统 6.20.19 
主 DC 电气 系统 6.20.19 

主 DC 电源 分 布 6.20.19 
电瓶 汇流 条 6.20.19 

电气 电源 系统 简 图 6.20.21 
FEICAS 人 GE 忆 有 人 6.30 
电气 EICAS 信息 6.30.1 
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747 FCOM 
电气 第 6 章 
控制 和 指示 器 第 10 节 





电气 面板 





ERHEAD PANEL 





备用 电 油 电瓶 和 通用 汇流 条 控制 
APU 发 电机 和 外 部 电源 控制 
XAGC 汇流 条 和 发 电机 控制 
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备用 电源 ， 电 叛 和 通用 汇流 条 控制 

















OVERHEAD PANEL 包 


STANDBY POWER 〈 备 用 电源 ) 选择 器 











按 下 转动 。 
OFEF - 
。 备用 电源 不 可 用 
B-2460 
。 备 用 汇流 条 与 所 有 电源 断 开 





B-2443 - B-2447, B-2467 - B22272 
。 主 和 APU 备用 汇流 条 与 所 有 电源 断 开 
B-2460 
AUTO 一 允许 可 用 的 电源 向 备用 汇流 条 供电 。 
B-2443 - B-2447, B-2467 - B-2472 
AUTO 一 允许 可 用 的 电源 向 宇和 APU 备用 汇流 条 供电 。 
BAT- 




































































































































































。 电瓶 电 人 在 ON 位 时 ， 电 瓶 通过 主 热电 瓶 汇流 条 从 主 电瓶 向 主 电瓶 
漏 流 条 供 卉 
。 刀 撼 朝 刚 竹 ON 位 时 ， 电 瓶 通过 APU 热电 瓶 汇 流 条 从 主 APU 电瓶 




















向 KRPU 电瓶 汇流 条 供电 
。 主 和 APU 电瓶 充电 器 无 电 
B-2460 
。 电瓶 电 门 在 ON 位 时 ， 电 瓶 通过 主 热电 瓶 汇流 条 和 备用 换 流 器 从 主 
儿 瓶 向 备用 汇流 条 供电 
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B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
。 电 上 瓶 电 门 在 ON 位 时 ， 电 瓶 通过 其 热电 瓶 汇 流 条 和 备用 换 流 机 从 相 








应 的 电瓶 向 主 和 APU 备用 汇流 条 供电 。 



































注 : BAT 位 仅 供 地 面 维护 使 用 。 


包 赵 电瓶 电 门 
ON 一 
B-2460 





。 主 电瓶 可 以 作为 主 电瓶 汇流 条 和 备用 汇流 条 的 备用 电源 
。APU 电瓶 可 以 作为 APU 电瓶 汇流 条 的 备用 电源 


























B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
页 可 以 作为 主 电 撼 汇流 条 和 主 备 用 汇流 条 的 符 用 电源 




















。 主 


[ 员 







































































。APU 电瓶 可 以 作为 APU 电瓶 汇流 条 和 AP 征 备 用 汇流 条 的 符 用 电源 
OFEF 一 主 和 APU 电瓶 从 各 自 的 电瓶 汇流 条 上 上 断 开 和 
多 盐 电瓶 电 门 OFF 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 电瓶 电 门 断 开 。 














多 起 通用 电源 电 门 


ON 一 每 个 电 门 向 两 个 通用 ELGU (〈 电 为 负 何 控 制 组 件 ) 和 两 个 厨 

















ELCU 供电 。 
OFF 一 






























































示 

















。 从 相应 的 ELCU 上 断 电 
。 重 置 故障 迪 比 电路 
全 起 通用 电源 OFF 灯 




















亮 《琥珀 色 ) ; 








。 由 故障 保护 逻辑 电路 断 开 相应 的 ELCUs， 或 


登 相 记 的 通用 电源 日 




















电 门 断 开 ， 或 








。 一 企 或 多 个 厨房 紧急 电源 关 断 电 门 关 断 
本 务 载 博 况 下 灯 不 亮 








October 1 2008 
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APU 发 电机 和 外 部 电源 控制 























OVERHEAD PANEL 


便 劝 ^APU 发 电机 (APU GEN) 控制 电 门 
按压 一 
。AVAILL 灯亮 : 相应 的 APU 发 电机 连接 到 AC 旧 令 系统 
。 ON 灯亮 : 相应 的 APU 发 电机 从 AC 人 十 氮 系 统 由 闪 
亿 赵 ^PU 发 电机 电源 可 用 (AVAILL )4 灯 
亮 〈 和 白色 ) 一 
。 APU 发 电机 电 源 可 用 
。 当 ON 灯亮 时 ，AVAIELE 灯 严 
全 泪 ^PU 发 电机 电源 ON 灯 
亮 《和 白色) 一 
。 相 应 的 APU 发 电视 连接 到 AcC 电源 系统 
。 当 AVAIL 灯亮 时 ，ON 灯 灭 
多 起 外 部 电源 JEXT PWR ) 控制 电 门 
按压 
。AVAI 基 灯亮 相应 的 外 部 电源 连接 到 AC 电气 系统 
。 ON 的 亮 : 相应 的 外 部 电源 从 AC 电气 系统 断 开 
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全 起 外 部 电源 ON 灯 
亮 〈 和 白色) 一 
。 相应 的 外 部 电源 连接 到 AC 电源 系统 
。 当 AVAILL 灯亮 时 ，ON 灯 灭 
人 @ 三 外 部 电源 可 用 (AVAIL ) 灯 
亮 白色 ) 一 
。 相 应 的 外 部 电源 已 连接 到 飞机 ， 电 源 可 用 
。 当 ON 灯亮 时 ，AVAILL 灯 灭 
AC 汇流 条 和 发 电机 控制 
























































OVERHEAD PANEL 


全 办 汇流 条 连接 电 曲 

急 动 

。 预 位 自动 AC 汇流 条 连接 电路 

。 有 财会 相 网 的 DC 隔离 继电器 (DCIR ) 

OERE 

” 上 断 开 BTB (汇流 条 连接 断 电 器 ) 以 及 相应 的 DCIR. 
。 重 置 故 障 逻 辑 电路 
包办 汇流 条 隔离 (ISLN) 灯 
亮 《琥珀 色 ) : 

。BTB 断 开 

。 AC 汇流 条 与 同步 汇流 条 隔离 
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针 息 发 电机 驱动 脱 开 (DRIVE DISC) 电 门 


按压 一 
高 于 慢车 速度 时 ，IDG 《整体 驱动 发 电机 ) 与 发 动机 腊 


。 [可 jJ 
。 上 断 开 相应 的 发 电机 控制 断 电 器 〈GCB ) 
注 ， 进行 地 面 维护 时 需 重新 连接 IDG。 
包办 发 电机 DRIVE 灯 

亮 《琥珀 色 ) : 

。 IDG 滑 油 压力 低 ， 或 
。 IDG 滑 油 温度 高 ， 或 

。 由 于 不 可 更 改 的 发 电机 频率 故障 至 使 GCB 断 开 
人 起 发 电机 控制 (GEN CONT) 电 门 
ON 一 发 电机 电源 可 用 时 ， 使 发 电机 控制 断 电 器 预 位 人 闭合 位 。 
OFF 一 
。 断 开发 电机 励磁 和 GCB 
。 重 置 故 障 控制 逻辑 电路 
。 发 电机 与 相应 的 AC 汇流 条 隔离 开 
人 @ 驳 发 电机 OFF 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 GCB 发 电机 控制 邮 电 堪 断 开 
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蛛 mpemwp 过 人 和 脂 示 泪 
747 FEFCOM 
顶部 维护 面板 
发 电机 励磁 人 工 重 置 和 分 离 系统 断 电 器 电 门 


GEN FIELD MAN RESET 
2 3 


FIELD FIELD 
OFF OFF 


SPLIT SYSIET 
1 一 一 APU 一 人 BREAKER 


FIELD FIELD (4 】 
OFF FF 


OVERHEAD MAINTENANCE PANEL 





发 电机 励磁 人 工 重 置 %GEN FIELD MAN RESET) 电 门 

按 下 一 〈 弹 签 如 载 拔 动 忠 门 、 有 护 盖 ) 如 果 相 关 的 发 电机 控制 或 APU 
发 电机 控制 电 门 晰 加 用 它 将 接 通 或 断 开 相关 的 发 电机 励磁 电路 。 

E 国 发 电机 FIELD OFF 灯 
亮 人 鲍 双 一 发 电机 励磁 断 开 。 
(SS 人 及 分 襄 系 统 断 电器 电 门 
接 和 环宇 区 弹 签 加载 拔 动 电 门 、 有 护 盖 ) 接 通 或 断 开 分 离 系统 断 电 器 。 
注 : 仅 在 地 面 工作 。 

分 离 系统 断 电 器 OPEN 灯 
( 白 ) 一 分 离 系统 断 电 器 断 开 



























































志和 
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昌 飞 一 


空 制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 


747 FCOM 














电气 示意 图 显示 

在 显示 选择 面板 上 按 下 ELEC 示意 图 电 门 ， 显 示 电 气 示 意图 。 显 示 选 择 
板 的 使 用 在 第 十 章 飞 行 仪表 ， 显 示 中 有 说 明 。 

图 示 以 简 图 的 形式 显示 AC 电源 系统 结构 。DC 电源 的 走向 没有 显示 。 
图 是 根据 各 系统 中 的 断 电 器 和 导线 的 状态 绘制 的 ， 并 不 代表 实际 电流 走 
向 。 因 此 ， 图 示 可 能 不 会 精确 地 表现 系统 的 工作 情况 。 当 数据 源 无 效 或 
不 可 用 时 ， 符 号 呈 瞳 和 白 。 
自动 着 陆 过 程 中 ， 如 果 汇 流 条 连接 断 电 器 1、2 和 3 断 开 ， 示 意 网 显示 


对 砚 


“ELECTRICAL SYNOPTIC INHIBITED FOR AUTOLAND? 信息 。 
































































































































EXT 1 APU 1 APU 2 EXT 2 


POWER FLOV 
NO POWER FLOW 


LOWER EICAS DISPLAY 
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电气 一 
听 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FCOM 


全 办 分 离 系统 断 电 器 〈SSB ) 
闭合 一 SSB 闭合 ， 连 接 两 侧 的 同步 汇流 条 
断 开 一 同步 汇流 条 分 开 。 
全 起 汇流 条 连接 (BUS TIE ) 
。 出 现 电 流 棒 一 BTB 闭合 
。ISLN (琥珀 色 ) 一 BTB 上 呆 开 
年 支 通用 (UTILITY ) 汇流 条 
。 绿色 一 通用 汇流 条 有 电 

。 琥 珀 色 一 通用 汇流 条 无 电 
多 起 汇流 条 (BUS) 

。 绿 色 一 AC 汇流 条 有 电 

。 琥 珀 色 一 AC 汇流 条 无 电 
会 直 发 电机 断 电 器 〈GEN CONT) 

。 出现 电流 棒 一 发 电机 控制 断 电 器 闭合 

。 OFF 〈 琥 珀 色 ) 一 发 电机 控制 断 电 器 断 开 

人 @ 国 发 电机 驱动 (DRIVE ) 

。 空白 〈 绿 色 ) 一 正常 工作 

。 驱 动 温度 /压力 (DRIVE TBMP7PRESS) 〈 琥 珀 色 ) 一 IDG 滑 油 温度 

高 或 滑 油 压力 低 

倒转 厨房 (GALLETY 

。 绿色 一 厨房 汇流 条 有 电 
。 琥珀 色 一 厨房 汇流 条 无 电 
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电瓶 状态 


通过 按压 显示 选择 面板 上 的 STAT 电 门 ， 在 状态 页 面 显示 电瓶 状态 。 显 
示 选 择 板 的 使 用 在 第 十 章 飞 行 仪表 ， 显 示 中 有 说 明 。 



































LOWER EICAS DISPLAY 





便 驳 电瓶 电压 〈V 一 DC ) 
主 和 APU 电瓶 电压 
多 四 电瓶 电流 (A 一 DC ) 
主 和 APU 电瓶 安培 数 
全 赵 电瓶 充电 状态 









































DIS 〈 放 电 ) 一 电瓶 正 放 电 

CHG (充电 ) 

。 电瓶 正在 充电 

。 如 电瓶 电流 为 零 忆 充电 状态 显示 空白 
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蛛 mp CHINH 





747 FCOM 
电气 第 6 章 
系统 描述 第 20 节 
介绍 





电气 系统 给 飞机 的 其 它 系统 产生 并 分 配 AC 和 DC 电源 ， 该 系统 主要 包 
括 主 AC 电源 、DC 电源 和 备用 电源 部 件 。 该 系统 可 自动 工作 。 可 自动 
探测 电气 故障 并 隔离 故障 。 

AC 电气 系统 

飞机 电源 主要 是 由 AC 电源 系统 供应 的 。 

电力 载荷 管理 和 卸载 

电气 系统 通过 载荷 管理 系统 提供 过 载 保 护 ， 以 确保 电源 出 尘 关 键 及 基本 
设备 。 

如 果 电 源 载 荷 超过 可 用 电源 〈 机 内 或 外 部 载荷 管理 系统 可 优先 卸载 
AC 载荷 直到 载荷 控制 在 飞机 或 地 面 电 源 澳 电机 容量 之 内 。 通 过 电气 载 
谷 控 制 组 件 (ELCUSs) 根据 编制 女 的 次 序 。 次 卸载 一 部 分 直至 过 载 情况 
缓解 。 首 先 卸 载 厨 房 汇 流 条 随 局 季 载 通明 汇流 条 。 当 补充 的 AC 电源 可 
用 时 ， 按 与 印 载 相 反 顺 序 恢 和 僻 载 舍 
外 载 期 间 ，ELEC UTIL BUSLIL 和 R 信息 及 通用 汇流 条 断 开 灯 受 抑制 。 
人 


































































































































































































。FUEL PUMP 3 FWD 
。FUEL OVRDB 2 FWD 
。FUEL OVRDSIEVWD 
。FUEEOVD CTRL 
。EUEIMPUMP 2 FWD 

AC 电气 条 统 电源 

3 攻 AG 忠 源 包 括 : 

。 四 个 整体 驱动 发 电机 〈IDGs) 
两 个 辅助 电源 〈APU 发 电机 ) 
。 两 个 外 部 电源 
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或 外 部 电源 供电 。 
整体 驱动 发 电机 (IDGs) 





在 正常 工作 情况 下 ，IDG 电源 给 四 个 AC 汇 流 条 的 输出 是 
汇流 条 通过 一 个 单 同 步 汇流 条 连接 ， 这 种 设计 可 分 配 电源 
个 别 的 交流 汇流 条 在 相应 的 发 电机 不 工作 时 仍然 有 电 。 分 
(CSSB) 分 开 同 步 汇 流 条 ， 使 AC 电源 系统 的 每 一 侧 由 分 


同步 的 。 每 个 
， 同 时 还 可 使 
离 系统 断 电器 





开 的 辅助 电源 


每 台 发 动机 附件 齿轮 箱 上 都 装 有 一 个 IDG。 每 个 IDG 包括 一 部 AC 发 

























































































侧 的 同步 汇流 条 。 先 前 的 电源 断 开 ， 且 SSB 接 通 。 

















尼 机 、 独 立 润滑 系统 的 驱动 组 件 和 自动 控制 与 保护 部 件 。 

当 用 连接 到 电源 系统 (SSB 打开 ) 每 一 侧 的 辅助 或 外 部 电源 起 长 
动机 时 ， 在 电压 和 频率 可 接受 的 情况 下 IDG 向 其 一 侧 的 网 步 泄 流 条 
供电 。 移 前 的 电源 断 开 。 当 飞机 另 一 侧 的 发 动机 启动 时 ， 巧 @ 为 其 同 





当 一 个 单一 辅助 或 外 部 电源 正在 向 电气 系统 供电 且 一 会 发 动机 超 动 时 ， 



































闭合 状态 ， 最 初 的 电源 断 开 。 












































在 电压 和 频率 可 接受 的 情况 下 IDG 为 整个 同步 汇流 条 供 早 风 SSB 保持 


在 地 面 电 源 转 换 的 过 程 中 ， 如 : IDG 转换 到 辅助 的 或 外 部 电源 时 ， 一 个 





电源 断 开 之 前 从 IDG 的 输出 和 马 一 个 电源 瞬时 同时 供电 。 这 样 可 确保 


平稳 连续 的 转换 电源 。 




















按压 相应 的 发 电机 控制 电 门 至 OFF 令 可 坦 动 将 每 个 IDG 与 相应 汇流 条 









































条 断 开 。 
IDG 断 开 














断 开 。 在 地 面 ， 选 择 可 用 的 畏 助 的 或 外 部 电源 可 将 IDG 与 相应 的 汇流 





按压 发 电机 驱动 脱 开 电 门 可 栅 械 地 将 每 个 IDG 从 它 的 发 动机 附件 齿轮 








箱 脱 开 。 一 个 IDG 脐 诈 后 ， 发 电机 电源 输出 失效 并 
通 。 





























EI 下 GIDRIVE 入 息 。 
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IDG 滑 潮 压 驳 殿 或 滑 油 温度 高 时 ，EICAS 显示 ELEC DRIVE 信息 。 
由 于 不 可 调 校 的 发 电机 频率 故障 造成 的 GCB 断 开 ，EICAS 也 显示 


机 组 不 能 重新 接 
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听 mp CHIHNH 


747 FCOM 




















B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 




















如 果 机 组 行动 没有 人 工 及 天 
IDG。 发 电机 电源 输 昌 
动 及 

















OFE 信息 。 在 上 





























F IDG， 过 高 的 驱动 滑 ; 














息 替 换 为 DRIVE DISC 信息 。 





， 和 外 部 电源 


装 于 APU 上 的 发 电机 的 辅助 电源 只 有 在 地 
I 位 于 机 身 前 右 下 方 的 两 个 电源 插 孔 获得 。 
条 连接 向 主 AC 汇流 条 供 
旧 令 SSB 打 














的 同 侧 。 


己 。 


























SSB 闭合 并 
同类 电源 时 ， 
果 一 个 电源 断 开 


电 


已 o 



































在 有 辅助 和 外 部 电源 可 用 的 未 通电 的 飞机 
选择 的 电源 向 整个 同步 汇流 条 供 地 当 在 戏 - 侧 选择 另 一 
这 时 每 个 电源 向 其 同 侧 的 圆 瞩 汇流 条 供电 。 
剩余 电源 各 整个 同步 汇流 





SSB 断 开 ， 
或 失效 ，SSB 闭合 持续 








出 失效 造成 GCB 断 开 并 上 
开 后 按压 发 动机 驱动 脱 开 电 门 ，ELEC DRIVE 信 






































温度 可 自动 脱 
EICAS 显示 ELEC GEN 























看 上 可 用 。 








外 部 地 面 电源 可 
































每 部 电源 均 可 








通过 同步 汇流 























电 。 辅 助 和 外 部 
开 或 财 合 以 确保 在 地 

















日 


忆 



































源 不 能 
机 所 有 








司 时 连 在 同 弓 汇 流 条 
有 














的 Ac 主 汪 流 条 





当选 择 一 部 单 余 电 源 时 ， 









































当 IDG 用 辅助 或 和 

































































同 侧 的 IDG 并 断 开 

昌 ， 同 时 另 一 侧 的 同步 汇流 条 仍 坪 IDGS 供电 
辅助 或 外 部 电源 断 开 剩余 IDG 胸 供 
转换 。SSB 保持 断 开 状态 。 

AC 电源 分 配 

AC 电源 是 由 以 下 汇流 条 分 配 的 : 

。 四 个 主 汇流 条 

。 两 个 转换 汇流 条 

合 地 面 勤 务 和 地 面 操作 汇流 条 

。 四 从 后 离 汇 流 条 

司 四 个 通用 汇流 条 


B-23460 














部 电源 为 电气 系统 供 晶 时 ,选择 
F SSB。 选 定 的 畏 助 电源 阿 其 同 侧 的 同步 汇流 条 供 















































。 一 个 备用 汇流 条 





B-2443 至 
。 两 个 备用 
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E B-2447, B-2467 至 B-2472 
汇流 条 























D6-301S1-412 


也 并 完成 从 IDG 到 辅助 / 
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如 
i 条 供 





























个 音 





电源 断 


























。 在 另 一 侧 选择 一 个 第 二 
部 电源 的 
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AC 主 汇流 条 
每 一 个 IDG 一 般 通 过 一 个 发 电机 控制 断 电 器 〈GCB ) 为 其 相应 的 AC 
汇流 条 供电 。 每 一 个 AC 汇流 条 通过 一 个 汇流 条 连接 断 电 器 (BTB ) 与 
同步 汇流 条 相连 。 当 汇流 条 连接 电 门 在 AUTO 位 时 ， 相 应 的 BTB 就 控 
制 AC 汇流 条 与 同步 汇流 条 之 间 的 连接 。 
如 果 AC 汇 流 条 提供 的 电 源 不 可 用 ， 相 应 的 BTB 断 开 ， 同 时 ， 该 汇流 
条 与 同步 汇流 条 断 开 。 而 AC 汇流 条 仍 由 IDG 供电 。 如 果 IDG 不 能 维 
持 可 用 电源 ，GCB 断 开 ， 同 时 BTB 闭合 以 供应 来 自 同步 汇 流 条 的 电 
当 BTB 断 开 时 ， 将 显示 EICAS 信息 ELEC BUS ISLN。 如 果 故 障 已 排 
除 ， 按 下 汇流 条 连接 电 门 OFFE， 然 后 AUTO， 将 重 置 罗 辑 电 路 并 僵 
BTB 闭合 。 该 AC 汇 流 条 与 同步 汇流 条 重新 连接 。 
主 AC 汇 流 条 向 以 下 独立 设备 提供 电源 ,例如 : 
。 变 压 整流 器 组 件 CTRU) 
。 导 航 无 线 电 和 飞行 控制 计算 机 
。 驾驶 舱 照 明 
。 皮 托管 和 风挡 加 温 
主 AC 汇 流 条 也 为 其 它 AC 汇 流 条 供电 : 
。 AC 汇流 条 1 为 地 面 勤务 汇流 条 供 志 峡 同时 永 为 两 个 转换 汇流 条 提供 
备用 电源 
。AC 汇流 条 2 为 副 鸭 驶 畏 换 激流 条 供电 
。 每 一 个 AC 汇 流 条 为 旧 个 通用 汇流 条 和 厨房 汇流 条 供电 
B-2460 
。 AC 汇流 条 3 为 机 长 转换 沁 流 条 和 备用 汇流 条 供电 
B-2443 至 B-2447NB-2467 至 B-2472 
。 AC 汇流 条 3 为 机 长 转换 汇流 条 和 主 汇流 条 供 昌 
地 面 勤务 汇流 条 
在 地 面 和 至 叫 ， 生 要 AC 汇流 条 1 有 电 ， 地 面 勤务 汇流 条 即 有 电 。 地 面 
勤务 汇流 条 问 助 下 独立 设备 供电 : 
。 苞 和 APU 电 瓶 充 电器 
。 起动 APU 所 用 的 燃油 泵 
。 上 舱 紧 急 情 况 撤离 门 
。 鸭 驶 舱 泛 光 灯 、 导 航 灯 和 勤务 灯 
。 其它 勤务 插座 和 设备 
B-2472 
。 放 油 所 需 的 水 平安 定 面 燃油 泵 
在 地 面 当 AC 汇 流 条 1 无 电 时 ， 可 以 按压 2L 门 的 乘务 员 面 板 上 的 地 卫 
勤务 电 门 将 地 面 勤务 汇流 条 和 向 地 面 操作 汇流 条 供电 的 同一 电源 联接 起 
来 。 
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747 FCOM 
地 面 操作 汇流 条 
在 地 面 当 APU1 号 发 电机 或 外 部 电 源 1 可 用 时 ， 地 面 操作 汇流 条 有 电 。 
如 果 二 者 都 可 用 ， 则 自动 使 用 外 部 电源 。 地 面 操作 汇流 条 向 如 下 独立 设 
备 供电 : 
。 下 货舱 操作 设备 和 下 货舱 灯 
。 燃油 系统 
。 辅 助 液压 泵 4 
转换 汇流 条 
两 个 转换 汇流 条 回 飞 行 相 关 的 重要 设备 提供 AC 电源 。 转 的 汇 泣 条 有 令 
个 通用 的 备用 电源 。 转 用 备用 电源 是 一 个 自动 的 过 和 王 
机 长 转换 汇流 条 
B-2460 
机 长 转换 汇流 条 通常 是 由 3 号 AC 汇流 条 供电 。 如 果 3 易 愉 C 汇流 条 无 
1， 则 由 1L 号 AC 汇流 条 条 向 机 长 转换 汇流 条 供电 。 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
机 长 转换 汇流 条 通常 是 由 3 号 AC 汇流 条 供电 大 如 果 3 号 AC 汇流 条 无 
， 则 由 1 工 号 AC 汇 流 条 向 机 长 转换 洽 流 条 供电 。 机 长 转换 汇流 条 给 
APU 备用 汇流 条 供电 。 
机 长 转换 汇流 条 向 以 下 独立 设备 供电 : 
。 中 EIU 
。 左 HF 
B-2443 至 -2447 
。 中 ADC 
B-2460 
。 左 ENMC, 左 ND， 左 PFD 
副 驾 驶 转换 汇流 条 
副 驾 驱 转 换 汇 流 条 通常 是 由 2 号 AC 汇 流 条 供电 。 如 果 2 号 AC 汇 流 条 
无 惠风 则 由 1 号 AC 汇流 条 向 副 芍 驶 转换 汇流 条 供电 。 副 驾驶 转换 汇流 
条 向 以 下 独立 设备 供电 : 
。 自动 油门 伺服 系统 
。 下 EICAS 显示 
。 右 ADC,， 右 EFIS 控制 ,在 EIU， 右 FMC 
.。 右 CDU, 右 HF, 右 ND， 右 PFD 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
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通用 和 厨房 汇流 条 

每 个 主 AC 汇 流 条 为 一 个 通用 汇流 条 和 一 个 厨房 汇流 条 供电 。 每 个 通用 
房 汇流 条 由 一 个 电气 ( 吉 检 控制 组 件 (ELCUY 控制 ， 该 六 制 组 件 可 在 
汇流 条 和 厨房 汇流 条 失效 的 情况 下 保护 电气 系统 ， 并 通过 自动 外 载 
供 载荷 管理 。 当 左 通用 电源 电 门 在 ON 位 时 ， 根 据 ELCU 逻辑 ， 向 1 
、2 号 通用 汇流 条 和 1L 号 、2 号 厨房 汇流 条 供电 。 当 左 通用 电源 电 门 
ON 位 时 ， 根 据 ELCU 尿 辑 ， 向 3 号 、4 号 通用 汇流 条 和 3 号 、4 号 
房 汇 流 条 供电 。 
用 汇流 条 为 以 下 独立 设备 供电 : 
。 2 号 和 3 号 前 主 油泵 
。 2 号 和 3 号 前 超 控 / 放 油泵 
。 中 央 超 控 / 放 油泵 

。 再 循环 风扇 
厨房 汇流 条 为 客舱 内 的 厨房 供电 。 

如 果 由 于 故障 导致 一 个 或 多 个 通用 或 厨房 汇流 球 苑 电 ， 则 显示 EICAS 
音 县 ELEC UTIL BUS 且 通 用 汇流 条 断 开 灯亮 & 如果 改 障 已 排除 ， 可 将 
通用 电源 电 门 先 断 开 然后 接 通 ， 以 恢复 回 受 影响 的 浇 流 条 供电 。 
厨房 应 急电 源 断 开 电 门 安置 在 每 念 厨房 8& 同时 保护 在 接 通 位 。 如 果 将 此 
门 扳 到 断 开 位 ， 将 显示 相应 的 EIG@AS 依 息 ELEC UTIL BUS 同时 通 

用 汇流 条 断 开 灯亮 。 将 驾驶 舱 通 员 电 沁 门 污 扳 到 OFEF 位 然后 扳 到 ON 
位 ， 不 会 重 置 这 些 指示 。 衢 环 通用 萌 源 电 门 之 后 此 电 门 应 保持 在 ON 
位 ， 这 样 就 使 剩余 的 通用 和 后 遍 汇流 条 有 电 ， 并 受 相 应 的 ELCU 控 

制 。 

主 货舱 操作 汇流 条 

B-2460 至 B-2471 

当 外 部 盐 头 2 2 号 APU 发 电机 可 用 时 ， 主 货舱 操纵 汇流 条 在 地 面 有 
外 。 当 外 部 电源 电 和 2 号 APU 发 电机 可 用 时 ， 使 用 外 部 电源 。 按 下 外 
部 电 沽 2 电 门 两 将 主 货舱 操作 载荷 传 给 2 号 APU 发 电机 机 。 

主 货 众 操 荐 漏 流 条 向 以 下 独立 设备 供电 ， 

。 主 储 舱 操 作 设备 和 灯 

。 侧 货舱 门 
自动 着 陆 过 程 中 的 汇流 条 隔离 

目 直 卫 S 进 近 的 过 程 中 ， AC 和 了 DCL、2 和 3 号 汇流 条 从 同步 汇流 条 隔 
离 以 便 为 三 套 自动 芍 驶 提供 分 离 电源 。4 号 AC 汇流 条 继续 为 同步 汇流 
条 提供 电源 。 
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汇流 条 隔离 自动 着 陆 ， 如 有 任何 AC 或 DC 源 失 效 时 ， 系 统 自 动 习 
调整 形态 以 保持 三 部 自动 芍 驶 的 独立 电源 

自动 着 陆 期 间 ; 

。 AC 汇 流 条 隔离 灯 1, 2， 和 3 保持 灭 。 

。 不 显示 EICAS 信息 ELEC BUS ISLN ， 

。 司 于 
显示 在 电气 示意 图 上 。 
出 现下 列 情况 ， 电 气 系统 在 自动 着 陆 
。 上 所 有 自动 驾驶 断 开 ， 或 

。 显示 TO/GA 方式 及 飞机 高 于 无 线 电 高 度 100 英 J 王 或 
。 进 近 方 式 解 除 预 位 或 取消 ， 或 

。 电 气 系统 不 能 保持 自动 着 陆 汇 流 条 隔离 时 的 形态 。 
AC 备用 电源 系统 

AC 备用 电源 系统 为 驾驶 舱 重 要 
B-2460 至 B-2460 

系统 主要 组 成 部 分 包括 ， 

。 备 用 汇流 条 

。 主 电瓶 
。 备用 变 流 器 

。 备用 电源 选择 器 
B-2443 至 B-2 币 7 了 -2467 3 
系统 主要 组 成 部 分 包括 

。 主 和 APU 奋 用 汇流 条 

。 主 和 APU 电瓶 

念 主 和 APU 备用 变 流 器 
。 箱 用 址 源 选 择 器 

备用 汇流 条 

B22460 

名 用 汇流 条 通常 由 3 号 AC 汇 流 条 供电 。 电 瓶 电 门 在 ON 位 ， 备 用 电源 
选择 器 在 AUTO 位 ， 且 3 号 AC 汇 流 条 无 电 时 ， 备 用 汇流 条 由 备用 变 
流 器 供电 。 备 用 变 流 器 通常 无 电 , 是 由 主 电瓶 充电 器 通过 主 热电 瓶 汇流 
条 启动 和 接受 电源 。 主 电瓶 充电 器 通常 是 由 1 号 AC 汇 流 条 通过 地 面 勤 
务 汇 流 条 供电 。 
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汇流 条 隔离 时 不 再 可 用 8 
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B-2472 
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当 电 瓶 电 门 在 ON 位 ， 备 用 电源 选择 器 在 AUTO 位 ， 且 1 和 3 号 AC 
汇流 条 无 电 时 ， 备 用 汇流 条 由 备用 变 流 器 供电 。 备 用 变 流 器 〈 通 常 无 
电 ) 接 通 ， 并 由 主 电瓶 通过 主 热电 瓶 汇流 条 供电 。 主 电瓶 充电 器 无 电 
时 ， 主 电瓶 可 为 备用 汇流 条 提供 至 少 30 分 钟 的 电源 。 

备用 汇流 条 电源 向 以 下 独立 设备 供 上 

.。 左 EIU, 左 CDU, 左 ILS, 左 VOR 

。 各 种 飞行 控制 组 件 

。 所 有 发 动机 的 备用 点 火 装置 
。 主 EICAS 显示 ，RMI， 备 用 仪表 灯 

. 左 ADC， 左 EEFIS 控制 板 

主 备用 汇流 条 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
主 备用 汇流 条 通常 由 3 号 AC 汇流 条 供电 。 电 瓶 电 门 在 ON 位 复 殖 用 日 
源 选 择 器 在 AUTO 位 ， 且 3 号 AC 汇 流 条 无 电 时 ， 主 备用 乌 流 条 由 主 
备用 变 流 器 供电 。 主 备用 变 流 器 通常 无 电 , 是 由 诗 开 瓶 充 电器 通过 主 热 
电瓶 汇流 条 启动 和 接受 电源 。 主 电瓶 充电 吉 通 党 是 由 此 号 AC 汇流 条 通 
过 地 面 勤务 汇流 条 供电 。 
当 电 瓶 电 门 在 ON 位 ， 备 用 电源 选择 器 在 AUTe 位 ， 且 1 和 3 号 AC 
汇流 条 无 电 时 ， 主 备用 汇流 条 由 主 逢 用 鹤 流 器 供 
主 备用 变 流 器 〈 通 常 无 电 @ 接 通风 并 击 主 电瓶 通过 主 热电 瓶 汇流 条 供 
电 。 主 电瓶 充电 器 无 电 时 ， 泣 电瓶 可 鸭 主 备用 汇流 条 提供 至 少 30 分 钟 
的 电源 。 
主 备用 汇流 条 疝 以 下 独立 设 答 上 电 ; 
.。 左 EIU, 左 CDU, 友 IELS, 左 VOR 

。 各 种 飞行 控制 组 件 
。 上 所 有 发 动机 的 备用 点 火 装置 
.。 主 EICAS 显 驳 ， 备 用 仪表 灯 
.ADC， 轴 FEFIS 控制 板 
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APU 备用 汇流 条 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
APU 备用 汇流 条 通常 是 由 机 长 转换 汇流 条 供电 。 当 电瓶 电 门 在 ON 
位 ， 备 用 电源 选择 器 在 AUTO 位 ， 且 机 长 转换 汇流 条 无 电 (1 和 3 号 汇 
流 条 失效 ) 时 ，APU 备用 汇流 条 由 APU 备用 变 流 器 供电 。APU 备用 变 
流 器 〈 通 常 无 电 ) 接 通 ， 并 由 APU 电瓶 通过 APU 热电 瓶 汇流 条 供电 。 
APU 电瓶 充电 器 无 电 时 ，APU 电瓶 可 为 APU 备用 汇流 条 提供 至 少 30 
分 钟 的 电源 。 
APU 备用 汇流 条 向 以 下 设备 供 
。 左 FMC 
.。 左 ND 
。 左 PFD 
备用 电源 选择 器 一 BAT (电瓶 ) 位 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
当 电 瓶 电 门 在 ON 位 且 备 电源 选择 器 在 下 Ag 位 时 ， 主 和 APU 电瓶 充电 
器 不 工作 。 每 个 AC 备用 汇流 条 由 各 上 自 的 电瓶 和 变 流 器 供电 。 每 个 电瓶 
可 供电 至 少 30 分 钟 的 电源 。 
B-2460 
当 电 瓶 电 门 在 ON 位 且 备 用 电源 选择 器 BAT 位 时 ， 主 和 APU 电瓶 充 日 
器 不 工作 。 备 用 汇流 条 由 卫 电 瓶 通 过 主 热电 玫 汇 流 条 和 备用 变 流 器 供 
明 。APU 电瓶 汇流 条 十 APU 十 灌 通过 APU 热电 瓶 汇 流 条 供电 。 主 电 
下 可 向 备用 汇 访 条 提供 至 修 30 分 钟 的 电源 。 
注 : 在 飞行 过 程 中 ， 备 用 电源 选择 器 必须 在 AUTO 位 。BAT 位 仅 供 地 
面 维护 使 用 。 
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AC 备用 电源 系统 简 图 


下 页 简 图 说 明 在 特殊 情况 下 ， 备 用 电源 系统 的 构 形 以 及 其 重 


























对 关系 。 电 源 和 
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[系统 部 分 不 需要 ， 为 此 已 经 有 意 省 略 。 
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AC 备用 电源 系统 简 图 
B-2460 


AC BUS 1 CAPT TRANSFER BUS AC BUS 了 


STANDBY 
INVERTER 


DC TIE BUS 


SGRND SERVICE BUS 


CONDITIONS 

1.BATTERY SWITCH - ON 

2. STANDBY POWER SELECTOR - AUTO 
3. ALL BUSSES POWERED NORMALLY 


POWERED (AC) 
POWERED (DC) 
一 UNPOWERED 
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B-2443 一 B-2447，B-2467 一 B-2472 


CAPT TRANSFER BUS AC BUS 了 


RAIN STBY BUS 


APU MIAIN 
STANDBY 昌 STANDBY 
INVERTER INVERTER 


DC TIE BUS 


GRND SERVICE BUS 


CONDITIONS 

人 BATTERY SWITCH - ON WE 信人 
2._ STANDBY POWER SELECTOR - AUTO EN 
3_ALL BUSSES POWERED NORMALLY 
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AC 备用 电源 系统 (3 号 AC 汇流 条 无 电 ) 
B-2460 


AC BUS 1 CAPT TRANSFER BUS AC BUS 了 


STANDBY 
INVERTER 


DC TIE BUS 


GRND SERVICE BUS 


CQONDIIIONS 

1.BATTERY SWITCH - ON 9 的】 
2. STANDBY POWER SELECTOR -AUTO AL 忆 忆 9( 认 的 | 
3. AC BUS 3 - UNPOWERED -一 UNPOWERED 
4. STANDBY POWER AVAILABLE WITHOUT LIMITATION 
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B-2443 一 B-2447，B-2467 一 B-2472 


AC BUS 1 CAPT TRANSFER BUS AC BUS 了 


RAIN STBY BUS 


MAIN 
STANDBY 
INVERTER 


DC TIE BUS 


GRND SERVICE BUS 


CONDLIONS 

1.BATTERY SWITCH - ON POWERED (AC) 
2. STANDBY POWER SELECTOR -AUTO 二 (只 的 ) 
3. AC BUS 3 - UNPOWERED -一 UNPOWERED 
4. STANDBY POWER AVAILABLE WITHOUT LIMITATION 
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AC 备用 电源 系统 (1 和 3 号 AC 汇流 条 无 电 ) 
B-2460 


CAPT TRANSFER BUS AC BUS 了 


EN 一 0 


MAIN HOT BAT BUS 


DC TIE BUS 


MAIN BAT 
CHARGER 


GRND SERVICE BUS 


<ONDLHONS 

1.BATTERY SWITCH - ON = 一 POWERED (AC) 
2. STANDBY POWER SELECTOR -AUTO POWERED (DC) 
3. AC BUSSES 1AND 3-UNPOWERED -一 UNPOWERED 
4. STANDBY POWER AVAILABLE MINIMUM 30 MINUTES 
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747 FEFCOM 


B-2443 一 B-2447，B-2467 一 B-2472 


AC BUS 1 CAPT TRANSFER BUS 


MAIN STBY BUS 


MAIN 
STANDBY 
INVERTER 


DC TIE BUS 


MAIN BAT 
CHARGER 


GRND SERVICE BUS 


CONDLUHONS 

1.BATTERY SWITCH - ON POWERED (AC) 
2. STANDBY POWER SELECTOR - AUTO AAA 二 9 有 (及 的 | 
3. AC BUSSES 1AND 3- UNPOWERED -一 UNPOWERED 
4.STIANDBY POWER AVAILABLE MINIMUM 30 MINUTES 


股 份 有 限 公司 
AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 





咱 mp CHINH 


747 FCOM 
AC 备用 电源 系统 〈 备 用 电源 选择 器 一 BAT) 
B-2460 


CAPT TRANSFER BUS AC BUS 了 


DC TIE BUS 


MAIN BAT 
CHARGER 


SGRND SERVICE BUS 


CONDITIONS 
人 1 BATTERY SWITCH - ON 

2 STANDBY POWER SELECTOR - BAT 二 人 
3_ BATTERY CHARGER DISABLED DEC 中 
4_BATTERY POWER AVAILABLE MINIMUM 30 MINUTES 二 
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747 FEFCOM 


B-2443 一 B-2447，B-2467 一 B-2472 


AC BUS 1 CAPT TRANSFER BUS AC BUS 了 


RAIN STBY BUS 


STANDBY STANDBY 
INVERTER INVERTER, 


DC TIE BUS 


MAIN BAT 
CHARGER 


GRND SERVICE BUS 


CONDITIONS 

1.BATTERY SWITCH - ON 

2. STANDBY POWER SELECTOR - BAT 

3. BATTERY CHARGERS DISABLED 

4. BATTERY POWER AVAILABLE MINIMUM 30 MINUTES 


POWERED (AC) 
POWERED (DC) 
一 UNPOWERED 
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仿 


系统 








DC 电气 系统 
DC 电气 系统 包括 主 DC 电 
主 DC 电气 系统 





电瓶 汇流 条 。 





气 系统 和 日 














用 








四 个 变 压 整 流 器 儿 
的 AC 汇流 条 供 昌 


可 


气 系统 使 





日 伯 
ji 























同时 问 一 个 








贡 


























四 个 DC 汇 交 
条 相连 ， 这 就 使 得 每 个 DC 汇流 条 在 相应 的 AC 
效 的 情况 下 仍然 有 电 。 这 就 使 得 每 个 DC 汇流 条 在 可 
日 
































F 《CTRUs) 产 


充 条 通过 DC 隔离 继电器 (DCIRs) 与 DC 连接 ; 
[ 流 条 无 


电 或 TRU 失效 的 情况 下 仍然 有 电 。 按 压 汇 流 条 连接 








电源 。 每 
[ 流 条 提供 DC 
[ 流 
或 TRU 失 
日 应 的 A 人 汇流 条 无 
电 门 到 OFRI 位 会 类 


生 DC 























DC 





























DC 汇流 条 


使 








F 相 应 的 BTB 和 DCIR 。 这 相 


与 DC 连接 小 沉 条 隔离 






































[ 流 条 


几 泵 


F DC 





AC 汇 流 条 和 TRU 癌 DC 
条 可 断 开 BTB ， 但 无 法 断 居 
主 DC 电源 分 布 




















珊 离 继电器 。 















































和 组 件 温 度 控制 器 








他 压力 ， 放 
。 机 杆 防 冰 控 甫 
。 发 动机 驶 动 液压 系 和 液 旦 需求 家 控制 
。 燃油 传 输 和 放 油 活 门 控制 
B-2447，B-2407 二 B-2 下 凤 


一 



























































































































































供电 。 由 于 电气 故障 月 动 隅 离 鸣 C 


广 \ 产 
上 这 





电源 分 配 到 四 个 主 DC 汇流 条 。 主 DC 汇 泗 沽 多 以 下 独立 设备 


























































































































( 受 服务 通告 影响 的 B-24 和 鸡 % B-2445，B-2460 的 飞机 ， 安 装 了 一 
个 修改 软 任 ” 一 旦 APUW 电 瓶 汇 流 条 失去 电源 能 保持 系统 正常 工 
作 ) 

。 各 吊 舱 防 亲 控 制 
电瓶 汇流 条 
下 列 电 寡 江 流 条 除了 向 四 个 主 DC 汇流 条 供电 外 还 对 DC 电源 进行 分 
配 : 
导 乓 电瓶 汇流 条 
* APU 电瓶 汇流 条 
。 主 热电 瓶 汇流 条 
。 APU 热电 瓶 汇 流 条 
主 和 APU 电瓶 汇流 条 通常 由 3 号 DC 汇流 条 供电 。 如 果 3 号 AC 或 3 
号 DC 任 一 汇流 条 无 电 ， 每 个 电瓶 汇流 条 由 其 相应 的 热电 瓶 汇流 条 供 
已 。 
主 电瓶 汇流 条 为 以 下 独立 设备 提供 电源 : 
。APU 控制 器 《备用 ) ， 燃 油 活 门 〈 所 有 发 动机 ) ， 所 有 交 输 活 门 
。 圆 顶灯 ， 风 暴 灯 和 选 定 的 指示 灯 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
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系统 描述 听 mp CHHNH 
747 FCOM 

。 IDG 脱 开 《所 有 发 动机 ) ， 人 工 增 压 探 于 
B-2447，B-2467 一 B-2472 

( 受 服务 通告 影响 的 B-2443，B-2445，B-2460 的 飞机 ， 安 装 了 一 

个 修改 软件 ， 一 旦 APU 电瓶 汇流 条 失去 电源 能 保持 系统 正常 工 
作 ) 
。 机 长 内 话 ， 左 无 线 电 调谐 板 ， 左 VHF 

APU 电瓶 汇流 条 为 以 下 独立 设备 供电 : 

。 APU DC 燃油 泵 ， 发 动机 起 动 气 源 控制 

。 货 舱 ， 副 驾驶 和 勤务 内 话 ，PA 系统 

。 APU 和 发 动机 火警 /过 热 探测 环 路 A 和 了 B 

。 APU 火警 喇叭 

( 受 服 务 通告 影响 的 B-2443，B-2445，B-2460; 生 SB 之 前 ， 鞍 些 

飞机 没有 安装 一 个 如 果 APU 电瓶 汇流 条 失去 电源 能 和 哥 持 系统 正常 

工作 的 修改 软件 ) 

。 机 长 内 话 ， 左 无 线 电 调 谐 板 ， 左 VHF， 吊 舱 防 普 控 制 〈 所 有 发 动 
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， 后 缘 襟 避 控 制 



































































































































每 个 热电 瓶 汇流 条 通常 都 是 由 地 面 勤务 浇 流 华 通 过 其 相应 的 电瓶 充电 器 
供电 ， 电 瓶 充电 器 与 TRU 对 热 形 瓶 汇 尝 条 所 起 的 作用 相 类 似 ， 同 时 它 
还 具有 保持 其 相应 电瓶 满 电 量 的 作用 卜 每 多 电瓶 都 直接 与 其 相应 的 热 
瓶 汇流 条 相连 。 
当 电 瓶 电 门 在 ON 位 时 辣 如 天 3 号 AG@ 汇 流 条 或 3 号 DC 汇流 条 无 电 ， 
则 主 和 APU 热电 瓶 沽 流 条 为 相向 的 电瓶 汇流 条 供电 。 

主 热电 瓶 汇流 条 为 以 下 独立 设备 供电 : 

。 APU 燃油 关 断 活 交 生性 次 活 门 《 所 有 发 动机 ) 

。 APU 和 下 舱 灭火 瓶 

。 发 动机 灭 天 瓶 〈 所 有 发 动机 ) ， 火 警 电 门 松 锁 《〈 所 有 发 动机 ) 
APU 热电 瓶 浇 流 移 癌 以 下 独立 设备 供电 : 

. 这、 右 JTRU DC 电源 

。 震 利 久 外 流 话 门 

。AEU 进 气门 ，APU 控制 器 〈 主 要 ) 

































































莱 
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电气 - 
HHRCHHANH 系统 描述 


747 FEFCOM 








电源 系统 简 

源 系统 简 图 说 明 电 源 系统 的 构 形 以 及 其 重要 部 分 的 相对 关系 。 系 统 部 
分 不 需要 ， 为 此 已 经 有 意 省 略 。 

B-2400 


王 





ee Ne， 
ELECTRICAL SYSTEM 
FAULTS. 


GD SERVICE 5 


EECTD 
RDLING BUS 


《FLT ATTENDANT PANEL) 
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HRCHINH 


747 FEFCOM 





B-2443 一 B-2447，B-2467 一 B-2472 


ee Aie) 
ELECTRICAL SYSTEM 
FAULTS 


SND HANDLIRG BUS 
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747 FCOM 
电气 第 6 章 
EICAS 信息 第 30 节 
电气 EICAS 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 。 
言 息 级 别 音响 条 件 
>BAT DISCH APU | 咨询 APU 电瓶 正在 放电 。 
>BAT DISCH 咨询 主 电瓶 正在 放电 。 
MAIN 
>BAITERY OFF | 咨询 电瓶 电 门 OFF 〈 关 断 ) 
>DRIVE DISC 1, 2,| 咨询 按 下 发 电机 驱动 脱 开 电 全 脱 开 IDG。 
3,4 
ELECAC BUS 1，| 警戒 嘟 哪 响 | AC 汇流 条 无 电 
234 显示 无 电 设备 的 其 管 租 关 信息 。 
ELEC BUS ISLN | 咨询 汇 济 条 连接 汤 电 器 断 开 。 
1 2 34 当 显示 息 LEGAC BUS 信息 时 ， 此 信息 
被 抑制 
信息 级 别 背 响 条 件 
ELEC DRIVE 1, 2, | 次 移 IDG 滑 油 压力 低 ， 滑 油 温度 高 或 由 于 无 
3, 4 法 调 校 的 发 电机 频率 故障 GCB 断 开 。 
当 按 下 发 电机 驱动 脱 开 电 门 时 ， 此 信息 
被 抑制 。 
言 息 级 别 音响 条 件 
BDEC GEN OFF 1, | 咨询 发 电机 控制 断 电 器 断 开 。 
2 3 和 双 当 显 示 ELEC AC BUS 信息 时 ， 此 信息 
被 抑制 。 
填 息 级 别 音响 条 件 
ELEC SSB OPEN | 咨询 当 指 令 闭 合 时 ，SSB 上 断 开 。 
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电气 















































EICAS 信 息 咱 mpgewwn 
747 FEFCOM 
二 息 级 别 “| 音响 条 件 
ELEC UTILBUS | 咨询 -个 或 多 个 厨房 通用 汇流 条 无 电 ， 或 后 
了 人 房 紧急 电源 电 门 OFF。 























于 电气 故障 或 相关 的 通用 汇流 条 电源 
电 门 或 厨房 紧急 电源 电 门 ， 汇 流 条 
可 能 无 电 。 汇 流 条 卸载 过 程 中 ， 此 信息 































































































证 











































































































被 抑制 

B-2443 - B-2447, B-2467 - B-2472 

壤 息 级 别 音响 条 件 
>STBY BUS APU | 咨询 APU 备用 汇流 条 无 电 。 
>STBY BUS 咨询 主 备用 汇流 条 无 电 。 
MAIN 
B-2460 

壤 息 级 别 音响 条 件 
>STBYPWR OFEF | 咨询 备用 汇流 条 无 电 。 
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747 FCOM 

发 动机 ，APU 第 7 章 
三 熙 省 | 大 癌 
主 炎 动机 指示 7.10 
主 发 动机 指示 7.10.1 
主 发 动机 显示 .ee 7.10.1 
方式 指示 RN 7.10.2 
EPR 指示 RN 7.10.3 

NI 指示 .RN .10.5 
EGT 指示 7.10.6 

防 冰 指示 .RN 7.10.7 
发 动机 辅助 显示 超 限 提示 和 空中 起 动 蚀 线 .……. 俐 …………. 7.10.8 
次 发 动机 指示 .ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnss 用 本 sse 7.11 
次 发 动机 指示 RN 7.11.1 
次 发 动机 显示 .人 7.11.1 

N2 指示 RN 7.11.2 
燃油 流量 指示 .和 .全 7.11.3 

滑 油 压 力 指 坝 .Le 7.11.3 

滑 油 温度 指 革 .要 7.11.4 
滑 油 量 指示 .和 7.11.4 

发 动机 振动 指 承 由 7.11.5 

交 输 起 动手 芝 本 7.11.6 

部 分 次 发 动机 指示 7.11.7 
密集 发 动机 指示 .ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 7.12 
密集 为 动 机 指示 7.12.1 
密集 发 动机 显示 7.12.1 
密集 起 动 指 未 .4 7.12.2 
发 动机 控制 .ssessssesssssssesssennsssessnnsssssesssssesesssesesennssseseeosesssns 7.13 
发 动机 控制 7.13.1 
推力 手柄 7.13.1 
燃油 控制 十 六 和 生生 ne 7.13.2 

自 起 动 控制 面板 7.13.3 
发 动机 起 动 面 概 7.13.3 
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747 FCOM 

电子 发 动机 控制 7.13.5 
电子 发 动机 控制 面板 7.13.5 
电子 发 动机 控制 维护 面板 7.13.5 
APU 控制 和 指示 .os ssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssn 7.14 
APU 控制 和 指示 和 7.14.1 
APU 选择 器 7.14.1 
指示 下 74.2 
发 动机 系统 描述 .eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 7220 
介绍 4220.1 
友 动 必 指 贡生 和 和 和 7.20.1 
主 发 动机 指示 7.20.1 
次 发 动机 指示 7.20.1 
正常 显示 格式 7.20.2 
密集 显示 格式 Re 7.20.3 
部 分 显示 格式 7.20.3 
电子 发 动机 控制 (EEC ) .用时 7.20.4 
EEC 正常 方式 7.20.4 
EEC 备用 方式 7.20.4 
EEC 慢车 选 搬 7.20.5 
EEC 超速 保 扩 Rs 7.20.5 
发 动机 起 动 和 点 愉 系 统 儿 7 7.20.6 
起 动 指 震 7.20.6 
自动 起 ?区 ，s 7.20.6 
和 7.20.7 
发 章 | 侧 蝴 火 7.20.7 
发 动机 起 动 和 点 火 系统 简 图 .Ne 7.20.9 
发 动机 燃油 系统 7.20.10 
发 动机 燃油 系统 简 图 7.20.11 
发 动机 滑 油 系 统 7.20.12 
发 动机 滑 油 系统 简 图 7.20.13 
反 用 未 作 且 人 人 7.20.14 
机 载 振动 监视 系统 7.20.14 
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747 FCOM 
APU 系统 描述 .sse sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssesssessssssss 7.30 
0 7.30.1 
APU 操作 7.30.1 
全 品 天 人 7.30.1 
APU 运转 7.30.2 
EU 人 7.30.2 
AS 人 售 属 和 7.40 
发 动机 ，APU EICAS 信息 RN 7.4f 和 1 
发 动机 警报 信息 7.40.1 
APU 警报 信息 RN 7.40.3 
发 动机 备 忘 信 息 .人 7.40.3 
APU 备 忘 信息 RN 7.40.3 











版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 7.TOC.0.3 















































发 动机 ，APU- 
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发 动机 ，APU 


主 发 动机 指示 





主 发 动机 指示 
主 发 动机 显示 


PRIMARY EICAS DISPLAY 











宝 发 动机 指示 
在 BIGAS" 上 一 直 显 示 以 下 内 容 : 
7 EPR 
。N1 
 EGT 
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发 动机 ，APU-- 

主 发 动机 指示 咱 mpenwmwn 
747 FEFCOM 

方式 指示 


下 156 


PRIMARY EICAS DISPLAY 





全 办 全 温 CTAT) 


显示 “《 白 








色 ) 一 TAT (摄氏 度 ) 


多 埠 推力 基准 方式 
显示 《绿色 ) 一 选择 了 FMS 推力 基准 方式 : 





。 TO 一 最 大 功率 起 飞 推力 

。 TO1 一 减 额 定 功率 1 起 飞 推力 

。 TO2 一 减 额 定 功 率 2 起 飞 推力 

。D-TO 一 假设 温度 减 功率 起 飞 推力 > 
。D-TO1 一 减 额 定 功率 1， 假 设 温度 减 苗 攻 起 全 全 田 
。D-TO2 一 减 额 定 功率 2， 假 设 温 度 减 功率 超星 推力 
。CLB 一 最 大 功率 疏 升 推力 

。 CLB1 一 减 功 率 1 爬升 的 力 
。CLB2 一 减 功 率 2 爬 弄 推力 

。 CON 一 最 大 功率 连续 推力 
。CRZ 一 最 大 功率 巡航 推力 

。GA 一 最 大 功率 复 人 力 

全 四 假设 温度 








7.10.2 

































































显示 《绿色 ) 马 为 减 推力 起 飞 选择 了 假设 温度 《摄氏度 ) 。 
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发 动机 ，APU- 
咱 mpenmwr 主 发 动 指 示 


747 FCOM 








EPR 指示 

注 : 顺风 情况 下 ， 衬 速 到 达 $ 海里 /小 时 前 ，EPR 可 能 会 有 轻微 的 波 
动 。 

注 : 当 反 推 工作 时 ， 不 显示 基准 EPR 。 






























































PRIMARY EICAS DISPLAY 





全 办 反 推 指示 
显示 REV (琥珀 色 ) 一 反 推 在 过 渡 串 。 
显示 REV (绿色 ) - 针 反 推 完 人 金 展 兰 。 
全 起 EPR 
显示 《白色 ) 眉 PR 数字 
全 四 最 大 EPR 线 
显示 《琥珀 色 ) 于 最 天 允许 推力 。 
显示 (四 色 ) 一 最 大 EPR 无 效 。 
人 办 ,FEPR 指示 
旺 示 EPER.， 
人 稳 色 ) 一 正常 操作 范围 
(红色 ) 一 达到 操作 极限 
征 起 基准 EPR 
显示 〈 数 字 ， 绿 色 ) 一 FMC 选择 的 基准 推力 。 










































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 Re 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 7.10.3 





发 动机 ，APU-- 
主 发 动机 指示 咱 mpemwp 


747 FEFCOM 








人 @ 国 基准 EPR 指示 器 

显示 【绿色 ) 一 基准 EPR。 

显示 洋红) 一 FMC 指令 的 目标 EPR 。 
他 夸 指 令 EPR 指示 器 

显示 《白色 ) 一 推力 手柄 位 置 指 令 的 EPR。 

























































































ea 肥 和 有 [有 O) 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公司 
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发 动机 ，APU-- 
咱 mpenmmwr 主 发 动 指 示 


747 FCOM 








NI 指示 


2 


PRIMARY EICAS DISPLAY 





便 罗 NI RPM 

N1%RPM 数字 显示 : 
(白色 ) 一 正常 操作 范围 
(红色 ) 一 达到 操作 极限 

全 四 N1 红线 

显示 〈 红 色 ) 一 NI RPM 操作 极限 

生动 NI RPM 指示 需 

N1L RPM 显示 : 
(和 白色 ) 笃 正 常 操 作 范 围 
(红色 ) 至 达到 操作 极限 
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发 动机 ，APU-- 

主 发 动机 指示 咱 mpenmwn 
747 FEFCOM 

EGT 指示 


462 06 15 462 


PRIMARY EICAS DISPLAY 





全 四 EGT 

EGT 〈 摄 氏 度 ) 显示 ; 
(和 白色) 一 正常 操作 范围 
(琥珀 色 ) 一 达到 连续 极限 
(红色 ) 一 达到 起 动 或 起 飞 极限 

B-2460 一 B-2471 

注 ， 在 起 飞 或 复 飞 时 ， 即 使 达到 连续 BEGT 极限 ， 指 示 仍 保持 白色 $ 分 
钟 。 

B-2443 一 B-2447, B-2 和 72 

注 : 在 起 飞 或 复 飞 时 ， 即 使 达到 连续 EGT 极限 ， 指 示 仍 保持 白色 5 分 
钟 〈 或 如 果 一 谷 发 动机 尖 效 或 关 停 ， 指 示 仍 保持 白色 10 分 钟 ) 。 

全 起 EGT 红线 

显示 《〈 红 色 ) 旦 起 《EGT 极限 。 

全 动 EGT 起 动 极限 线 

显 起 【全 色 ) : 

。 燃油 到 制 电 门 在 CUTOFE 位 

。N2 达 到 预定 的 RPM 之 前 

@@ 直 EGT 琥珀 色 带 

显示 【琥珀 色 ) 一 连续 EGT 极限 。 
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发 动机 ，APU-- 
蛛 mpewmwp 主 改 动 指 示 


747 FCOM 








EGT 指示 
显示 : 
《白色 ) 一 正常 操作 范围 
(琥珀 色 ) 一 达到 连续 极限 
《红色 ) 一 达到 起 动 或 起 飞 极限 
B-2460 一 B-2471 
注 : 在 起 飞 或 复 飞 时 ， 即 使 达到 连续 EGT 极限 ， 指 示 仍 保持 白色 5 分 
钟 。 
B-2443 一 B-2447, B-2472 
注 : 在 起 飞 或 复 飞 时 ， 即 使 达到 连续 EGT 极限 ， 指 击 人 保 持 白 多 仿 分 
钟 《或 如 果 一 台 发 动机 失效 或 关 停 ， 指 示 仍 保持 自 色 10 荔 韩 ) 。 


防 冰 指 示 


























国人 
晤 
4 


PRIMARY EICAS DISPLAY 





俐 萝 吊 舱 防 冰 指示 
显示 《绿色 ) 伟 吊 舱 防 冰 接 通 。 
多 四 机 可 防 冰 指 示 
显示 会 色 ) 一 机 辟 防 冰 接 通 。 
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发 动机 ，APU-- 
主 发 动机 指示 





听 mp CHIHNH 


747 FEFCOM 











次 发 动机 显示 超 限 提示 和 空中 起 动 包 线 





AAA 


FL 250 250-360 KTs 


PRIMARY EICAS DISPLAY 


发 动机 辅助 显示 超 限 提示 


显示 “深蓝 色 ) 一 


。 次 发 动机 参数 超 限 时 显示 


。 在 超 恨 


。 与 状态 提示 最 示 在 同一 文字 区 域 























参数 回 到 正常 工作 范围 之 前 显示 
《如 果 显 示 ， 则 取代 了 状态 提示 ) 























室 中 起 动 包 线 








准 





7. 


) 的 窜 


10.8 








显示 几 洋 红色 字 一 当 相应 的 燃油 控制 电 门 在 CUTOFF 位 ， 相 应 的 发 动 
机 灭 淡 电 门 在 按 入 位 时 ， 显 示 在 现 飞 高 度 或 最 高 高 度 层 〈 以 较 低 的 为 




















Ph 起动 空 速 范围 。 
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咱 mpenmmwr 





747 FCOM 
发 动机 ，APU 第 7 章 
次 发 动机 指示 第 11 节 
次 发 动机 指示 

















有 关 次 发 动机 指示 的 显示 选择 参见 第 10 章 ， 飞 行 仪 
次 发 动机 显示 





0I 
197 
局 


105=|= 105 105=|=105 


16 16 oILQ 16 16 
N 心 BB 
下 7 11  VIB 07 1.1 
与 己 司 户 


SECONDARY EICAS DISPLAY 





























次 发 动机 显示 
显示 一 
。N2 转速 。 滑 油 温度 
。 燃 油 流量 (FF) 。 滑 油 量 
。 滑 油 压力 。 振 动 























October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 





版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 El 


7.11.1 





发 动机 ，APU-- 

次 发 动机 指示 故 HIRCHINH 
747 FCOM 

以 下 情况 时 显示 





























。EICAS 起 始 通电 时 
”在 空中 一 个 燃油 控制 电 门 放 到 CUTOFEF 位 时 
N2 指示 


20 


SECONDARY EICAS DISPLAY 


全 罗 N2 




















N2RPM (% ) ， 显 示 ; 


〈 白 
〈 红 


〈 白 
〈 红 





N2 RPM 操作 极限 ， 显 示 〈 红 色 ) 。 
钙 恩 ,上 锥 油 接 通 指示 器 
显示 人 天 起 动 过 程 中 ， 燃 ;> 




















色 ) 一 了 








E 常 操作 范围 











色 ) 一 达到 操作 极 恨 
全 动 N2 指示 
N2 RPM， 显 示 ; 





色 ) 一 上 


E 常 操作 范围 











色 ) 一 达到 抱 八 极限 
全 支 N2 红线 























由 控 租 


一 














B 门 应 该 放 到 RUN 位 时 的 最 小 N2 





当 燃 涵 控 制 电 门 处 于 CUTOEFF 位 时 显示 。 





7.11.2 
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发 动机 ，APU-- 
蛛 mpewwp 次 改动 指示 


747 FEFCOM 


二 L7 


SECONDARY EICAS DISPLAY 





燃油 流量 
显示 《白色 ) 一 至 发 动机 的 燃油 流 
滑 油 压力 指示 





押 


( 磅 /小 时 X1000) 。 








SECONDARY EICAS DISPLAY 





滑 油 压力 指示 顺 
发 动机 滑 油 谎 力 ， 显 示 : 
《白色 ) 全 正常 操作 范围 
《红色 ) 一 过 到 操 首 极限 
。 当 发 动机 关 车 和 起 动 期 间 指示 保持 白色 
二 清油 压力 
发 动 棚 前 油 床 力 (psi) ， 显 示 : 
@ 自 名 ) 一 正常 操作 范围 
《红色 ) 一 达到 操作 极限 
， 当 发 动机 关 车 和 起 动 期 间 指示 保持 白色 
滑 油 压力 红线 
显示 《红色 ) 一 滑 油 压力 操作 极限 。 
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发 动机 ，APU- 
次 发 动机 指示 咱 mp CHHNH 


747 FEFCOM 


OIL T 本 
EL 105e| 130 


SECONDARY EICAS DISPLAY 





滑 油 温度 
发 动机 滑 油 温度 〈 摄 氏 度 ) ， 显 示 : 
白色) 一 正常 操作 范围 
(琥珀 色 ) 一 达到 警戒 范围 
《红色 ) 一 达到 操作 极限 
滑 油 温度 指示 器 
发 动机 滑 油 温 度 ， 显 示 : 
白色) 一 正常 操作 范围 
(琥珀 色 ) 一 达到 警戒 范围 
《红色 ) 一 达到 操作 极限 
滑 油 温 度 红 线 
显示 《红色 ) 一 滑 油 温度 操作 极限 。 
滑 油 温度 琥珀 多 营 
显示 《琥珀 色 闪 -- 滑 油 温度 警戒 范围 。 
滑 油 量 指示 
































1 16 16 OILQ 16 16 


SECONDARY EICAS DISPLAY 
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发 动机 ，APU-- 
蛛 mpenmwp 次 改动 指示 


747 FCOM 





便 斩 滑 油 量 

可 用 滑 油 量 〈U.S. 夸 脱 ) 。 

显示 : 
(和 白色 ) 一 正常 量 
(洋红 色 ) 一 达到 低 油 量 

发 动机 振动 指示 
























































SECONDARY EICAS DISPLAY 





全 办 发 动机 振动 高 区 

显示 《白色 ) 一 出 现 振动 指示 自动 显 卉 时 的 振动 级 别 。 
@ 赵 发 动机 振动 

显示 “〈 白 色 ) 一 发 动机 振动 

全 支 发 动机 振动 源 

识别 所 显示 的 上 驻 动 源 。 

显示 《白色 ) 旺 _ 最 高 振动 的 振动 源 ; 

。N1 一 NI 转 对 振动 

。N2 一 2 转子 振 瓯 

如 困 显 吉 BB〈 宽 幅 振 动 ) 振动 源 ， 振 动 源 未 知 或 显示 平均 振动 。 
和 区 发 动机 振动 指示 器 

最 吉 ( 靖 色 ) 一 发 动机 振动 。 
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发 动机 ，APU-- 

次 改动 指示 听 mpenwwn 
747 FEFCOM 

交 输 起 动 指 示 


L? 引 [9? 引 [93 引 


嚼 | | | | 


SECONDARY EICAS DISPLAY 





全 四 交 输 (X-BLD) 起 动 指示 

表示 推荐 使 用 交 输 引 气 进行 空中 起 动 。 

显示 〈 洋 红色 ) : 

。 显 示 空 中 起 动 包 线 ， 和 

。 空 速 低 于 风 转 起 动 速度 

人 起 炊 油 接 通 指示 器 

显示 〈 洋 红色 ) ， 

。 燃油 控制 电 门 在 CUTOEE 例 

。 人工 起 动 过 程 中 ， 燃 油 控制 电 门 商 该 履 到 RUN 位 时 的 最 小 N2 转 
速 。 
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发 动机 ，APU- 
听 mpenmmwr 次 发 动机 指示 


747 FCOM 





部 分 次 发 动机 指示 
在 没有 选择 次 发 动机 显示 的 情况 下 ， 可 以 显示 部 分 次 发 动机 指示 。 



































197 197 
广 | 二 


2 ~ 


105=|- 105 1o5=|- 105 


16 16 oILQ 16 16 


N 已 BB 
” 3 二 一 一 中 11  VvIB 07 1.1 
已 局 户 


SECONDARY EICAS DISPLAY 





本 N2 
达到 换 作 棋 限 时 显示 。 
本 动 0 菩 P〈 滑 油 压 力 ) ，OIL T (〈 滑 油 温 度 ) ，OIL Q〈 滑 油 油 量 ) 
在 以 下 情况 下 显示 : 
。 达到 警戒 范围 或 操作 极限 
。 低 滑 油 量 
VIB 〈 振 动 ) 
达到 显示 指示 器 时 显示 。 
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发 动机 ，APU-- 
次 改动 指示 咱 mpewmwn 
747 FEFCOM 
至 自 








Eee / 皮 权 所 有 @ 中 国 
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7.11.8 AIR CHINA B747-400FCOM Oetober 1 2008 





蛛 mp CHIHN 厅 7 


747 FCOM 


发 动机 ，APU 


密集 发 动机 指示 





密集 发 动机 指示 
当 EICAS 中 只 有 
密集 发 动机 显示 




















个 显示 组 件 可 用 时 ， 则 显示 发 动机 密集 指示 。 














463 “区 62alserl4 包 | [462 
90 ”90 仿 90 90 
AMer 71 71 


105 105 OILT 105 105 
16 16 oILQ 16 16 
NT7  N11 VIB BB07 211 


NS PRIMARY EICAS DISPLAY 


全 加 密 集 发 动机 指示 
。EPR 
NI1 
。EGT 


197 197 OILP 197 197 | 





际 航 空 股份 有 限 公 司 Eee 
7.12.1 
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October 1 2008 


发 动机 ，APU - 
密集 发 动机 指示 听 mp CHHN 厅 7 
747 FEFCOM 


当选 择 次 发 动机 显示 电 门 或 空中 一 个 燃油 控制 电 门 在 CUTOFE 位 时 ， 

显示 : 

。N2 

。FF 

。OILP 

。 OILT 

.OIL Q 

。VIB 〈 振 动 ) 

全 起 部 分 发 动机 密集 指示 

在 以 下 情况 下 ， 如 显示 N2， 或 OILP，OILT，OIL Q， 或 YIB; 
ee 个 次 发 动机 参数 超 限 ， 或 
。 当 次 EICAS 显示 上 有 部 分 次 发 动机 指示 时 ， 选 抒 了 一 个 次 EIGAS 

显示 而 不 


密集 起 动 指示 


一 一 一 一 ED 
1490| 480| Er 人 995 有 57 


93 95 电 5 有 10 


9 oz \、0 


PRIMARYIEILCAS DISPLAY 































































































全 办 EGT 起 动 极限 
显示 红色 。 

人 起 交 输 起 动 

显示 洋红 色 和 

全 埃 炊 油 接 通 指示 器 
显示 洋 休 色 。 





























IE 皮 权 所 有 @O 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 


7.12.2 AIR CHINA B747-400FCOM October 1 2008 








蛛 mpemwp 


747 FCOM 
发 动机 ，APU 第 7 章 
发 动机 控制 第 13 节 
发 动机 控制 
推力 手柄 


ee el 











加 反 推手 柄 在 放下 位 时 才 可 前 推 蕉 力 手柄 。 
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发 动机 ，APU-- 

发 动机 控制 昕 mpenmwn 
747 FEFCOM 

燃油 控制 电 门 


FUEL_ CONTROL 


AAA 


1 
CUTOFF CUTOFF 


CONTROL STAND 





燃油 控制 电 门 
RUN “自动 起 动 电 门 在 ON 位 ) 一 


。 打 开辟 梁 燃油 活 门 
。 打开 发 动机 燃油 活 门 
。 EEC 电子 发 动机 控制 ) 按 顺 序 操作 超 动 活 | 油 计 量 活 门 和 点 


火器 
RUN (自动 起 动 电 门 关 断 ) -_- 
. 打开 翼 梁 燃油 活 门 N 


打开 发 动机 燃油 活 门 
起动 点 火器 
切断 一 


。 关闭 燃油 活 门 








切断 点 火器 电源 
。 当 需求 泵 选择 器 在 AUTO 位 时 ， 指 令 相应 的 液压 需求 泵 工作 


。 ES 门 松 锁 
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发 动机 ，APU- 
蛛 mpgenmwp 发 动机 控 抽 


747 FEFCOM 





自 起 动 控制 面板 


AR ENGINE AUTOSTART 让 








OVERHEAD PANEL 


全 秦 发 动机 自动 起 动 电 门 

ON 一 预 位 自动 起 动 系统 。 

OFE 一 

。 相 应 的 发 动机 自动 起 动 系统 失效 
。 人 工控 制 起 动 






























发 动机 起 动 面板 
CG) TART G GO 
八国 “0O 〇 -一 人 3? 
加 SS 江 








1 | 人 彬 
和 OVERHEAD PANEL 


便 国 发 动机 START (起 动 ) 电 门 
拉 【 自 动 起 动 电 门 在 ON 位 ) 一 
。 预 位 起 动 活 门 
。 打 开发 动机 引 气 活 门 

拉 “《 自 动 起 动 电 门 在 OFF 位 ) 一 
打开 起 动 活 门 

。 打开 发 动机 引 气 活 门 














Ke 















































ae， 
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发 动机 ，APU-- 
发 动机 控制 咱 mpemwp 


747 FCOM 


当 N2 转速 达到 50% 时 释放 一 

。 起动 活 门 关闭 

。 发 动机 引 和气 活 门 关闭 
人 四 备用 (STBY) 点 火 选 择 器 
NORM - 
。AC 电源 系统 向 所 选 的 点 火器 供电 
。 在 AC 电源 系统 无 电 的 情况 下 ， 备 用 电源 系统 向 1 号 点 火器 连续 供 
电 

1 或 2 一 备用 电源 系统 向 相应 的 点 火器 持续 供电 。 
生动 连续 CCON) 点 火电 门 
ON - 
。 选择 的 点 火器 连续 工作 
。 指 令 进 近 慢 车 最 低 值 

@@ 直 ^AUTO IGNITION (自动 点 火 ) 选择 器 

1 或 2〈 自 动 起 动 电 门 在 ON 位 ) 一 

。 每 次 地 面 起 动 ，EEC 交替 使 用 点 火器 1 和 点火 吉 交 

。 空 中 起 动 ，EEC 同时 使 用 两 个 点 火器 

1 或 2 自动 起 动 电 门 在 OFF 位 大 一 选择 相应 的 点 火器 。BOTH 一 选择 
两 个 点 火器 。 
当 出 现下 列 任何 一 种 情况 国生 所 选 的 点 网 器 工作 
。 在 起 动 过 程 中 N2 转 带 低 忆 50% 

。 后 缘 襟 翼 离 开 了 故 P 位 

。 吊 舱 防 冰 接 通 

。 自动 起 动 电 门 接 通 戎 状 动 机 熄火 

会 起 发 动机 超 动 灯 

亮 《〈 白 色 ) 傅 _ 起动 活 门 打开 。 












































































































































芋 


















































ee 人 反 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有限 公司 
7.13.4 AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 








发 动机 ，APU- 
蛛 mpgenwp 发 动机 控制 
747 FCOM 


电子 发 动机 控制 
电子 发 动机 控制 面板 


ELEC ENG CONTROL 


电子 CELEC) 发 动机 (ENG ) 
NORM (正常 ) 一 四 
.选择 正常 发 动机 控制 方式 “” 扩 人 
电子 发 动机 控制 使 用 E 名 全 训 衣 写 3 力 
备用 一 
- 寺 拓 备用 发动 六 RN 
.推力 设 定 使 用 qi 4 

EEC 备用 CALTN) 
亮 (琥珀 色 ) 旺 选择 备 必 发 动机 控制 方式 ， 
电子 发 动机 控制 纸 护 面板 

































































EEC MAINT 


ENG 1 了 [2 ENG 3 ENG 4 
POWER POWER POWER POWER 


本 一 一 NoRN 


TEST 


OVERHEAD MAINTENANCE PANEL 
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发 动机 ，APU- 
发 动 宙 控制 咱 mpenwmwn 


747 FCOM 
全 加 EEC 维护 (MAINT) 电源 电 门 
正常 (NORM) 一 为 正常 的 EEC 工作 提供 电源 。 
TEST 一 当 发 动机 不 工作 时 ， 为 EEC 维护 测试 提供 电源 。 
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蛛 mpemwp 





747 FCOM 
发 动机 ，APU 第 7 章 
APU 控制 和 指示 第 14 节 
APU 控制 和 指示 
APU 选择 器 


APU 


一 一 全 


OVERHEAD PANE 





APU 选择 器 
OFE_- 人 
。 关闭 APU 引 和 气 隔离 活 / 
。 起 始 正常 关 停 
。 除 由 于 AP 进 露 导致 的 关 停 外 ， 复 位 自动 关 车 故障 逻辑 
ON (APU 
.打开 AP 
。 预 位 APU 
3, B-2445, B-2460 

攻 或 AC 燃油 系 




















































接 通 DC 或 两 个 AC 燃油 泵 
START (瞬间 位 置 ， 弹 回 到 ON 位 ) 一 起 始 自动 起 动 顺 序 。 
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发 动机 ，APU-- 

APU 控制 和 指示 咱 mpenmwn 
747 FEFCOM 

APU 指示 








在 状态 〈STAT) 示意 网 上 显示 。 





RE 2 
Apu: 及 


A 凡 
EGT 500 M 100.0 N292.0or ary 0.50 -3 
N 


CO 
SECONDARY EICAS DISPLAY 





便 罗 EGT 

以 摄氏 度 显示 APU 排 气温 度 。 

全 四 RPM (转速 ) 

用 百分比 表示 的 APU 转速 。 
需要 加 油 (REF) / 低 (LO) 

显示 REF 或 LO 〈 洋 红色) 一 滑 油 量 低 于 规定 水 胖 

@@ 田 ^PU 滑 油 量 

APU 滑 油 量 〈1.00 指示 满 量 ) 。 
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故 HIRCHINH 
747 FCOM 
发 动机 ，APU 第 7 章 
发 动机 系统 描述 第 20 节 





介绍 


飞机 上 装 有 四 台 普 拉 特 / 惠 特 尼 PW 一 4056 发 动机 。 每 台 发 动机 的 额定 
起 飞 推力 调 定 为 S7,100 磅 。 

发 动机 为 双 转 子 轴 流 涡 扇 高 增 压 比 和 高 涵 道 比 发 动机 。N1 转子 由 风 
扇 、 低 压 压 气 机 和 低压 涡轮 组 成 。N2 转子 由 高 压 压 气 机 和 高 马 涡 轮 组 
成 。N1 和 N2 转子 机 械 独 立 。N2 转子 驱动 发 动机 附件 齿轮 箱 。 

每 个 发 动机 有 独立 的 驾驶 舱 控 制 和 一 个 电子 发 动机 控制 器 《EC) 。 推 
力 手柄 可 由 自动 油门 系统 自动 调 定 或 由 机 组 人 工 调 定 。 参 阅 第 11 章 飞 
行 管理 ， 导 航 ， 第 32 节 ，FMC 推力 管理 功能 搞 述 。 


发 动机 指示 

发 动机 指示 显示 在 发 动机 指示 和 机 组 警报 系统 〈EICAS) 显示 上 。 
主 发 动机 指示 

EPR、N1 和 EGT 为 主 发 动机 指示 ， 通 常 在 主 EICAS 上 显示 。 
次 发 动机 指示 

N2、 燃 油 流 量 、 滑 酒 温度 、 濡 油 虹 和 发 动机 振动 为 次 发 动机 指示 ， 它 
们 通常 在 次 EIGASSL 可 未 。 在 以 下 情况 下 次 发 动机 指示 显示 ; 

。 选 择 使 用 资 发 动机 晶 示 厂 门 (ENG 电 门 位 于 显示 选择 面板 上 ) 
。 初次 通电 肿 显 示 

。 空中 一 个 燃 酒 软 制 电 门 移 到 CUTOFEF 位 

按压 次 发 动机 显示 电 门 可 清除 次 发 动机 参数 。 























































































































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 Er 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 7.20.1 





发 动机 ，APU- 

发 动机 系统 描述 听 mp CHHNH 
747 FCOM 

正常 显示 格式 














除 燃 油 流量 和 滑 油 量 外 ， 每 台 发 动机 指示 由 数字 指示 器 和 垂直 移动 指示 
器 组 成 。 数 字 指 示 器 显示 数值 ， 而 垂直 移动 指示 器 显示 相对 值 。N1， 
EGT、N2 和 燃油 流量 的 数字 指示 器 由 方 框 包围 。 垂 直 指 示 器 显示 正常 
作 范 围 、 人 警戒 区 和 工作 极限 。 
在 垂直 指示 器 上 用 白色 显示 正常 工作 范围 。 当 发 动机 参数 在 正常 工作 范 
围 内 时 ， 指 示 为 白色 。 滑 油 温度 指 示 器 有 一 个 琥珀 色 带 显示 的 警戒 区 。 
如 果 参 数 到 达 警 戒 区 ， 指 示 变 为 琥珀 色 。EGT 指示 器 有 一 个 琥珀 色 带 
显示 的 连续 极限 。 如 果 EGT 到 达 连 续 极限 ， 指 示 变 为 琥珀 色 。 

B-2460 至 B-2471 
按压 TO/GA 电 门 后 ， 起 飞 或 复 飞 $ 分 钟 内 ， 即 使 EGT 达到 连续 极限 和 
EGT 指示 ， 颜 色 变 成 琥珀 色 会 受到 抑制 。 
B-2443 至 B-2447, B-2472 
按压 TO/GA 电 门 后 ， 起 飞 或 复 飞 5 分 钟 内 ， 即 使 EGT 达到 连续 极限 ， 
EGT 指示 ， 颜 色 变 成 琥珀 色 会 受到 抑制 。 如 果 乒 银发 动机 失效 或 关 
停 ，10 分 钟 内 琥珀 色 改 变 受 到 抑制 。 
EGT 指示 器 有 一 个 红线 显示 的 起 飞 极限 找 刀 果 BEG 到 到 达 起 飞 极限 ， 指 
示 变 为 红色 。 
N1，N2， 滑 油 压 力 和 滑 油 温度 指示 有 一 爷 红 线 显示 的 工作 极限 。 如 果 
参数 达到 使 用 极限 指示 颜 鲁 变 为 全 和 色 。 
当 参 数 回 到 正常 工作 范围 内 时 全 指示 颜色 变 回 到 白色 。 方 框 内 数字 指示 
仍 保持 红色 作为 超 极 限 提 醒 。 通 过 按压 EICAS 显示 选择 板 上 取消 或 再 
现 电 门 ， 有 选 择 地 取消 红色 方 杠 颜色 而 变 成 白色 或 再 现 为 红色 。 

如 果 探 测 到 请 油 量 低 姑 滑 油 量 指 示 变 为 洋红 色 。 
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发 动机 ，APU- 


蛛 mp CHHNH 发 动机 系统 描述 














最 大 EPR 用 








红色 。 基 准 




















EPR 。 








显示 由 推力 手柄 位 置 指 


当 推 力 手柄 移动 时 ， 指 令 











集 显 示 格 式 























人 有 

















式 中 ，EPR 由 数字 和 




















琥珀 色 线 显示 。 当 达到 最 大 的 EPR 时 ，EPR 指示 颜色 变 为 
EPR 指示 器 显示 FMSC 选择 的 





基准 EPR。 指 令 EPR 指示 器 
令 的 EPR。 发 动机 稳定 时 ? 人 EPR 。 
 EPR 指示 器 也 随 之 移动 以 显示 新 的 指令 











个 显示 组 件 可 用 于 EICAS， 就 总 显示 主 EICAS 。 主 发 动机 
指示 以 正常 格式 显示 。 按 压 次 发 动机 显示 电 门 可 选择 次 发 动 业 指 示 。 按 


压 此 电 门 在 主 EICAS 上 以 密集 格式 显示 主 和 次 发 动机 指示 原 在 密集 格 



































示 髓 显示 。 





于 次 按压 出 











恢复 到 正常 格式 。 
部 分 显示 格式 
当 没有 选择 次 发 动机 显示 时 ， 如 果 次 发 动 届 参数 超过 下 常 工 作 范围 ， 将 
以 部 分 格式 显示 次 发 动机 指示 。 




















息 直 指 示 人 小 器 显示 





机 超 限 提 示 。 
如 N2 转速 增加 到 使 用 极限 ， 将 最 示 N2 指示 5 如 滑 油 压力 减低 到 使 用 


极限 、 请 油 温度 增加 到 警 藉 区 或 使 用 极 也 ， 或 如 滑 油 量 减少 到 低 油 量 水 





























准 ， 将 显示 滑 





由 指示 。 如 果 











动 指示 。 
































S， 而 发 动机 所 有 革 和 指示 由 煞 笠 指 
上 电 门 ， 消 除 次 发 动机 指示 并 使 主要 的 故 动 机 指示 
































当 出 现 稻 限时 ， 主 EICAS 显示 次 发 动 


















































各 发 动机 振动 增加 到 显示 指示 器 ， 显 示 振 
































当 辅 助 发 动机 显示 以 部 匈 形 式 显示 的 同时 按压 辅助 发 动机 显示 电 门 ， 则 














格式 。 


显示 全 部 辅助 友 动 机 显示 3 























再 次 按压 此 电 门 使 次 发 动机 显示 恢复 到 部 分 





ee EICAS 显示 ， 可 从 


次 EICAS 中 消 
超 以 密集 形式 在 主 EICAS 











除 次 肥 动 机 显示 。 
上 显示 





























如 果 人 向 有 








站 显示 组 件 可 用 于 
则 在 主 RiICAS 上 以 密 * 集 格式 显示 
好 果 显 示 次 发 动机 超 限 提示 





























5 以 及 未 显示 部 分 次 发 动机 指示 ， 按 压 状态 显 





分 次 发 动机 指示 和 主 发 动机 指示 


EICAS， 人 


分 次 发 动机 指示 。 





示 电 门 则 在 主 EICAS 上 以 密集 格式 显示 主 和 部 分 次 发 动机 指示 。 
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发 动机 ，APU-- 
发 动机 系统 描述 





在 所 有 情况 下 ， 











蛛 mp CHHNH 


747 FCOM 
分 次 发 动机 指示 和 次 发 动机 超 限 提示 在 超 限 的 发 动机 

















0 
电子 发 动机 控制 (EEC ) 


每 部 EEC 都 有 一 个 全 权 式 电子 发 动机 控制 。EEC 使 用 推力 手柄 输入 控 


制 前 

















1 推力 和 反 推 力 。 


正常 方式 下 ，EEC 


EEC 用 N1 转速 作为 控制 参数 。 每 部 EEC 的 电源 由 装 在 附件 齿轮 箱 的 
交流 发 电机 提供 。 

















EEC 正常 方式 


在 











力 。 


慢车 


又 






































EEC 有 两 种 控制 方式 : 正常 方式 和 备用 方式 。 在 
用 EPR 作为 调 定 推 力 的 控制 参数 。 在 备用 方式 ， 



















































































E 常 方式 时 ，EEC 根据 推力 手柄 位 置 ， 通 过 控制 EPR 的 方 湛 调 定 推 




















EPR 由 自动 六 


























门 或 机 组 通过 调 定 推力 手柄 来 控制 m& EEC 可 计算 出 











力 值 。 计 算 的 EPR. 








恒定 推力 。EEC 











与 最 大 EPR 之 间 的 EPR 值 。 最 大 EPR 是 发 动机 睛 有 的 最 鸭 允 许 推 
































和 实际 的 EPR 进行 比较 。EEC 指令 燃 渣 漳 量 组 件 调 











节 燃 油 流量 ， 直 至 实际 EPR 等 于 计算 的 EPR 。 


















































一 旦 发 动机 稳定 ， 不 管 外 界 大 气温 度 和 压力 如 何 变 代 闷 EEC 自动 保持 
自动 调节 推力 以 适应 吊 舱 司 机 可 访 冰 和 飞机 增 压 引 气 




















需求 量 的 变化 。 这 就 使 得 整个 朴 悉 过 程 和 中 可 俩 用 问 定 的 推力 手柄 位 置 。 
最 大 的 EPR 代表 发 动机 最 大 可 用 的 额定 的 力 。EEC 不 断 地 计算 最 大 
EPR。 当 推力 手柄 在 最 前 伺 时 , 怖 讽 科 限制 到 最 大 EPR 上 。 在 飞行 的 


任何 阶 


























EEC 备用 方式 


EEC 使 用 备用 方式 作为 正常 方式 的 备用 。 当 EEC 探测 到 故障 且 无 法 使 




















段 将 推力 手柄 移 到 最 前 位 均 可 获得 最 大 推力 。 



































用 正 


方式 电 门 也 能 烦 ] 


备 月 











E 常 控制 方式 控 氏 
[选择 备用 方式 。 
方式 在 最 尖 EPR 时 不 提供 推力 限制 保护 。 推 力 手 柄 位 置 小 于 全 推 

















剖 帮 动机 时 ， 它 将 上 动 转换 到 备 方式 。 使 用 EEC 








































































































力 捷 柄 位 时 所 到 最 类 EPR。 当 外 界 条 件 和 引 气 需求 改变 时 ， 必 需 调 整 推 


力 妃 情 喘 保持 于 需 信 
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在 同样 的 推力 手柄 位 置 ， 备 用 方式 提供 等 于 或 大 于 正常 方式 的 推力 。 当 

EEC 控制 从 正常 方式 转 到 备用 方式 时 推力 未 发 生变 化 。 当 人 工 选择 备 

用 方式 时 推力 增加 。 当 推力 大 于 慢车 时 ， 为 使 推力 不 超过 最 大 EPR， 在 

人 工 选择 备用 方式 之 前 推力 手柄 应 后 移 。 

如 果 EECs 在 备用 方式 ， 将 推力 手柄 推 到 头 将 使 发 动机 超 压 ， 只 有 在 已 

经 采取 了 其 它 所 有 措施 和 即将 触 地 的 紧急 情况 下 ， 才 考虑 使 用 此 方法 。 

如 果 任 何 EEC 的 控制 从 正常 转换 至 备用 ， 自 动 油门 将 断 开 。 当 所 有 

EEC 再 次 回 到 正常 方式 之 后 ， 可 以 接 通 自 动 油门 。 

在 反 推 使 用 过 程 中 ， 由 于 EPR 不 能 够 被 精确 感应 ，EEC 选择 驳 显 示 的 

备用 方式 。 

EEC 慢车 选择 

EEC 可 选择 最 小 慢车 或 进 近 慢 才 

况 下 空中 选择 进 近 慢车 : 

。 吊 舱 防 冰 接 通 

。 襟 翼 在 着 陆 位 

。 连续 点 火电 门 在 ON 位 

-慢车 缩短 了 复 飞 加 速 时 间 。 渤 择 最 小 慢 牟 时 ， 接 地 后 进 近 慢 车 将 持 
5 秒 钟 。 

超速 保护 

当 推 力 调 定 高 于 慢车 膨 ，EEG 监 探 N1 和 N2 RPM 以 防止 转子 超速 。 如 

果 转 子 接近 超 通 愤 即使 的 功 手柄 需要 更 大 推力 ，EEC 仍 将 指令 燃油 计 

量 组 件 减少 燃油 流量 以 防 开胃 子 速度 超出 工作 极限 。 



























































































































































































































































小 慢车 4 下 进 近 慢车 车 在 以 下 情 
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发 动机 起 动 和 点 火 系统 
发 动机 可 以 由 自动 起 动 系统 起 动 ， 也 可 以 人 工 起 动 。 自 动 起 动 是 正常 起 
动 方式 。 在 自动 起 动 过 程 中 ，EEC 控制 起 动 活 门 、 发 动机 燃油 活 门 和 
豆 火 器 的 工作 | 项 序 。 自 动 起 动 电 门 选择 OFFE， 中 止 自动 起 动 ， 但 允许 飞 
行 员 监控 的 人 工 起 动 。 在 人 工 起 动 过 程 中 ， 机 组 按 顺 序 操纵 起 动 活 门 、 
交 动 机 二 站 计 | ] 和 选择 的 点 火器 。 
来 自 引 和 气管 道 的 空气 向 连接 到 N2 转子 上 的 起 动机 提供 动力 。 一 般 来 说 
APU 为 起 动机 提供 气 源 ， 但 也 可 使 用 地 面 气 源 车 或 另 一 台 工 作 的 发 动 
机 的 引 气 作为 气 源 。 
起 动 指 示 
当 发 动机 关 车 时 ， 起 动 指 示 器 与 发 动机 指示 一 同 显 南 s 当 燃 油 控制 电 门 
在 CUTOFEF 位 时 ， 起 动 极 限 将 在 EGT 指示 上 显示 。 在 SN2 达到 预定 的 
RPM 之 前 起 动 极 限 一直 显 示 。 如 果 达 到 EGT 起 动 极限 ，EBGy 指 示 变 为 
红色 。 当 燃油 控制 电 门 在 CUTOFF 位 时 ， 燃 油 搂 通 指示 器 在 N2 指示 上 
显示 。 人 工 起 动 过 程 中 ， 燃 油 接 通 指示 指示 器 显示 最 小 N2 RPM， 在 该 
转速 燃油 控制 电 门 应 从 CUTOFF 位 移 至 RN 位 & 存 空 中 ， 当 燃油 控制 
电 门 移 至 CUTOFEF 位 时 空中 起 动 包 线 在 主 EIGAS 和 次 发 动机 指示 显示 
器 上 显示 。 
空中 起 动 包 线 显示 空 速 范围 以 确保 在 淘 前 高 度 空 中 起 动 。 如 果 当 前 高 度 
大 于 最 大 起 动 高 度 ， 则 显示 最 大 起 动 高 度 和 相应 的 空 速 范围 。 如 果 起 动 
需要 交 输 引 气 ，N2 指示 旁 则 显示 X-BLD。 
自动 起 动 


自动 起 动 允 许 EEC 控制 类 油 和 点 火 ， 以 及 在 某 些 故障 情况 下 中 止 起 
动 。 按 压 自 动 超 动 电 门人 至 ON 位 可 以 预 位 自动 起 动 。 将 起 动 电 门 拨 出 
(由 电 砚 线圈 称 持 拉 出 位 ) 可 预 位 起 动 活 门 并 打开 发 动机 引 气 活 门 。 把 
燃油 控制 电 症 移 急 RUN 位 ， 起 始 自动 起 动 顺序 。 
EEC 打 胜 起 动 涵 门 ， 同 时 起 动 灯亮 。 达 到 预定 的 N2 时 ，EEC 打开 人 燃 ; 
计量 活 | 算 并 起 动 所 选 的 点 火器 。 地 面 起 动 时 通常 使 用 一 个 点 火器 :空中 
起 动 则 需 使 用 两 个 点 火器 。 
N2 RP 隐 为 50% 时 起 动机 断 开 。 起 动 断 开 时 ， 起 动 电 门 松 开 并 回 到 按 入 
位 ， 起 动 活 门 和 发 动机 引 和 气 活 门 关 ， 起 动 灯 灭 ， 且 点 火 断 开 。 
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在 自动 起 动 的 过 程 中 ，EEC 一 直 监 视 NI RPM、EGT 和 N2 RPM 直到 
发 动机 稳定 在 慢车 。 
地 面 自 动 起 动 
在 地 面 起 动 的 过 程 中 ， 自 动 起 动 系统 监视 发 动机 参数 ， 同 时 也 可 以 在 出 
现下 列 任 一 种 不 正常 情况 时 中 断 起 动 : 

。 热 起 动 

。 悬 挂 起 动 

。EGT 不 上 升 
注 ， 该 自动 起 动 系统 不 监视 滑 油 压力 。 
起 动机 脱 开 前 ， 如 果 EEC 探测 到 EGT 并 未 上 升 、 热 起 动 或 悬挂 起 勃 ， 
它 将 切断 燃油 和 点 火 。 如 果 是 悬挂 起 动 ， 发 动机 将 不 疹 转 或 不 进行 第 二 
次 起 动 。 若 是 EGT 不 上 升 或 热 起 动 ，EEC 向 砚 个 点 火器 提 和 会 燃油 和 点 
火 以 试图 再 次 起 动 。 在 中 断 自动 起 动 顺序 之 前 EEG 将 党 斌 进行 两 次 起 
动 。 每 一 次 起 动 失效 之 后 发 动机 会 继续 冷 转 30 秒 。 侣 自动 起 动 顺序 
中 断 ， 燃 油 、 点 火 和 起 动 气 源 将 切断 ， 谢 团 发 动机 不 伶 转 。 
如 果 在 起 动机 脱 开 后 ，EEC 探测 到 即将 发 千 热 起动 或 悬挂 起 动 ， 自 动 
起 动 顺 序 将 立即 中 断 。 发 动机 不 沦 转 
空中 自动 起 动 

空中 起 动 时 如 果 EEC 探测 到 红 起 芭 广 尼 将 断 开 然 后 重新 供应 燃油 。 上 
动 起 动 顺序 不 会 自动 路 EEC 和 阁 不 断 试图 起 动 直到 发 动机 稳定 在 慢 
车 或 淆 油 控制 电 门 黎 博 CUTGRE 位. 
人 工 起 动 
要 完成 人 工 起 动 ， 自 动 起 动 电 门 必需 在 OFF 位 。 人 工 起 动 是 根据 人 工 
发 动机 起 动 程序 来 完成 的 〈 人 参见 第 SP.7 章 ) 。 拔 出 起 动 电 门 打开 起 动 
活 门 和 发 动机 引 气 活 门 。 起 动 灯 亮 。 在 最 大 冷 转 时 ， 燃 油 控制 电 门 放置 
RUN。 愤 梁 活 门 和 发 动机 燃油 活 门 打开 ， 所 选 定 的 点 火器 开始 起 动 。 
地 面 起动 时 通常 使 用 一 个 点 火器 ;空中 起 动 则 需 使 用 两 个 点 火器 。N2 
REBM 为 $9% 时 起 动机 断 开 。 起 动机 脱 开 后 ， 起 动 电 门 松 开 回 到 按 入 
位 7 起 动 和 引 气 活 门 关 ， 起 动 灯 灭 ， 且 点 火 断 开 。 必 须 监 视 起 动 过 程 直 
到 发 动机 稳定 在 慢车 位 。 
发 动机 点 火 
每 台 发 动机 有 两 个 点 火器 。 根 据 自 动 点 火 选择 器 的 选择 或 当 自 动 起 动 接 
通 时 ， 通 过 EEC， 点 火器 可 以 分 别 或 同时 工作 。 
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当 相 应 的 起 动 电 门 在 拔 出 位 、 吊 舱 防 冰 接 通 或 当 自 动 起 动 接 通 、 探 测 到 
发 动机 熄火 时 ， 每 个 发 动机 则 选择 点 火 。 当 后 缘 襟 辟 离 开 收 上 位 或 连续 
点 火电 门 在 ON 位 时 ， 所 有 发 动机 都 选择 了 点 火 。 当 选择 了 点 火 时 ， 如 
oo 

台 发 动机 所 选 的 点 火器 起 动 。 当 燃油 控制 电 门 放 在 CUTOFE 位 时 ， 
所 选 的 点 火 叶 呆 并 。 
AC 电源 系统 是 正常 的 点 火电 源 。 备 用 电源 系统 提供 备用 电源 。 当 备用 
点 火 选择 器 在 NORM 位 时 ，AC 电源 系统 向 所 选 的 点 火器 供电 。 邵 果 
AC 电源 系统 无 电 ， 备 用 电源 系统 继续 向 点 火器 1 供电 。 当 备用 点 火 选 
择 器 在 1 或 2 时 ， 不 论 自动 点 火 选 择 回 位 置 或 EEC 的 选择 如 何 , | 禾 用 
B 源 系统 继续 向 相应 的 点 火器 供电 。 
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发 动机 起 动 和 点 火 系统 简 图 





STARTER CUTOUT 3 
ENG 3 START VLV 
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发 动机 燃油 系统 


燃油 由 位 于 燃油 箱 内 的 燃油 泵 在 加 压 的 情况 下 供应 。 供 给 每 台 发 动机 的 
燃油 流 过 位 于 相应 主 油箱 内 的 翼 梁 活 门 。 第 一 级 发 动机 燃油 泵 给 燃油 施 
加 额外 的 压力 。 发 动机 滑 油 在 燃油 经 过 燃油 / 滑 油 热 交 换 器 时 给 燃油 加 
热 。 燃 油 过 滤器 清除 污染 。 第 二 级 发 动机 燃油 泵 给 燃油 最 后 加 压 。 燃 油 
计量 组 件 调节 燃油 流量 以 符合 推力 需求 。 在 燃油 分 配 到 发 动机 之 前 ， 燃 
油 流 经 发 动机 燃油 活 门 。 
发 动机 燃油 活 门 、 燃 油 计 量 活 门 和 翼 梁 活 门 允 许 燃 油 在 所 有 活 门 打 天 的 
情况 下 流 到 发 动机 。 当 发 动机 火警 电 门 在 按 入 位 且 燃 油 控制 电 门 在 
RUN 位 时 ， 活 门 打开 ， 同 时 发 动机 泵 提供 燃油 压力 。 当 N2 靳 于 旋转 
时 ， 油 和 泵 提供 压力 。 在 自动 起 动 过 程 中 ， 燃 油 计 量 活 门 还 额外 需 受 
EEC 控制 。 当 黎 油 控制 电 门 在 CUTOEF 位 或 发 动机 费 灼 电 门 在 捧 章 和 
时 ， 发 动机 燃油 活 门 、 燃 油 计 量 活 门 和 辟 深 活 门 关闭 。 
燃油 流量 在 发 动机 燃油 活 门 的 下 游 测 量 ， 且 在 次 发 动机 显示 于 显示 。 燃 
油 流量 信息 也 提供 给 FMS 。 





































































































































































































































































































































































































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 
7.20.10 AIR CHINA B747-400 下 ww October 1 2008 




















发 动机 ，APU-- 
PHRCHHANH 发 动机 系统 描述 
747 FCOM 





发 动机 燃油 系统 简 图 


FMS FUEL 
MEASURING 
FUNCTION 


ENGINE 
(| | 及 一 一 淹 
TO 汪 四 国 国 
METERING 
UNIT 
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ELECTRONIC 
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发 动机 滑 油 系统 








滑 油 系统 冷却 并 润滑 发 动机 轴承 和 附件 齿轮 箱 。 滑 油 由 清油 泵 加 压 。 一 
个 双 滑 油 过 滤器 清除 污染 。 如 果 主 油 滤 被 污染 堵塞 ， 滑 油 将 劳 通 主 字 
滤 。 滑 油 在 通过 空气 /请 油 热 交 换 器 时 首先 被 风扇 气流 冷却 ， 然 后 流 经 
燃油 /清油 热 交 换 器 时 再 次 被 燃油 冷却 。 滑 油 冷却 并 润滑 发 动机 ， 然 后 
又 由 搜 油泵 送 回 滑 油箱 。 
滑 油 压 力 、 温 度 和 清油 量 在 次 发 动机 显示 上 显示 。 清 油 压 力 在 发 动机 上 
游 测 得 。 滑 油 温 度 在 发 动机 下 游 测 得 
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发 动机 滑 油 系统 简 图 
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发 动机 系统 描述 蛛 mp CHHNH 
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反 推 系统 





每 台 发 动机 都 有 一 个 液压 作 动 的 风扇 气流 反 推 装 置 。 每 一 个 反 推 装 置 都 
日 相应 液压 系统 液压 提供 动力 。 如 果 液 压 系统 失去 压力 ， 反 推 装 置 则 不 
[ 作 。 反 推 仅 在 地 面 可 用 。 
力 手 柄 中 有 一 个 机 械 内 连锁 用 来 防止 前 推力 手柄 和 反 推 手柄 同时 移 
。 只 有 当前 推力 手柄 在 关 位 时 反 推 手柄 可 以 拉 起 。 当 反 推 手柄 放下 
， 反 推 机构 锁 定 在 存放 位 。 
反 推 手柄 拉 起 至 慢车 卡 位 将 会 锁定 前 推力 手柄 。 液 压 松 锁 且 反 推 癌 丰 
至 全 放出 位 。 反 推 状态 信号 牌 显示 在 每 个 EPR 指示 的 数 宝 指示 器 上 
。 当 相应 的 反 推 逆 置 未 锁定 或 在 运动 中 时 ， 信 和 号 牌 显 示 呈 正直 多 和 当 
推 装 置 完全 放出 时 ， 信 和 号 牌 显示 变 为 绿色 。 内 连锁 松 开 且 反 推 皇 柄 可 
移 至 全 反 推 位 。 
反 推 手柄 按 到 全 放下 位 可 以 收回 到 存放 位 并 锁 好 反 推 贰 是 ,三 反 推 装 
冯 用 过 程 中 ，REV 指示 的 颜色 变 回 到 琥 班 色 。 反 推 装 置 收回 锁 好 
时 ，REV 指示 消失 。 直 到 反 推 手柄 完全 放下 推力 入 柄 才 可 以 向 前 移 
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明 装 过 过 过 宣 涛 于 



















































































推 首 置 设 有 保护 以 防 意外 放出 。 如 果 卸 个 芭 推 装置 意外 松 锁 放 出 ， 反 
推 系统 可 提供 液压 以 收回 并 锁定 推力 效 置 。 
机 载 振动 监视 系统 

机 载 振动 监视 系统 监视 疾 动机 振动 水 屯 。 振 动 指示 显示 在 次 发 动机 显示 
上 。 同 时 也 显示 振动 源 指示 。 如 有 笨 片 动 监 视 系统 不 能 确定 振 源 (NI1 或 
N2) ， 受 影响 发 动机 显示 宽 幅 | (BB) 。 宽 幅 振动 是 探测 到 的 平均 振 











































































































某 些 发 动机 故障 可 导致 来 目 风 转发 动机 的 机 体 振 动 。 当 飞机 从 巡航 过 小 
到 着 陆 时 ,在 多 个 高 度 和 速度 罕 区 域内 可 能 会 出 现 振动 ， 并 且 这 种 振动 
会 变 得 十 分 丙 重 河 总 之 ， 减 小 机 体 振动 的 最 好 方法 是 下 降 和 减速 。 如 果 
下 降 短 速 后 二 振动 水 平 仍 不 可 接受 ， 且 如 果 已 不 能 进一步 减速 ， 可 以 
通过 略微 加 速 使 振动 恢复 到 先前 较 低 水 平 。 
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介绍 


辅助 动力 装置 (APU) 是 一 台独 立 的 燃气 涡轮 发 动机 ， 它 位 于 飞机 尾 锥 
内 。 

APU 可 以 在 地 面 起 动 ， 并 可 工作 至 起 飞 后 20,000 英尺 。 

正常 地 面 操作 时 ，APU 还 可 以 驱动 两 个 发 电机 为 整个 飞机 电动 载荷 供 
电 。 空 中 电源 不 可 用 。APU 还 可 以 为 气 源 系统 提供 气 源 用 莱 供 给 需要 
引 气 的 组 件 。 除 了 在 发 动机 起 动 过 程 中 ，APU 引 气 足以 用 夕 至 转 所 有 
空调 组 件 。 空 中 ，15,000 英尺 之 前 APU 可 向 过 个 组 件 捉 和合 引 气 。 
补充 信息 详 见 以 下 各 章 : 

。 第 二 章 ， 气 源 系统 ，APU 引 气 工作 介绍 

。 第 六 章 ， 电 气 ，APU 电气 工作 介绍 

。 第 八 章 ， 防 火 ，APU 防火 系统 介绍 

。 第 十 二 章 ， 燃 油 ，APU 燃油 系统 介绍 


APU 操作 


APU 起 动 

APU 起 动 同时 需要 主 电 瓶 和 APg 电瓶 。APU 电瓶 给 起 动机 、 进 气门 、 
APU 控制 器 .UDC 燃油 和 到 和 种 APU 火警 探测 系统 供电 。 主 电瓶 给 APU 灭 
火 瓶 、APU 燃油 活 门 和 帮 为 APU 控制 器 的 备用 电源 供电 。 在 起 动 APU 
过 程 中 ， 套 接 通 了 AP 切 起 动机 ， 除 起 动机 外 ，APU 的 所 有 组 件 均 由 主 
电瓶 供电 。 
明 间 旋转 APU 选择 器 至 START 位 将 起 始 起 动 。APU 燃油 活 门 和 进 气 
门 同时 打 短 。 进 气门 完全 打开 时 ， 起 动机 接 通 。 点 火 ， 灯 灭 ， 起 动 顺 序 
继续 ， 汰 动机 加 速 到 额定 速度 。 
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APU 起 动 循环 限制 为 : 
起 动 之 间 电瓶 等 入 
1 和 2 1 分 钟 
2 和 3 5 分 钟 
3 和 4 1 分 钟 
4 和 5 20 分 钟 
5 和 6 1 分 钟 
额外 起 动 ， 等 20 分 钟 ， 以 后 的 每 次 起 动 
等 待 时 间 在 1 分 钟 和 20 分 钟 之 间 交 替 。 











APU 运转 
当 APU 选择 器 在 ON 位 且 APU N1 RPM 超过 95%N] 时 ，EICAS 上 吕 
示 备 忘 信息 APU RUNNING。 

APU 关 停 

转动 APU 选择 器 至 OFF 位 ， 通 过 关闭 APU 引 禹 活 门 开始 关 停 循环 程 
序 。APU 继续 进行 历时 60 秒 冷 却 阶段 的 无 负荷 透 转盘 当 冷 却 阶段 结束 
后 ，APU 关 停 。 
如 果 AC 电源 不 可 用 ， 可 由 EICAS 状态 显示 允 视 天 停 。 电 瓶 电 门 应 保 
寺 ON 直至 APU 彻底 关 停 为 止 。 

注 : 如 果 先 于 冷却 阶段 完成 电 独 旱 门 放 和 在 OFF 位 ，APU 将 立即 关 停 。 
把 电瓶 电 门 放 到 OFF 位 之 前 及 APU 选 择 器 转 到 OFEF 位 之 后 ， 至 少 等 
待 2 分 钟 ， 这 样 可 以 保证 有 火警 欣 测 功能 的 APU 彻底 关 停 。 

如 果 超 过 极限 或 探测 到 火警 , WPU 将 立即 关 停 。 
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发 动机 ，APU EICAS 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 。 























































































































































































































发 动机 警报 信息 
信息 级 别 音响 条 件 
>AUTONSIART 咨询 自动 起 动 电 门 OFF。 
OFF 
信息 级 别 音响 条 件 
ENG 1 ， 作 ， 3， 人 4 警戒 嘟 哪 响 在 地 盏 起动 的 过 程 中 ?9 自动 起 动 系统 
AUTIOSTARTI 未 起 动 发 动机 或 自动 起 动 电 门 关 且 发 
动机 RPM 低 的 情况 下 燃油 控制 电 门 在 
RUN 1 人 及 
信息 级 别 音 听 条 件 
>ENG 1, 2, 3, 4 咨询 出 现 EEC 系统 故障 。 
狂 飞 行 中 被 抑制 。 
>ENG CONTROLS | 咨询 三 或 四 套 EEC 系统 在 降级 的 条 件 下 工 
作 并 缺乏 完全 的 裕 度 。 
在 飞行 中 被 抑制 。 
ENG 1, 2, 3,4 了 EC | 咨询 EEC 在 备用 控制 方式 。 
MODE 
ENG 1, 2 更 ,4 警戒 哪 嘟 响 | 发 动机 失效 或 熄火 。 
芍 工 该 信息 在 地 面 被 抑制 。 
信息 级 别 音响 条 件 
BNG [1 2, 3,4 咨询 受 影响 的 发 动机 存在 燃油 滤 即 将 旁 通 
FUEL FILT 现象 。 
信息 级 别 音响 条 件 
ENG 1, 2, 3, 4 咨询 发 动机 燃油 活 门 或 燃油 辟 梁 活 门 与 指 
FUEL YLY 令 位 置 不 一 致 。 
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747 FCOM 
言 息 级 别 音响 条 件 
ENG IGNITION | 咨询 当 连 续 点 火电 门 接 通 或 后 缘 襟 辟 放 
出 ， 点 火 系统 失效 。 
信息 级 别 音响 条 件 
>ENG 1, 2, 3, 4 警戒 嘟 哪 响 |EEC 在 备用 控制 方式 ， 推 力 接 近 最 大 
LIM PROT 额定 功率 。 
信息 级 别 音响 条 件 
ENG 1, 2, 3,4 咨询 发 动机 慢车 不 在 指令 的 浊 近 调 完 位 。 
LOW IDLE 
言 息 级 别 音响 条 件 
ENG 1, 2,3,40OLL | 咨询 主 发 动机 滑 油 滤 由 于 污染 而 即将 劳 
FILT 通 。 
言 息 级 别 音响 条 件 
ENG 1, 2, 3,4 OIL | 咨询 滑 汗 未 万达 到 于 线 极限 。 
PRESS 
言 息 级 别 音 了 出 条 件 
ENG 1, 2,3,40OIL | 咨询 潮 油 温度 达到 琥珀 区 域 。 
TEMP 
信息 级 别 音响 条 件 
>ENG 1, 2, 3, 4 咨询 探测 到 反 推 系统 故障 。 
REVERSER 
信息 级 别 音响 条 件 
>ENG 1, 33 岂 咨询 发 动机 推力 由 NI1 或 N2 红线 极限 限 
RPMUUINM 定 。 
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言 息 级 别 音响 条 件 
>ENG 1, 2,3,4 | 警戒 发 动机 火警 电 门 拔 出 ， 或 发 动机 燃油 控 
SHUIDOWN 制 电 门 在 CUTOEFEF 位 。 
主 警戒 灯 不 亮 。 
ENG 1,2, 3,4 咨询 电动 活 门 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 。 
START VLV 
>IDLE DISAGREE| 咨询 -个 或 多 个 发 动机 慢车 设 定 与 指令 慢车 
不 一 致 。 
STARTER 警戒 哪 哪 响 | 起动 活 门 关 不 上 。 
CUTOUT 1, 2, 3, 4 
APU 警报 信息 7LDV 
壤 息 级 别 音响 条 件 
APU 咨询 APU 选择 器 在 ON 位 , 人 APU 自动 关 车 
或 当选 择 器 在 GEF 位 了 时 APU N1 转速 
超过 95% 时 。 
APU DOOR 咨询 ABU 门 有 看 在 指令 位 置 。 
APU FUEL 咨询 当 泵 超 动 时 探测 到 泵 低压 ， 或 APU 燃 
油 活 同 蓉 和 在 指令 位 置 。 
发 动机 备 忘 信 王 | 息 
CON IGNITION | 备 高 爱 续 点 火电 门 在 ON 位 。 如 果 显 示 ENG 
ON IGNITION 信息 则 受 抑制 。 
STBY IGNITION | 备 忘 备用 点 火 选 择 器 在 1 或 2 位 。 
ON 
APU 备 忘 信 言 生 
信息 级 别 条 件 
APURUNNING | 各 忘 APU 选择 器 在 ON 位 ，APU N1 转速 超 
过 95%6。 
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747 FCOM 

防火 第 8 章 
目录 第 0 节 
控制 和 指示 甫 二天 人 人 8.10 
发 动机 防 交 生生 0 La 8.10.1 
发 动机 火警 面板 8.10.1 
燃油 控制 电 门 ， 8.10.2 
APU 火警 面板 RN 8.10.2 
货舱 火警 面板 8.10.3 
全 客 型 飞机 8.10.3 
Combi 型 飞机 8.10.4 
火警 /过 热 测试 电 门 8.10.6 
APU 地 面 控制 防火 面板 8.10.6 
系统 描述 .pe 8.20 
AL 人 8.20.1 
火警 8.20.1 
过 热 警 戒 … 8.20.2 
火警 /过 热 探 测 . 念 .全 8.20.2 
发 动机 火 苯 /过 蔽 探测 .车 8.20.2 
APU 火警 /过 热 探测 匪 Rs 8.20.2 
货舱 火警 探测 . 必 8.20.2 

轮 舱 火 警 拧 测 导 8.20.2 

枫 组 休息 室 烟雾 探测 8.20.2 

此 演 烟雾 探测 8.20.3 
人 8.20.3 
发 动机 灭火 ， 和 es 8.20.3 

人 EU 全 8.20.4 

下 货舱 灭火 8.20.4 

主 货舱 灭火 ，Comnbpi 8.20.6 
火警 和 过 热 探 测 系统 故障 测试 .4 8.20.7 
火警 和 过 热 探测 系统 自动 故障 测试 .pe 8.20.7 
火警 和 过 热 探测 系统 人 工 故 障 测试 .ee 8.20.7 
爆炸 帽 测试 8.20.8 
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747 FCOM 
EICAS 信息 .ssesssssssesesssesssssssessssssseesssesssesesesseseseseseseseseseseseeees 8.30 
EICAS 防火 信息 8.30.1 
警报 信息 8.30.1 
系统 测试 信息 8.30.2 
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防火 


北上 





发 动机 防火 
发 动机 火警 面板 


[ee 了 | 了 


发 动机 火警 电 门 ““ 包 亿 
和 《下 党 全 ， 抽 MgRSSPcspbaitsthanl 在 curoF 
位 时 ， 松 锁 。 
拉 出 一 本 本 
.关闭 相应 的 发 动机 和 可 斑 燃 油 活 站 
关闭 相应 阐发 动机 强 气 活 门 
。 跳 开 相 应 的 发 劳 簿 发 电机 
9 上 有 应 访 发 动机 驱动 液压 泵 的 液压 油 
绘 相 岂 的 发 动机 驱动 液压 泵 释 压 
Sa。 预 王 个 人 应 的 发 动机 灭火 瓶 
IN 或 B 一 将 选 定 的 灭火 液 释放 到 相应 的 发 动机 吊 舱 。 
《本 田 发 动机 火警 灯 
瘟 (红色 ) 一 
。 探 测 到 一 台 发 动机 失火 ， 或 
。 按 压 火 警 /过 热 测 试 电 门 
按压 火警 /过 热 测试 电 门 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 灭火 瓶 已 释放 或 出 现 低压 情况 。 
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防火 - 
控制 和 指示 由 蛛 mpenmwn 
747 FEFCOM 





发 动机 和 APU 火警 超 控 电 门 
按压 一 火警 电 门 松 锁 。 
燃油 控制 电 门 





FUEL CONTROL 


De aa CUTOFF 


exe 本 ls 









燃油 控制 电 门 火警 灯 
亮 (红色 ) 一 人 

， 探 测 到 相应 的 发 动机 火警 ， 或 
。 按压 火警 /过 热 测试 电 门 


APU 火警 面板 





OVERHEAD PANEL 


APU 火警 电 门 
按 入 一 正常 位 ， 机 械 锁 定 ;， 遇 到 火警 松 锁 。 
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防火 一 
蛛 mpemwp 近 制 和 脂 示 吕 


747 FCOM 





拉 出 一 
。 预 位 APU 灭火 瓶 
。 关闭 APU 燃油 活 门 
。 关闭 APU 引 气 活 门 
。 关闭 APU 进 气门 
。 跳 开 APU 发 电机 励磁 和 发 电机 断 电 器 
。 关闭 APU 〈 如 果 未 出 现 自动 关 停 ) 
转动 一 向 APU 舱 内 释放 灭火 瓶 。 
乌有 APU 火警 灯 令 


亮 (红色 ) 一 
。 探 测 到 APU 火警 ， 或 
。 按 压 火 警 /过 热 测 试 电 门 


探测 到 火警 时 APU 自动 关 停 。 ASV 
B-2443 一 B-2447，B-2472 



































在 地 面 ，APU 灭火 器 自动 释放 。 
全 起 ^APU 灭火 瓶 释放 (BTL DISCH7， 





货舱 火警 面板 NS 
放 客 全 


OVERHEAD PANEL 
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防火 一 
控制 和 指示 器 


蛛 mpemwp 


747 FCOM 





便 国 货舱 火警 预 位 电 门 


FEWD - ARMED 一 


。 关 断 组 件 3 和 所 有 风扇 





。 预 位 货舱 灭火 瓶 


。 将 设备 冷却 调 到 超 控 方 式 ， 并 关 断 进入 前 货舱 的 气流 和 加 温 


AFT - ARMED 一 





。 关 断 组 件 3 和 所 有 风扇 


。 预 位 货舱 灭火 瓶 


。 将 设备 冷却 调 到 超 控 方 式 ， 并 关 断 进入 前 货舱 的 气流 和 加 温 


. 关 断 后 货舱 加 温 
全 二 货 能 火警 灯 
亮 (红色 ) 一 

.相应 的 货舱 火警 ， 


或 


。 按压 火警 /过 热 测试 电 门 

伍 赵 货舱 灭火 瓶 释放 (DISCH) 电 门 
B-2443 一 B-2447，B-2472 

按压 一 起 动 灭火 瓶 释放 顺序 ， 以 便 提 供 有 交 








Compbi 型 飞机 





8.10.4 


多 办 货舱 灭火 瓶 释 放 (DISCH ) 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 货舱 灭火 瓶 释放 < 

















CARG0 FIRE 


DISCH 


OVERHEAD PANEL 
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剂 195 分 钟 。 
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防火 
咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FEFCOM 





全 四 货舱 火警 预 位 电 门 
MAIN - ARMED 一 
。 关 断 组 件 3 和 所 有 风扇 
。 预 位 所 有 货舱 火警 灭火 
FWD - ARMED 一 
。 关 断 组 件 3 和 所 有 风 局 
。 预 位 下 货舱 灭火 瓶 
。 将 设备 冷却 调 到 超 探 方 式 ， 并 关 断 进入 前 货舱 的 气流 和 加 如 
AFT - ARMED 一 
。 关 断 组 件 3 和 所 有 风扇 
。 预 位 下 货舱 灭火 瓶 
。 将 设备 冷却 调 到 超 控 方 式 ， 并 关 断 进入 前 货 齿 的 气流 和 名 强 
。 关上 断后 货舱 加 温 
人 起 货舱 火警 灯 
亮 〈 红 色 ) 一 
。 相 应 的 货舱 火警 
。 按压 
全 动 货舱 灭火 瓶 释放 (DISCH95U 电 门 
按压 一 
B-2460 一 B-2471 
MAIN - ARMED 二 起 动 炎 火 瓶 释放 顺序 ， 以 便 提供 90 分 钟 的 有 
灭火 剂 。 
FWD 或 AFTSARMED 旦 起动 灭火 瓶 释放 顺序 ， 以 便 提供 195 分 钟 的 有 
效 集 中 灭火 剂 。 
多 起 货 队 灰 火 瓶 释放 (DISCH) 灯 
亮 6 弦 末 色 ) 一 货舱 灭火 瓶 释放 。 
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效 集中 
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防火 - 

控制 和 指示 由 蛛 mpenmwn 
747 FEFCOM 

火警 /过 热 测 试 电 门 


FIRE/VOVHT 
TEST 


于 


OVERHEAD PANEL 


火警 /过 热 (OVHT) 测试 电 门 
按压 并 保持 一 
。 向 发 动机 、APU、 轮 能、 货舱 及 引 和 气 
测试 信号 
。 测试 区 驶 舱 火 警 和 过 热 指示 《参见 第 20 
工 故 障 测试 








RIGHT BODY GEAR 
WHEEL WELL 
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防火 
咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FEFCOM 





便 国 APU 火警 喇叭 
地 面 进行 APU 火警 或 火警 测试 时 ， 火 警 喇叭 响 。 
包罗 ^APU STOP 电 门 
按压 一 关 停 APU。 
人 乌 声 ^APU 灭火 瓶 释放 电 门 
按压 一 当 预 位 时 ， 向 APU 舱 释 放 APU 灭火 器 。 
低 曙 ^APU 火警 灯 
探测 到 火警 时 APU 自动 关 停 。 
亮 〈 红 色 ) 一 
。APU 舱 内 有 火警 ， 或 
。 按压 火警 /过 热 测试 电 门 
你 二 ^APU 火警 控制 电 门 
拉 下 一 
。 关 停 APU 
。 预 位 APU 灭火 瓶 
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防火 - 
控制 和 指示 器 听 mp CHHNH 
747 FCOM 
空 旺 























有 区 有 有 O) 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公 司 
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蛛 mp CHIHN 厅 


747 FCOM 




















B-2460 至 B-2468 

主 起 落架 轮 租 有 火警 探测 系统 ， 但 没有 灭火 系统 。 

B-2443 至 B-2447, B-2469 至 B-2472 

机 组 休息 室 和 主 起 落架 轮 和 能 有 火警 探测 系统 ， 但 无 严 淡 系统 。 
发 动机 也 有 过 热 探 测 系统 

补充 信息 参见 以 下 各 章 ; 

。 第 2 章 一 有 关 设 备 排 烟 和 引 气 管道 渗 漏 和 过 热 探测 详细 信息 ， 
气 源 系 统 

。 第 3 章 一 有 关 发 动机 防 冰 索 统 和 保护， 参见 防 冰 、 排 两 


火警 


如 果 控 测 到 火警 ， 苞 驶 舱 警 铃 响 1 秒 钟 后 响 ， 然 后 10 秒 钟 后 停 。 如 果 
在 地 面 发 生 APU 火警 量 位 于 机 身 右 侧 起 落架 轮 舱 内 的 APU 地 面 控制 面 
板 上 的 APU 火警 喇 队 贡 用 。 
可 通过 扑灭 火 情 或 磅 厅 任 意 主 警 告 /警戒 重 置 电 门 抑制 警 铃 。 
ABU 的 轮 舱 火警 可 通过 扑灭 火 情 或 拔 出 右 侧 轮 舱 的 APU 火警 控制 电 / 
抑制 警 铃 。 
除 音 啊 警 告 外 ， 只 要 火 情 尚 存 ，EICAS FIRE 信息 就 一 直 显 示 。 
如 时 探测 到 火 情 ， 且 只 要 火警 信号 尚 存 ， 下 列 灯 就 亮 : 

。 两 个 主 警 告 灯 《〈 可 以 在 火警 信号 尚 存 的 情况 下 复位 ) 

APU 或 货舱 火警 灯 

是 发 动机 着 火 ， 相 应 的 燃油 控制 电 门 火警 灯 


























让 
| 
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过 热 警 戒 


























如 果 探 测 到 发 动机 过 热情 况 ， 警 戒 音 响 响起 ， 主 警戒 灯亮 ， 且 显示 
EICAS 过 热 信 息 。 


火警 /过 热 探测 


发 动机 火警 /过 热 探 测 

每 台 发 动机 吊 舱 里 都 装 有 一 个 双环 路 的 火警 探测 器 。 此 外 ， 每 台 发 动机 
还 有 一 个 双环 路 的 过 热 探 测 器 。 在 正常 操作 中 ， 除 调 定 到 单 环 路 钦 测 
外 ， 和 否则， 只 有 探测 器 内 的 两 个 环 路 都 探测 到 火警 或 过 热情 能 触发 
发 动机 火警 或 过 热 警戒 。 
APU 火警 /过 热 探 测 
B-2460 至 B-2471 
APU 舱 内 装 有 一 个 双环 路 火警 探测 器 。APU 舱 肉 死 过 热 探 测 器 。 其 
任何 一 个 环 路 探测 到 火 情 都 会 触发 APU 火警 中 从 而 关 停 APU 。 
B-2443 至 B-2447, B-2472 
APU 舱 内 装 有 一 个 双环 路 火警 探测 器 全 APU 验 内 无 过 热 探 测 器 。 其 中 
任何 一 个 环 路 探测 到 火 情 都 会 触发 俯 PU 号 警 ， 从 而 关 停 APU， 在 地 
面 ， 还 将 释放 APU 灭火 瓶 。 
货舱 火警 探测 
前 和 后 下 货舱 分 别 装 有 两 个 双环 路 烟雾 探测 器 。COMBI 机 型 主 货舱 有 
四 个 双环 路 烟雾 探测 器 。 
来 自 各 舱 的 取样 空气 通过 中 央 引 和 气管 道 空 气流 经 探测 器 。 除 调 定 到 单 环 
路 探测 外 ， 和 否则 只 有 当 拧 测 器 内 的 两 个 环 路 都 探测 到 烟雾 情况 才能 触发 


货舱 火 欧 警 和 


吝 ” 下 记忆 


































































































加 
凯 









































































































































轮 舱 火 警 探 测 
靖 闪 en 。 
机 组 休息 息 室 探测 


B-2443 4 至 ， B-2469 至 B-2472 
烟 筋 探测 器 安装 在 机 组 休息 区 。 当 在 该 区 探测 到 烟雾 时 ， 该 区 的 音响 警 
告 啊 。 
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蛛 mp CHHNH 系统 描述 


747 FEFCOM 





盟 洗 室 烟 雪 探 测 
盟 洗 室内 装 有 烟雾 探测 器 。 当 探测 到 苯 洗 室内 的 ; 
响 警 报 响 起 。 自 动 无 火器 位 于 每 个 盟 洗 室 的 废物 和 























雾 时 ， 苯 洗 室 内 的 音 
内 


o 








II 








灭火 
发 动机 灭火 














NeTIE: LEFT AND RIGHT 
WING SIMILAR - 














每 侧 机 束 二 的 两 台 发 动机 上 装 有 两 个 丈 火 瓶 。 同 侧 机 可 上 的 灭火 瓶 可 单 
个 或 回 卫 加 其 一 侧 的 任 一 台 发 动机 内 释放 。 

发 动机 站 黎 电 门 机 械 锁 定 在 按 入 位 。 如 果 发 动机 失火 ， 相 应 的 电 门 将 
动 办 饥 并 可 以 拔 出 。 
拔 出 发 动机 火警 电 门 将 预 位 灭火 瓶 爆炸 帽 以 便 向 相应 发 动机 杰 放 灭火 
剂 。 转 动 火警 电 门 选择 灭火 瓶 ， 并 向 相应 的 发 动机 吊 舱 释放 灭火 剂 。 
按压 位 于 各 发 动机 火警 电 门 下 面 的 火警 超 控 电 门 ， 可 以 给 各 电 门 分 别 松 
锁 。 当 相应 的 燃油 控制 电 门 在 CUTOFEF 位 时 ， 发 动机 火警 电 门 松 锁 。 


























哑 
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APU 灭火 














APU 灭火 瓶 由 APU 火警 电 门 控制 。 发 动机 火警 电 门 机 械 锁 定 在 按 入 
位 。 如 果 APU 失火 ， 相 应 的 电 门将 电动 松 锁 并 可 以 拔 出 。 拔 出 APU 火 











警 电 门 将 预 位 灭火 瓶 释放 ; 








释放 灭火 剂 。 
按压 位 于 火警 电 门 下 面 的 火警 超 控 
下 货舱 灭火 
全 客 型 飞机 



































阳 炸 帽 。 转 动 APU 火警 电 门 可 以 癌 APU 舱 内 


电 门 ， 可 以 给 APU 火警 电 门 松 锁 。 


























人 am 9 

















下 货 答 的 六 部 7” 后 部 共有 4 个 灭火 瓶 。 按 压 货 舱 灭 火 释放 电 门 ， 可 使 两 





个 灭 天 瓶 立 即 释 放 灭 火 剂 。 随 后 或 飞机 接 寺 





灭火 剂 





8.20.4 
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也 后 另外 两 个 灭火 瓶 也 将 释放 
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防火 - 
PHRCHHNH 系统 描述 
747 FCOM 





Combi 型 飞机 











下 货舱 的 前 部 居于 部 共 币 4 个 天 火 瓶 。 按 压 货舱 灭火 释放 电 门 ， 可 使 两 




















个 灭火 瓶 立 即 有 释 放 灭 火 剂 呵 随 后 或 飞机 接地 后 另外 两 个 灭火 瓶 也 将 释放 
灭火 剂 。 
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主 货舱 灭火 ，Combi 
B-2460_B-2471 





B-2460 一 B-2471 
下 货舱 和 主 货舱 共有 4 个 灭火 瓶 。 另 外 ， 主 货舱 还 有 10 个 灭火 瓶 。 
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防火 = 
蛛 mpgenmwp 未 纹 扩 
747 FCOM 








按压 货舱 火警 释放 预 位 电 门 将 预 位 主 货舱 的 所 有 灭火 瓶 。 按 压 货舱 火 警 





释放 电 门 可 立即 释放 


























四 个 灭火 瓶 。 随 后 ， 其 余 的 灭火 瓶 再 进行 释放 。 











火警 和 过 热 探 测 系统 故障 测试 

火警 和 过 热 探测 系统 配 有 上 自动 和 人 工 故 障 测试 装置 。 

火警 和 过 热 探 测 系统 自动 故障 测试 

发 动机 换 测 器 环 路 连续 监测 故障 。 通 电 后 ， 除 连续 测试 发 动机 探测 系统 





之 外 ， 可 以 测试 所 有 
































顺 











的 双环 路 火警 /过 热 探测 器 。 
全 部 测试 完成 后 ， 所 有 可 操作 系统 调整 为 双环 工作 。 失 效 环 路 系统 将 再 





次 调整 为 单 环 路 工作 。 若 工作 的 环 路 探测 到 火警 或 过 热情 砚 ， 则 将 激发 








相应 的 火警 或 过 热 警戒 。 


(按照 服务 通告 改装 的 B-2460;， 安装 了 -136 AREOLTS 卡 的 巧 机 。) 

当 一 个 探测 环 路 感应 到 火 情 时 ， 货 舱 烟 雾 探 测 需 于 始 进 每 额外 测试 。 如 
果 另 外 一 个 环 路 探测 器 失效 或 感应 到 火 情 ， 火 警 信号 接 通 。 如 果 另 外 一 
个 环 路 通过 测试 旦 没有 感应 到 火 情 ， 系 统 将 给 失效 环 路 产生 一 个 故障 









































码 ， 该 区 将 调整 单 环 路 工作 ， 并 且 每 60, 分钟 进行 一 次 自动 测试 。 








B-2472 





(按照 服务 通告 改装 的 B- 员 43 全 B-244 依 B-2467 一 B-2471;， 安装 了 -136 


AFOLTS 卡 的 飞机 。 
当 一 个 探测 环 路 感 疯 到 有 过 热情 况 时 ， 其 它 的 货舱 烟雾 或 引 气 管道 渗 漏 
探测 器 进行 额外 测试 .如 果 另 处 一 个 环 路 探测 器 失效 或 感应 到 过 热情 











况 ， 过 热 信号 接 通 。 如 果 罗 外 一 个 环 路 通过 测试 日 没有 感应 到 过 热情 








况 ， 系 统 将 给 失效 环 路 音 生 一 个 故障 码 ， 该 区 将 调整 单 环 路 工作 ， 并 且 





) 
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每 60 分 钟 进行 s 次 上 








动 出 试 。 








火警 和 过 热 探测 系统 人 工 故 障 测试 
按 下 并 保持 火警 /过 热 测试 电 门 可 以 对 火警 和 过 热 系 统 进行 人 工 检测 。 
人 工 火 警 和 过 热 探测 系统 测试 指示 如 下 ; 





性 玲 m 


* APU 火警 喇叭 响 〈 在 地 面 ) 
。EICAS 显示 TESTIN PROG 信息 





， 下 列 灯亮 
， 主 警告 灯 








October 1 2008 
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防火 - 
系统 听 mpenwmwn 


747 FEFCOM 





。 发 动机 火警 灯 

。APU 火警 灯 

。 前 和 后 货舱 火警 灯 

。 主 货舱 火警 灯 〈Combi 型 ) 

。 燃油 控制 电 门 火警 灯 

测试 完成 后 ，EICAS 警告 信息 FIRE TEST PASS 或 FIRE TEST FAIL 代 
替 TESTIN PROG 信息 ; 电 门 可 以 松 开 。 失 效 系统 的 EICAS 信息 将 与 
FIRE TEST FALL 同时 显示 。 
松 开 测试 电 门将 清除 所 有 信息 。 如 果 松 开 电 门 时 显示 的 是 TEST 项 
PROG 信息 ， 测 试 未 完 就 会 终止。 
轮 舱 火警 探测 环 ee 道 渗 漏 探测 环 路 只 在 人 工 起 始 测试 时 才 进 行 
检测 。 在 测试 过 程 中 ， 可 能 瞬时 显示 EICAS 警告 信息 FIRE WHEBE 
WELL。 
爆炸 帽 测试 
所 有 灭火 瓶 释放 爆炸 帽 都 要 做 电源 连续 性 测试 ” 爆 难 帽 控制 电路 是 使 用 
香 炸 帽 测试 电 门 和 位 于 维护 顶板 上 的 爆炸 帽 灯 来 做 测 弃 的 。 
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747 FCOM 
防火 第 8 章 
EICAS 信息 第 30 节 
EICAS 防火 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 。 
警报 信息 
言 息 级 别 音响 条 件 
>BOTTLE LOW | 咨询 APU 灭火 瓶 压 力 低 。 
APU 
舍 息 级 别 音响 条 件 
>BTLLOLIL,R 咨询 左 或 右 机 辟 发 动机 灭火 瓶 A 或 B 压力 
ENG A, B 低 。 
言 息 级 别 音响 条 件 
>CARGO DETAIRI 咨询 委 舱 烟雾 探测 气流 不 足 。 
>CGO BTL DISCHI| 咨询 在 地 面 ， 货 舱 灭 火 瓶 压 力 低 。 在 空 
中 ， 入 和 B 灭火 瓶 释放 。 
>DET FIRE APU | 咨询 和 PU 火警 探测 环 路 A 和 了 B 失效 。 
>DETFIRE/OHT | 咨询 发 动机 火警 或 过 热 探 测 环 路 A 和 B 失 
1,2,3,4 效 。 
FIRE APU 警告 火警 铃 | 探测 到 APU 着 火 。 
FIRE CARGO 警告 火警 铃 | 下 货舱 探测 到 烟雾 。 
AFT FWD 
FIRE ENG1, 2, 3，| 警告 火警 铃 | 探测 到 发 动机 有 火 情 。 
水 
B-2460_- Bea2471 
偏 息 级 别 音响 条 件 
BEIREMKRIN DECK| 葵 告 火警 铃 | 在 主 货 舱 区 探测 到 烟雾 。 
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防火 - 
EICAS 信息 咱 mpgewwn 
747 FCOM 
言 息 级 别 音响 条 件 
FIRE WHEEL 警告 火警 铃 | 主 轮 舱 探 测 到 火警 。 
WELL 
舍 息 级 别 音响 条 件 











OVHT ENG 1, 2 3,| 警戒 哪 哪 响 | 探测 到 发 动机 吊 舱 过 热 。 
4NAC 


B-2443 - B-2447, B-2472 
信息 级 别 音响 条 件 


SMOKE DR5 | 警戒 | 哪 哪 响 | 探测 到 5 号 门 机 组 休息 区 烟雾 。 
REST 


B-2443 - B-2468 





















































凡 息 级 别 “| 音 几 条 伦 
>SMOKE 咨询 探测 到 基 洗 室 烟 雾 。 
LAVAIORY 

















系统 测试 信息 
下 列 信 息 只 在 人 工 起 动 火警 测试 时 显示 4 

























































































上 言 息 级 别 音响 条 件 

>FIRE TEST FAIL | 警告 富 个 或 多 个 火警 /过 热 探 测 系统 没有 成 
功 鞭 完成 人 工 起 始 的 火警 /过 热 测试 。 

>FIRE TEST PASS | 警告 辟 和 完成 人 工 起 始 火警 /过 热 探测 系统 测 
试 。 

>TEST IN PROG | 警告 正在 进行 人 工 起 始 火警 /过 热 探 测 系统 
测试 。 
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747 FCOM 

飞行 操纵 第 9 章 
目录 第 0 节 
控制 机 指示 居 有 和 9.10 
俯仰 和 安定 面 配 平 系统 9.10.1 
轰 驶 盘 和 操纵 本 es 9.10.1 
安定 面 配 平 控制 RN 9.10.2 

副 辟 和 方向 舵 配 平 控制 9.10.4 
偏 航 阻 尼 器 控制 9.10.5 
方向 舵 /刹车 脚 路 9.10.6 
减速 板 手 柄 9.10.7 
襟 翼 系 统 9.10.8 
襟 辟 控 制 .RN 9.10.8 

襟 翼 极 限 标牌 9.10.9 
正常 襟 辟 位 置 指示 9.10.10 

次 方式 扩展 的 襟 辟 位 置 指示 .车 9.10.11 
备用 方式 扩展 的 襟 副科 置 指示 9.10.13 
操纵 面 位置 指 示 才 .LU 同人 9.10.13 
操纵 面 位 置 指示 时 9.10.14 
飞行 控制 液压 动力 控制 9.10.15 
系统 描述 .四 .. 叶 .sseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 9.20 
介绍 9.20.1 
治 得 员 操 纵 9.20.1 
人 面 . 9.20.1 
飞 竹 操 纵 面 人 位置. 9.20.2 
俯仰 操纵 9.20.2 
升降 能 操纵 症 es 9.20.2 
升降 能 操纵 简 图 9.20.3 
安定 面 配 末 9.20.3 
安定 面 操纵 示意 图 9.20.6 

横 侧 操纵 9.20.7 
副 辟 和 扰 流 板 横 侧 操纵 .es 9.20.7 

副 辟 配 平 9.20.7 
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副 翼 操纵 简 图 9.20.8 
偏 航 操 织 9.20.9 
方向 舵 操 纵 和 配 平 9.20.9 
方向 和 能 操纵 简 图 9.20.10 
扰 流 概 9.20.10 
城 示 做 9.20.11 
地 面 扰 流 概 9.20.11 
扰 流 板 操 纵 简 图 及 20. 杞 
襟 可 920.13 
襟 翼 操 纵 .ee 920.13 
襟 翼 顺 序 9.20.14 
襟 翼 载 荷 释放 9.20.14 
襟 辟 指 示 9.20.14 
前 缘 襟 翼 操 纵 简 图 9.20.15 
后 缘 襟 翼 操 纵 简 网 9.20.16 
EICAS 信息 .pp 9.30 
飞行 操纵 EICAS 信息 镶 . 持 生生 9.30.1 
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蛛 mpemwp 


747 FCOM 


飞行 操纵 





控制 和 指示 器 


俯仰 和 安定 面 配 平 系统 
驾驶 盘 和 操纵 杆 





安定 面 配 平 电 门 





弹簧 加 载 至 中 立 位 。 
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飞行 操纵 
这 人 和 指示 蛛 mpenmwn 


747 FCOM 


安定 面 配 平 控制 


STAB TRIN 
2-ON-3 人 \ APLNOSE DN 


A 
U 
柯 
0 


0UT 一 -一 APL NOSE | 


ee ie 时 


便 办 安定 面 (STAB ) 配 平 切断 电 门 

ON 一 为 安定 面 配 平 提供 液压 动力 。 

AUTO 一 

。 为 安定 面 配 平 提 供 液 压 动力 

。 如果 发 现 计 划 外 的 配 平 ， 就 关 断 相应 的 系统 液压 动力 
CUT OUT 一 关 断 供给 安定 面 配 平 的 相应 液压 动力 。 
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《 行 操纵 - 


咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 
多 四 备用 (ALTN ) 安定 面 配 平 电 门 
按压 《两 个 电 门 ) 一 使 用 备用 控制 通道 配 平安 定 面向 所 需 方向 。 
三 盐 安定 面 配 平 指示 器 
”以 配 平 单位 指示 安定 面 位 置 。 
。 绿 区 亮 表示 允许 的 起 飞 范围 
多 夫 安定 面 配 平 指示 器 故障 旗 。 
可 见 一 配 平 指示 器 不 工作 。 
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控制 和 指示 由 咱 mpenmwn 
747 FEFCOM 








副 双 和 方向 舵 配 平 控制 


上司 有 4 
64202406 | 
AILERON _TRIMN ) 


ee te 本 导 本 ee 且 中 | 


RUDDER TRIM 
10 5 0 5 


NOSE LEFT UNITS NOSE RIGI 


AILERON 
NOSE 
LEF 于 





指示 配 平 单 位 。 


向 舵 配 平 指示 器 
指示 方 辣 舵 配 平 单位 。 
副 收 配 平 电 门 
按压 《两 个 电 门 ) 一 按 所 需 的 方向 配 乎 副 翼 。 
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飞行 操纵 - 
蛛 mpemwp 近 制 和 指示 中 


747 FEFCOM 
@@ 夫 方向 舵 配 平 选择 器 
弹簧 加 载 至 中 立 位 。 
转动 一 向 所 需 的 方向 配 平 方向 能 。 
偏 航 阻 尼 器 控制 


YAW DAMPER 





全 曙 偏 航 阻尼 器 电 门 b 


ON_ 接 通 偏 航 阻尼 器 
全 罗 信 航 阻尼 器 不 工作 灯 ， < 
. 偏 航 阻尼 器 电 门 OFE 


。 侦 航 阻尼 器 不 工人 


N 
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控制 和 指示 中 蛛 mpgenwn 
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方向 舵 / 刹 车 脚 器 


ES 
NS 


TS 





全 办 方向 舵 脚 中 
踩 压 一 向 所 需 方向 调整 方向 能 。 
有 关 和 剥 车 和 前 轮转 索 的 介绍 ， 参 见 第 十 章 ， 起 洛 琳 。 


SS 
NS 
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飞行 操纵 - 
蛛 mpenmwp 近 制 和 指示 中 
747 FCOM 
减速 板 手 柄 
在 地 




















。 当 一 发 和 三 发 推力 手柄 收回 ， 二 发 或 四 发 的 反 推 手柄 抬 至 慢车 卡 位 
时 ， 减 速 板 手 柄 移 至 UP 位 ， 同 时 所 有 扰 流 板 全 放出 

。 如 果 一 发 或 三 发 推力 手柄 前 移 ， 减 速 板 手 柄 移 全 DN 位 ， 且 所 有 的 
扰 流 板 收回 


DN 
ER 
Te 

AR 隐 














FLIGHT 
TS 
oOETENT 直人 


CONTROL STAND 





减速 板结 
位 折 有 扰 流 板 收回 。 











回 ， 减 速 板 手 柄 移 至 UP 位 ， 








。 挑 流 板 放出 到 飞行 中 可 放 的 最 大 位 置 
”空中 ， 通 过 自动 停止 将 减速 板 手柄 后 移 限 制 在 飞行 卡 位 
UP 一 所 有 扰 流 板 面 板 放 出 到 最 大 地 面 位 《可 选中 间 位 ) 。 
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控制 和 沸 示 小 蛛 mpenwn 
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襟 系 统 
襟 引 操 纵 


ALL LEADING 
EDGE FLAP 
GROUPS 


EXTENDED 
INBOARD AND MIDSPAN 


LEADING EDGE FLAP 
GROUPS EXTENDED. 
Le eel 忆 


FLAPS RETRACTED UN 


lelz 


LANDING 


ALL FLAPS 
RETRACTED 


CONTROL STAND 


ALTN ELAPS 
DFF 


CENTER PANEL 


襟 翼 止 挡 
1 一 防止 其 余 的 前 缘 襟 辟 组 无 故 收 回 。 
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行 操纵 - 
听 mpenmwn 过 伸 和 指示 中 
747 FCOM 
20 一 防止 襟 翼 无 故 收 过 复 飞 位 置 。 














贸 雹 襟 收 手 柄 

主 方式 一 气动 放置 前 缘 襟 翼 并 用 液压 放置 后 缘 襟 恤 。 
次 方式 一 如 果 和 气动 或 靠 液 压 无 法 驱动 襟 辟 ， 可 电动 放置 前 缘 和 /或 后 缘 
襟 性 。 

钨 起 备用 (ALTN) 襟 翼 选 择 器 

RET《〈 收 回 ) 一 电动 收回 前 缘 或 后 缘 襟 恤 。 

OFEF 一 备用 襟 翼 不 工作 。 

EXT (放出 ) 一 

。 电 动 放 出 前 缘 和 后 缘 襟 、 

。 最 大 放出 襟 辟 为 襟 辟 2 

@@ 二 备用 (ALTN) 1 

ALTN 一 

。 预 位 襟 避 备 用 操纵 方式 

。 预 位 备用 襟 辟 选 择 器 

。 关 闭 主 和 次 方式 操作 

。 不 对 称 保护 不 可 用 

















































































































。 襟 翼 手 柄 不 工作 
襟 翼 极 限 标 牌 
FLAP LIMIT 
1 - 280K 
5 - 260K 
本 二 一 一 和 10 - 240K 
令 20 - 230K 
25 - 205K 
30 - 180K 


CENTER PANEL 


焦 办 襟 收 极 限 标牌 
衬 辟 放出 的 速度 极限 。 
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《 行 操纵 - 
榨 制 和 指示 器 听 mp CHHNH 
747 FEFCOM 





正常 襟 相 位 置 指示 

所 有 操纵 面 正 常 工作 且 主 方式 工作 时 ， 显 示 毕 合 的 前 缘 和 后 缘 襟 辟 位 
。 指 示 器 显示 连续 动作 。 

襟 届 收 回 后 10 秒 ， 指 示 不 再 显示 。 













































































EICAS DISPLAY 


焦 罗 襟 相位 置 白色 ) 
UP 一 所 有 前 缘 和 后 缘 襟 辟 收 回 。 
在 UP 和 1 之 间 一 

上 内侧 和 中 段 前 缘 镑 翼 组 处 于 过 滤 攻 中 
。 所 有 后 缘 襟 翼 收 上 
外 三 

















。 放 出 内 侧 和 中 段 前 缘 襟 避 组 
。 所 有 后 缘 襟 翼 收 是 
1 至 30 一 最 慢 的 后 缘 襟 翼 组 的 实际 位 置 。 
叙 外 襟 翼 手 柄 位 置 〈 线 和 数字 ) 
洋红 色 - 扎 襟 翼 正 在 过 渡 到 襟 翼 手 柄 选择 的 位 置 。 
绿色 一 所 有 襟 层 处 于 选择 的 位 置 。 
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《 行 操纵 - 
蛛 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 


次 方式 扩展 的 襟 翼 位 置 指示 


= 人 则 显示 所 有 襟 
位 置 。 


在 襟 翼 卡 位 之 间 指 示 器 连续 运动 。 




















纪 演 
4 
遇 











口 罗 口 重生 国 


了 和 
5- 中 侠 瑟 全 





EICASJDISPLAY 


便 国 前 缘 襟 避 收 起 指示 
白色 一 前 缘 襟 辟 组 收 起 4 

实心 白色 方 框 -二 前 缘 只 惕 组 过 渡 中 。 
实心 绿色 方 框 前 缘 襟 辟 组 放出 。 
琥 
实 




















下 





，[ 蛋 


珀 色 一 前 缘 襟 翼 组 与 笠 副 手柄 位 置 不 一 致 。 
实心 琥珀 色 一 在 列 外 过 诸 时 间 以 后 ， 前 缘 襟 辟 组 在 过 渡 位 置 。 
襟 必 手 柄 位 置 〈 线 和 数字 ) 
洋 细 色 一 衬 翼 正在 过 渡 到 襟 辟 手 柄 选择 的 位 置 。 
绿色 一 所 有 前 缘 和 后 缘 襟 翼 在 襟 翼 手 柄 所 选 的 位 置 。 
后 缘 襟 翼 指 示 
白色 一 内 侧 和 外 侧 后 缘 襟 副 位置。 
政 珀 色 一 相应 的 各 组 襟 避 出 现 不 对 称 或 驱动 失效 。 
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《操纵 - 

控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 

多 埠 不 工作 传感器 《琥珀 色 ) 

相应 的 襟 翼 位 置 传感器 失效 。 
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《 行 操纵 - 
蛛 mn CHIHN 控制 和 指示 器 
747 FCOM 
备用 方式 扩展 的 襟 翼 位 置 指示 
如 果 备 用 襟 可 预 位 ， 扩 展 至 显示 所 有 襟 翼 位 置 。 
在 襟 翼 卡 位 之 间 指 示 器 连续 运动 。 






































Ge 站 明明 国 图 国 





人 一 全 F 

5 

只 

P 

S 

25 
EICAS DISPLAY 

人 本 前 缘 裤 辟 指示 
前 缘 襟 翼 组 位 置 。 
亿 多 后 缘 襟 要 指示 








内 仙 和 外 全 后 上 李 间 人 二 
狠 起 襟 翼 位 置 指 示 标 记 
襟 翼 $ 和 25 为 基准 的 合 置 。 


操纵 面 位 置 指示 


通过 慷 上 显示 选择 面板 上 的 STAT 示意 图 显示 电 门 ， 可 得 到 操纵 面 位 置 | 
蕴 示 显示 。 显 示 选 择 面板 操作 说 明 在 第 十 章 ， 飞 行 仪表 ， 显 示 中 有 说 

明 李 
指针 指 到 头 表 示 操 纵 面 全 偏转 到 头 。 
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《 行 操纵 - 





控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 
操纵 面 位 置 指示 


三 本 一 人 
二 产 一 一 


ELEV ALE 


SECONDARY EICAS oO 
方向 舵 位 置 


指示 上 部 和 下 部 方向 舵 位 置 。 

升降 舵 位 置 

指示 左 和 右 外 侧 升降 舵 位 置 和 

副 避 位 置 

指示 内 侧 和 外 侧 副 翼 位 置 。 

扰 流 板 位 置 
”指示 飞行 扰 流 板 位 置 
。 仅 指示 左 避 的 空中 减速 板 位 置 





4 
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飞行 操纵 - 
听 mpenmwn 纺 制 和 指示 中 
747 FCOM 








飞行 操纵 液压 动力 控制 


FLT CONTROL HYD POWER 


OVERHEAD NAINTENANCE PANEL 





飞行 操纵 关 断 萌 癌 

正常 一 向 飞行 操纵 面 提供 液压 动力 。 

关 断 一 关 断 答 自 的 飞行 略 纵 面 的 液压 动力 。 
活 门 关 断 灯 

亮 〈 琥 珀 色 ) 一 液压 系统 飞行 操纵 活 门 关闭 。 
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《 行 操纵 - 
控制 和 指示 器 蛛 mr CHHNH 
747 FCOM 
空 旺 
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咱 mpcnwwp 


747 FEFCOM 


飞行 操纵 


系统 描述 





介绍 


主攻 行 操 纵 包 括 : 升降 舵 、 副 辟 和 方向 能 。 轰 驶 杆 、 驾 驶 盘 和 方向 能 脚 
路 控制 这 些 飞行 操纵 面 。 主 飞行 操纵 由 飞机 上 四 个 液压 系统 提供 充分 动 
力 ; 无 人 工 恢复 。 

次 飞行 操纵 包括 一 个 移动 的 水 平安 定 面 ， 扰 流 板 和 前 缘 和 后 缘 襟 辟 。 执 
流 板 不 对 称 的 工作 可 以 协助 副 辟 控制 横 滚 ， 扰 流 板 对 称 操 纵 可 以 当 减 速 
板 用 。 



























































飞行 员 操纵 

飞行 员 操纵 包括 : 

”两 个 驾驶 杆 .减速 板 手柄 

. 名 史 友 

。 两 对 方向 舵 脚 足 。 忆 萎 本 笠 电 门 
区 驶 盘 安定 面 配 平 电 门 河 这 而 陛 配 平 控制 

















。 备 用 安定 面 配 平 电 门 
驾驶 可 是 通过 卡 阻 超 控 得 销 解 柄 械 连 接 的 。 如 果 发 生 卡 阻 ， 飞 行 员 可 以 | 
通过 向 另 一 个 罗 驶 杆 或 营 驶 稚 施 力 来 保持 对 飞机 的 控制 。 
减速 板 手 柄 可 穗 扰 流 板 估 于 或 自动 对 称 驱动 。 
配 平 电 门 允许 改行 员 通 过 调整 飞行 操纵 面 来 减少 飞行 操纵 的 压力 。 
飞行 操纵 面 
依 和 交 操 纵 由 以 下 设备 提供 : 
。 站 伦 开 降 能 
司 上 个 可 移动 的 水 平安 定 面 
横 滚 操纵 由 以 下 设备 提供 : 
。 四 个 副 避 
。 十 个 扰 流 板 
偏 航 是 由 上 和 下 方向 和 能 提供 。 
起 飞 和 着 陆 时 ， 前 缘 和 后 缘 襟 辟 可 以 增加 升力 减 小 失速 速度 。 
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《 行 操纵 一 
系统 吸 mpgenmwn 


747 FEFCOM 





飞行 操纵 面 位 置 








LEADING EDGE FLAPS 





INBOARD 












ALERON LOWER 

OUTBOARD RDDER 

F STABILIZER Si INEGARD 
OUTBOARD BAR ELEVATOR 
AILERON ELEBVATOR 


9 8 总 





俯仰 操纵 


连接 在 水 平安 定 面 后 缘 的 四 个 升降 能 能 面 和 一 个 可 移动 水 平安 定 面 提供 
仿 仰 操纵 。 

升降 舵 操 纵 

操纵 杆 的 输入 机 械 地 传输 到 内 侧 开 降 通 操纵 面 的 液压 作 动 简 上 。 内 侧 升 
降 舵 位 置 用 来 控制 相 羡 邻近 处 侧 升 降 舵 助 动 器 的 输入 。 如 果 发 生 卡 阻 ， 

且 人 工 向 操纵 杜 施加 了 很 哄 的 力 ， 则 内 侧 和 外 侧 升降 能 之 间 的 剪 切 装置 
可 以 使 验 降 能 隐 复 控制 。 
EICAS 状 趟 显示 贡 上 显示 左 和 右 外 侧 升降 舵 位 置 。 满 刻度 指示 和 升降 
驼 最 堪 的 仍 移 粗 符 $ 
升降 能 感觉 炳 骨 区 置 提供 操纵 杆 上 的 人 工 感觉 力 。 该 力 随 空 速 的 增加 而 
增 大 村 感觉 机 械 闭 置 是 由 液压 系统 2 和 3 提供 液压 源 的 。 失 去 一 套 液压 
系统 不 会 影响 感觉 力 。 如 果 两 套 液 压 系统 失效 ， 则 由 机 械 弹簧 提供 感觉 
力 。 感 觉 力 不 再 随 速度 变化 而 变 。 



























































































































































































































































有 权 所 有 @ 中 国 国际 航 空 股份 有 限 公 
9.20.2 AIR CHINA B747-400 下 Lo April 1, 2009 














行 操纵 - 
系统 描述 


汰 代 
注 $ 


HHRCHINH 


747 FEFCOM 





升降 舵 操 纵 简 图 


NOTE:- NUMBERS IN BOXES REFER 
TO HYDRAULIC SYTEMS . 





安定 面 配 平 

安定 面 配 平 系统 通过 改变 水 平安 定 面 的 角度 提供 俯仰 配 平 。 正 常 和 备用 
电子 通道 控制 两 个 安定 面 配 乎 控制 组 件 。 每 个 控制 组 件 由 液压 为 配 乎 作 
动 简 提供 动力 。 作 动 简 机 械 地 输出 总 的 动力 以 驱动 安定 面 。 空 速 大 时 ， 
配 平 比率 则 减 小 。 
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《 行 操纵 一 
系统 蛛 mpgenwn 


747 ECOM 





配 平 操纵 
位 于 飞行 员 鸭 驶 盘 上 的 安定 面 配 平 电 门 或 位 于 操纵 台 上 的 备用 安定 面 配 
平 电 门 控制 安定 面 配 平 。 同 时 同方 向 按压 两 个 电 门 可 给 作 动 简 提 供 动 
力 ， 从 而 驱动 安定 面向 所 需 方向 运动 。 备 用 安定 面 配 平 电 门 以 与 安定 面 
配 平 电 门 相同 的 方式 使 用 分 离 的 控制 通道 提供 安定 面 配 平 指令 。 备 用 安 
定 面 配 平 电 门 也 提供 增 大 的 安定 面 偏 转 范围 。 如 果 备 用 安定 面 电 门 和 轰 
驶 盘 电 门 保持 在 相反 的 方向 ， 则 没有 配 平 指令 。 同 样 ， 如 果 机 长 和 副 轰 
驶 的 驾驶 盘 电 门 保持 在 相反 的 方向 ， 则 也 无 配 平 指令 

安定 面 配 平 位 置 指示 和 绿 区 

以 配 平 单位 计量 的 安定 面 位 置 显示 在 操纵 台 两 侧 的 配 平 指 动 器 上 曲 安定 
面 配 平 指示 器 故障 则 显示 安定 面 配 平 指示 器 故障 旋 。 
















































































































































































































































































































































































































































































































































































安定 面 配 平 指示 器 具有 多 个 绿 区 ， 它 可 以 自动 的 指示 可 用 的 起 全 及 调 
定 范围 。 有 三 个 可 能 的 绿 区 :一 个 中 区 、 一 个 包括 中医 加 上 低头 配 平 
的 低头 区 和 一 个 包括 中 区 加 上 抬头 配 平 的 抬头 区 。 

B-2400 

中 区 段 是 可 以 由 背景 灯 照明 或 环境 灯 和 总 面 极光 误 胃 的 高 亮度 绿色 条 
纹 带 

B-2443 一 B-2447, B-24067 一 B-2472 

中 区 段 是 由 环境 灯 和 总 面板 灯光 旦 蝎 的 高 毫 度 侣 色 条 纹 带 。 

FMCs 使 用 输入 的 重心 、 全 重 以 及 起 二 准 因 胃 定 值 来 计算 正确 的 绿色 

兴 














人 & 减 震 文 柱 压 南 电 门 可 提供 自动 交叉 检查 以 确保 正确 选择 了 绿 
。 当 选择 了 抬头 区 或 低头 区 时 肌 压力 电 门 位 置 即 与 所 选 的 绿 区 作 

















比较 - 








版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 
9.20.4 AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 























《 行 操纵 一 
听 mpenmwn 系统 描述 


747 FEFCOM 





安定 面 配 平 断 开 

液压 系统 2 和 3 为 安定 面 配 平 提供 液压 。 安 定 面 配 平 是 由 两 个 带 护 盖 的 
安定 面 配 平 切断 电 门 操纵 。 当 护 盖 关 闭 时 ， 电 门 保持 在 AUTO 位 ， 这 
样 在 探测 到 非 计 划 的 安定 面 配 平时 ， 可 自动 切断 相应 的 液压 系统 。 当 安 
定 面 配 平 切断 电 门 在 CUTOUT 位 时 切断 供 向 相应 配 平 控制 组 件 的 液压 
源 。 将 安定 面 配 平 切断 电 门 从 CUTOUT 移 至 AUTO 位 ， 延 迟 一 会 儿 将 
起 动 相应 的 作 动 简 。 将 一 个 电 门 放 在 ON 位 时 ， 可 超 控 自 动 断 开 功能 ， 
并 向 相应 的 控制 组 件 提供 液压 动力 。 如 出 现 自动 切断 ， 液 重 原 将 保持 切 
断 状态 直到 相应 的 切断 电 门 被 放 到 ON 位 。 如 果 一 个 作 动 简 拓 效 ， 由 机 
组 控制 的 配 平 指令 将 减 到 正常 计划 率 的 一 半 。 
自动 驾驶 接 通 情 况 下 的 配 平 

如 果 接 通 单 套 自动 驾驶 ， 使 用 鸭 驶 盘 安定 面 醒 平 电 门 会 使 息 动 驾驶 脱 开 
并 使 安定 面 移动 到 所 需要 的 位 置 。 如 果 接 通 多 餐 自动 敬 台 ， 轰 驶 盘 安 定 
面 配 平 电 门 则 受 抑 制 。 无 论 使 用 几 套 自动 驾驶 ， 符 用 窑 定 面 配 平 电 门 都 
会 超 控 自 动 驾驶 配 平 指令 ， 且 不 会 使 自动 萤 驶 脱 开 。 

驾驶 杆 断 开 
相反 于 安定 面 配 平方 向 的 区 Y 驶 杆 输 交 会 切断 传 癌 控制 组 件 的 电 配 平 指 
鸭 驶 杆 配 平 断 开 功能 有 企 影响 备用 配 平 输入 。 

速度 稳定 配 平 
速度 稳定 性 配 平 使 用 安 逢 而 配 平生 在 低速 可 改进 飞机 的 操纵 性 。 
接 通 安 定 面 配 平 电 门 或 接 通 自动 区 驶 将 抑制 速度 稳定 性 配 平 。 
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横 侧 操纵 

由 液压 提供 动力 的 内 侧 和 外 侧 副 翼 和 扰 流 板 提 供 横滨 操纵 。 
副 翼 和 扰 流 板 横 侧 操纵 
转动 任意 一 个 驾驶 盘 会 使 副 避 和 扰 流 板 提 供 横 侧 操纵 。 副 辟 锁 定 系 统 在 
大 速度 将 外 侧 副 翼 锁 定 在 中 立 位 并 允许 在 小 速度 时 外 侧 副 辟 全 行程 活 
动 。 这 将 在 大 速度 时 防止 操纵 过 量 并 在 小 速度 时 提供 所 需 的 横 侧 。 
所 有 扰 流 板 ， 除 两 侧 机 可 上 的 内 侧 扰 流 板 以 外 ， 都 可 以 做 为 鸥 行 扰 流 
板 ， 这 些 扰 流 板 和 副 辟 一 起 工作 提供 横 侧 操纵 。 当 使 用 减速 板 或 地 面 挑 
流 板 时 ， 扰 流 板 混 合 器 将 减速 板 手柄 和 多 驶 盘 横 侧 输 交 混合， 从 而 使 扰 
流 板 从 它 放出 的 位 置 向 上 或 向 下 移动 。 
副 翼 位 置 显示 在 EICAS 状态 显示 上 。 独 立 的 撒 针 表示 每 个 栅 避 的 内 仙 
和 外 侧 副 臂 位置。 位 置 指示 器 的 满 刻 度 偶 转 对 应 副 避 的 最 涛 行程 移动 。 
轰 驶 盘 由 一 个 超 控 机 械 装 置 连接 ， 一 个 区 驶 盘 卡 阻 时 细 人 工 对 另 一 个 轰 
驶 盘 施加 了 很 大 的 力 的 情况 下 ， 该 机 械 装置 夯 以 使 任 一 驾驶 盘 独 立 运 
动 。 然 后 用 轰 驶 盘 没 有 卡 阻 一 侧 的 机 愤 F 的 副 避 进行 横 滚 操纵 。 在 这 种 
情况 下 ， 大 约 一 半 的 飞行 扰 流 板 玛 员 朋 来 槛 侧 操纵 。 
儿 械 系统 的 每 一 侧 还 有 一 今 剪 切 装 置 ， 驴 装置 可 以 在 人 工 用 了 很 大 的 力 
量 超 控 卡 阻 时 使 卡 阻 的 区 当 驶 盘活 动 亚 阻 。 
副 翼 配 平 
向 所 需 方 向 按 矶 了 两 外 副 鞠 配 平 电 门 ， 感 觉 和 配 平 机 械 将 重新 移 位 副 辟 中 
立 点 。 两 个 操纵 杆 上 都 有 副 喷 配 平 指示 器 。 
在 接 通 一 部 自动 驾驶 的 情况 ， 如 果 接 通 副 辟 配 平 电 门 ， 会 重新 定位 副 辟 
中 立 点 。 断 开 该 部 自动 驾驶 ， 鸭 驶 盘 和 副 避 便 移 到 重新 定位 的 副 副 中 习 
点 。 飞 机 按 副 翼 配 平 输入 量 进 行 横 侧 。 
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偏 航 操纵 

方向 舵 操 纵 系 统 提供 偏 航 控制 。 
方向 舵 操 纵 和 配 平 

任 一 飞行 员 方向 舵 脚 路 都 可 通过 液压 驱动 上 部 和 下 部 方向 舵 。 方 向 舵 脚 
路 输入 机 械 地 传输 给 一 个 单一 感觉 和 配 平 机 械 装 置 ， 然 后 通过 不 同 的 比 
率 转 换 器 传 给 上 部 和 下 部 方向 舵 液 压 作 动 简 。 
方向 舵 位 置 在 EICAS 状态 显示 上 显示 。 在 地 面 ， 踩 下 方向 舵 脚 路 至 止 
点 会 产生 上 部 和 下 部 方向 舵 位 置 指示 器 的 满 刻 度 偏转 。 






































































































































如 果 出 现 卡 阻 且 人 工 对 方向 能 脚 器 施加 了 很 大 的 力 ， 册 访问 能 系统 剪 切 
可 使 方向 舵 操 纵 重 新 工作 。 

































































月 
当 方 向 舵 配 平 操纵 转向 所 需 方 向 时 ， 方 向 舵 感 觉 和 配 平 机 械 蒙 置 将 重新 

] 舵 脚 踊 的 中 立 点 位 置 。 方 向 舵 配 平 指示 器 显示 方向 舵 配 平 单 
位 。 如 果 配 平 指示 器 不 工作 ， 指 针 消 失 ， 显 示 为 黑色 线条 。 
方向 舵 比 率 转换 器 
当 速 度 增 加 时 ， 两 个 方向 能 比率 转换 器 系统 这 渐 减 小 每 个 方向 舵 面 对 肢 
路 输入 的 反应 。 这 样 可 以 防止 大 速度 情况 中 均 的 方向 能 面 偏 移 量 对 垂直 
尾 辟 结 构 加 压 的 影响 。 
如 果 比 率 转换 器 系统 失效 ， 不 论 速 订 如 何 变化 ， 相 应 的 方向 舵 面 对 脚 器 
输入 的 反应 应 该 保 排 和 起 车 发 生 肝 盖 样 。 飞 行 员 对 方向 舵 的 输入 就 不 受 
比率 转换 器 所 限制 e 在 速 度 苞 ， 方 向 舵 脚 路 输入 的 突变 会 造成 方向 能 
局 移 过 量 。 在 饮 速 时 ， 全 衔 程 方向 舵 偏 移 可 能 不 可 用 。 人 工 和 自动 落地 
的 飞行 侧 风能 力 将 减低 上 
偏 航 阻 尼 器 
在 空中 , 俐 现 个 独立 的 偏 航 阻尼 器 系统 连续 地 工作 ， 以 改善 飞机 方向 的 稳 
完 性 和 抢 供 转弯 协调 。 上 部 和 下 部 偏 航 阻尼 器 作 动 器 ， 分 别 是 由 液压 系 
统 3 秋 2 供 正 。 偏 航 阻 尼 器 输入 不 会 导致 方向 舵 脚 路 的 移动 。 
接 通 偏 役 阻 尼 器 电 门 ， 将 接 通 系 统 动力 供应 。 如 果 偏 航 阻 尼 器 出 现 故 
障 8 液 车 系统 自动 从 系统 断 开 ， 且 相应 的 偏 航 阻尼 器 不 工作 灯亮 。 
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扰 流 板 

每 边 龙 腔 上 表面 ， 靠 近 后 缘 襟 辟 前 方 各 有 六 块 扰 流 板 。 每 个 大 辟 上 的 四 
块 内 侧 岳 流 板 在 飞行 中 有 减速 板 的 功能 。 在 地 面 ， 每 边 大 辟 上 的 六 块 扰 
流 板 具有 地 面 扰 流 板 的 功能 。 减 速 板 和 地 面 扰 流 板 功 能 由 减速 板 手柄 控 
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制 |。 
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每 边 大 愤 上 的 一 个 扰 流 板 的 位 置 显 示 在 EICAS 状态 页 上 。 左 大 辟 上 显 
示 的 是 从 囊 尖 方向 算 起 的 第 四 块 扰 流 板 的 位 置 。 这 块 扰 流 板 具有 飞行 扰 
流 板 、 减 速 板 和 地 面 扰 流 板 的 功能 。 右 大 辟 显 示 最 外 侧 扰 流 板 位置 。 这 
块 扰 流 板 仅 具 有 飞行 扰 流 板 和 地 b 面 扰 流 板 的 功能 。 因 此 ， 在 右 大 辟 扰 流 
板 位 置 指示 器 上 没有 减速 板 放出 指示 。 


减速 板 
在 空中 减速 板 手柄 通过 自动 停止 限制 至 中 行程 位 。 减 速 板 握 柄 在 飞行 卡 
位 时 ， 每 边 机 标 上 的 两 个 内 侧 扰 流 板 伸 到 中 行程 位 ， 同 时 两 过 机 翼 上 的 
两 个 中 间 扰 流 板 放 到 全 行程 位 。 

地 面 扰 流 板 


在 地 面 ， 减 速 手 柄 的 挡 块 收回 ， 可 使 减速 板 手柄 完全 后 移 坚 UP 位 。 每 
边 机 囊 上 的 所 有 六 块 扰 流 板 放 出 至 全 行程 位 。 

当 减 速 板 手柄 在 ARMED 位 时 ， 推 力 手 柄 1 和 3 接近 为 闭 位 置 ， 主 起 
落架 机 轮 接地 后 ， 减 速 板 手柄 自动 移动 至 UP 位 置 ， 同 时 放出 所 有 扰 流 
板 。 
如 果 减 速 板 手柄 在 DN 位 置 ， 主 轮 已 接 Jbh 推力 手柄 1 和 3 接近 关闭 位 
是 反 推 手柄 2 或 4 拉 出 向 上 至 慢车 卉 位 定 这 时 减速 板 手柄 由 DN 卡 位 
升 起 ， 并 移动 到 UP 位 置 。 这 将 济 RTO 嫩 中 断 起 飞 ) 提供 自动 地 面 扰 流 
板 功能 ， 以 及 进 近 时 ， 当 减速 板 手柄 没有 预 位 时 ， 提 供 一 个 备用 自动 地 
面 扰 流 板 功能 
作为 复 飞 保护 , 融 另 推 妨 手柄 贡 或 3 由 关闭 位 向 前 推 ， 减 速 板 手柄 将 移 
动 到 DN 位 。 且 论 地 面 扰 泣 板 是 自动 放出 还 是 人 工 放 出 ， 都 会 发 生 这 种 
情况 。 减 速 板 手柄 始终 是 可 以 人 工 放 回 到 DN 位 的 。 

EICAS 咨询 信息 SPEBDBRAKE AUTO 表示 有 故障 ， 这 种 故障 会 造成 
自动 地 二 挑 流 板 功能 失效 。 如 果 减 速 板 手柄 已 在 ARM 位 ， 该 信息 表示 
这 种 故障 会 导致 空中 意外 放出 扰 流 板 。 减 速 板 手 柄 在 DN 位 时 ， 不 会 发 
生意 邹 放 出力 流 板 。 扰 流 板 可 以 人 工控 制 。 
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襟 翼 刀 如 


起 飞 和 着 陆 时 ， 前 缘 和 后 缘 襟 翼 可 以 增加 升力 减 小 失速 速度 。 每 边 1 
上 有 三 组 前 缘 襟 避 : 外 侧 襟 翼 部 分 ， 中 段 襟 翼 部 分 和 内 侧 襟 翼 部 分 。 
缘 襟 副 通常 是 引 气 管道 供给 气 源 。 后 缘 窟 惕 包 括 内 侧 襟 辟 和 外 仙 检 可。 
内 侧 襟 辟 由 液压 系统 1 供 压 ， 外 侧 襟 翼 ， 由 液压 系统 4 供 压 。 后 缘 襟 翼 
机 械 连 接 以 保持 对 称 。 
襟 贾 操纵 
襟 翼 手 柄 位 置 讯号 传输 至 三 个 相同 的 襟 辟 控 制 组 件 (FCUs )_ 葡 它们 为 
襟 翼 定 序 并 监视 襟 翼 的 工作 。 每 个 FCU 可 以 执行 任 一 或 所 有 三 多 基本 
功能 : 主 控制 ， 次 控制 以 及 指示 和 信和 号 牌 。 它 们 还 可 以 提供 丘 缘 襟 避 在 
主 和 次 方式 时 的 不 对 称 保护 ， 以 及 只 在 主 方式 下 控制 襟 葵 负 荷 释放 ， 并 
向 EICAS 和 其 它 系统 提供 襟 翼 位 置信 息 。 
FCUs 以 两 种 控制 方式 工作 ， 主 和 次 。 在 主 方式 下 二 FCURS 利用 气 源 将 
前 缘 襟 翼 驱 动 到 选 定 的 位 置 ， 并 用 液压 将 后 缘 襟 辟 驱 劲 到 所 选 的 位 置 。 
如 果 任 一 襟 辟 组 无 法 移 至 指令 位 置 ， 则 有 ECUs 电 门 转换 到 次 方式 ， 用 电 
动 马达 驱动 相应 的 襟 副 组 。 前 缘 和 后 缘 衬 壳 代 这 方式 至 次 方式 的 改变 是 
两 机 翼 的 对 称 襟 翼 组 完成 的 。 九 琳 竹 一 你 内 侧 或 中 段 前 缘 襟 辟 出 现 主 
操纵 故障 ， 两 组 襟 翼 都 将 转换 到 次 方式 鸭 对 其 它 的 襟 翼 组 来 说 ， 只 有 失 
效 的 襟 翼 组 以 次 方式 工作 。 次 雇 民 链 避 操作 比 主 方式 慢 得 多 。 如 果 一 个 
机 可 上 的 前 缘 襟 避 细 出 更 交 障 ， 两 侧 机 可 上 的 襟 翼 组 需要 多 人 花 20 一 45 
秒 的 时 间 都 转换 到 次 方式。 然 耐 ， 由 于 主 方 式 襟 翼 的 运动 速率 快 ， 所 以 
\ 受 影响 的 那 侧 裤 辟 会 在 转换 到 次 方式 之 前 完成 其 运动 。 
如 果 由 于 液压 系统 压力 在 足 ， 一 个 后 缘 襟 辟 在 次 方式 下 驱动 ， 一 旦 液压 
压力 恢复 ，FCUs 自动 转 回 到 主 方式 工作 。 但 是 ， 如 果 后 缘 襟 辟 组 在 次 
方式 驱动 而 且 有 是 够 的 液压 压力 ， 襟 避 将 保持 在 次 方式 直到 襟 辟 完 全 
| 忆 。 对 前 缘 襟 翼 来 讲 ， 如 果 任 何 组 在 次 方式 驱动 时 ， 襟 翼 将 保持 在 次 
方式 直到 它们 达到 指令 位 置 。 
如 果 拧 测 到 先 个 后 缘 襟 辟 不 对 称 ， 不 对 称 组 的 主 方式 工作 会 立即 切断 ， 
且 FGUs 将 不 使 用 次 方式 。 如 果 三 个 FCUs 控制 功能 失效 ， 将 显示 
EICAS 警戒 信息 FLAPS CONTROL 。 
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来 自 FCUs 的 EICAS 襟 囊 指示 可 能 仍然 有 效 。 可 人 工 选择 旁 通 FCUs 的 


备用 控制 方式 。 














所 有 的 襟 避 可 使 用 简化 的 控制 系统 和 电动 马达 放 或 收 。 



































备用 方式 不 提供 不 对 称 保护 。 当 备用 襟 辟 预 位 电 门 按 至 ALTN 位 时 ， 





襟 辟 手 柄 不 工人 
襟 翼 顺 序 














当 襟 避 手 柄 从 UP 位 移动 至 襟 翼 1 卡 位 时 ， 后 缘 襟 性 保持 收 上 并 且 内 人 
和 中 段 前 缘 襟 辟 组 放出 。 当 襟 翼 手 柄 从 襟 辟 1 卡 位 移动 至 襟 融 5 卡 位 
时 ， 后 缘 襟 避 移 动 至 襟 辟 5 位 置 以 及 外 侧 前 缘 襟 翼 组 放出 。 当 襟 避 垂 柄 

















作 。 使 用 备用 襟 翼 选 择 器 收 和 放 衬 机 。 





















































移 至 襟 可 10，20，2$，30 卡 位 时 ， 后 缘 襟 翼 移 至 所 选 定 的 位 置 。 铝 收 
襟 翼 时 ， 其 顺序 是 相反 的 。 次 襟 翼 控 制 方 式 顺序 与 主 方式 桐 回 e 
当 备 用 控制 方式 放出 时 ， 所 有 前 缘 和 后 缘 襟 辟 组 立即 放出 。 生 缘 襟 疆 交 








到 最 大 位 置 衬 豆 25。 收 襟 可 时 ， 当 内 侧 后 缘 衬 辟 完 金 收 上 之 后 ， 鄙 有 


前 缘 襟 翼 组 收 -| 





















































襟 翼 载 荷 释放 

当 襟 副 手柄 在 25 或 30 位 置 时 ， 若 襟 翼 速 度 超过 极限 ， 则 FCU 的 襟 避 
载荷 释放 功能 组 件 工 作 。 自 动 收 回 保护 可 以 防 j 蓉 翼 超 负荷 。 如 果 当 襟 
翼 选 定 为 30 时 ， 速 度 超过 极限 ， 襟 翼 净 自动 收 出苗 25 位 置 。 如 果 襟 翼 




































































| 在 25 位 置 时 ， 





25 位 置 ， 速 度 超过 极限 襟 辟 收 回 至 加 位 什 。 


襟 辟 手 柄 不 动 。 





速度 仍 过 大 ， 襟 避 收 到 忽 20 位 置 。 同 样 ， 如 果 襟 辟 选 在 























当空 速 减 外 到 戎 定 限 及 的 时 候 ， 襟 辟 会 放出 至 所 选 定 的 











位 置 。 在 中 央 面 





板 上 有 有 襟 尼 最 水 速度 标牌。 

















在 次 级 或 备用 方式 时 ， 衬 翼 负 向 稀 放 不 起 作用 。 








裤 避 翼 指 示 小 
主 EICAS 显示 








的 前 缘 和 后 缘 欠 辟 位 置 。 同 时 显示 襟 辟 手 柄 指令 位 置 。 当 所 有 襟 辟 收 上 














示 上 显示 裸 避 飞 生 指示。 一 个 单独 的 垂直 指示 器 显示 纤 合 






































T 














10 秒 钟 后 六 全 























部 显示 指示 消失 。 








如 果 襟 性 控制 是 在 次 级 和 备用 方式 ， 或 者 探测 到 襟 避 位 置 有 任何 不 正常 

















情况 时 ,天 途 出 现 一 个 扩展 的 襟 辟 指 示 显 示 。 每 组 襟 辟 位 置 是 分 开 来 指 























示 标 启 水 代 符 。 





有 权 所 有 @ 中 国 国际 航 空 股份 有 限 公 


9.20.14 


























示 的 嫩 在 备用 方式 时 ， 襟 避 手 柄 指令 位 置 由 襟 辟 5 和 襟 辟 25 的 位 置 指 























机 组 用 这 个 指示 标记 作为 所 需 襟 恤 位 置 的 指导 。 
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《 行 操纵 一 
HHRCHHNH 系统 描述 


747 FCOM 
如 果 备 用 汇流 条 是 唯一 有 电 的 AC 汇流 条 ， 则 左 机 辟 后 缘 襟 辟 位 置 传 感 
器 无 电 。 显 示 扩 展 的 指示 并 在 左 外 和 内 侧 后 缘 襟 辟 指 示 上 有 一 个 琥珀 : 
的 X。 
在 使 用 发 动机 反 推 时 ， 自 动 收 上 内 侧 和 中 段 部 分 的 前 缘 襟 避 可 改变 襟 避 
位 置 指示 器 来 指示 襟 翼 在 过 渡 中 。 
前 缘 襟 收 操 纵 简 
1 















































溃 
[全 















































用 
MIDSPAN (全 


OUTBOARD 


PRIMARY MODE 
9 


SECONDARY/ALTERNATE MODE 
二 的 让 让 的 ) 


LEADING EDGE 
FLAP DRIVE UNIT 
(TYPICAL) 
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《 行 操纵 - 


系统 描述 


HHRCHHNH 
747 FCOM 





后 缘 襟 届 操 名 


ea j 瓜 权 记 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有限 公 司 


9.20.16 


从 简 图 


TO 

RIGHT 
各 OUTBD 

FLAP 


TO 
人 RIGHT 


INBD 
FLAP 


HYD SYS1 


PRIMARY MODE 
(HYDRAULIC) 


SECONDARY/ALTERNATE MODE 
(ELECTRIC) 


TRAILING EDGE 
FLAP DRIVE UNIT 
(TYPICAL) 








AIR CHINA B747-400 FCOM 





October 1, 2008 


咱 mpcnwwn 
747 FCOM 
飞行 操纵 第 9 章 
1 【月 志 第 30 节 


飞行 操纵 EICAS 信息 

注 : 形态 CCONFIG ) 警告 信息 将 在 第 1$ 章 ， 警 告 系 统 中 讲述 。 
可 显示 下 列 EICAS 信息 。 

EICAS 警报 信息 





























信息 等 级 音响 条 件 
AILERON 咨询 副 副 锁定 作 动 简 位 团 尼 指 伶 位 置 不 一 
LOCKOUT 致 。 


大 速度 时 仿 企 或 两 个 外 侧 副 避 可 能 松 
锁 ， 或 速度 低 时 锁定 。 
>FLAPRELIEF | 咨询 襟 翼 载 荷 释放 系统 在 工作 。 

FLAPS 警戒 嘟 哪 声 “| 襟 愤 和 制 组 件 失效 ， 或 备用 襟 翼 预 位 
CONTROL 电 败 在 ADN 位 。 

FLAPS DRIVE 芍 戒 嘟 哪 声 时 上 咕 次 郁 式 主 作 时 ， 一 组 或 多 组 裤 翼 驱 
动 失 效 ， 或 探测 到 不 对 称 的 情况 。 
















































































FLAPS PRIMARY | 警戒 嘟 咯 声 一 组 或 多 组 襟 辟 在 次 方式 工作 。 

>FLT CONT 咨询 一 个 或 多 个 飞行 操纵 关 断 活 门 关 闭 。 

VLVS 

RUD RATIO 咨询 两 个 方向 能 比率 转换 器 已 失效 。 

DUAL 

RUD RATIO 咨询 一 个 方向 舵 比 率 转 换 器 失效 。 

SNGL 

SPEEDBIRAKE 咨询 探测 到 自动 地 面 扰 流 板 系统 失效 。 

AUTO 该 失效 将 导致 自动 地 面 扰 流 板 功能 
失 ， 或 在 空中 减速 板 手柄 在 ARM 位 
































时 ， 减 速 板 意外 放出 。 
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《 行 操纵 - 























































































































































































































































































































































































































siGAS 信息 蛛 mpgenwwnr 
747 FCOM 
言 息 等 级 音响 条 件 

>SPEEDBRAKES | 警戒 嘟 嘟 声 | 减速 板 放 出 与 飞行 状况 不 符 。 

EXT 无 线 电 高 度 在 800 至 15 英尺 之 间 ， 或 
襟 翼 在 着 陆 位 ; 或 个 或 多 个 推力 手 
两 未 关闭 位 置 时 ， 减 速 板 手柄 超过 
ARMED 卡 位 。 

>STAB 咨询 前 起 落架 压力 感应 器 所 感应 的 位 置 与 

GREENBAND 计算 的 安定 面 绿 区 不 一 致 。 

>STAB TRIM 2, 3 | 咨询 出 现 安 定 面 配 平 自动 切断 或 一 个 安定 
面 配 平 切断 电 门 在 CUTOUT 位 扩 或 指 
令 的 配 平 及 相应 的 作 动 简 得 法 下 作 。 

SIAB ITRIM 警戒 哪 哪 声 | 探测 到 安定 面 在 无 配 平 指令 背 情 况 下 

UNSCHD 移动 ， 且 没有 自动 切断 ;或 接 通 自 动 
鸭 驶 时 使 用 了 备用 安定 面 配 平 呈 门 。 

>YAW DAMPER | 咨询 偏 航 阻尼 器 失效 或 电源 殿 效 < 

LWR, UPR 可 能 是 由 于 组 徘 故 障 ， 作 动 简 故障 ， 
IRUs 关 断 或 扯 下 校准 状态 ， 偏 航 阻 尼 
器 电 辣 关 断 揽 或 组 件 电源 关 断 。 

EICAS 备 忘 信息 

言 息 等 级 音响 条 件 
SPEEDBRAKE | 备 访 减 青 板 手柄 在 ARM 位 。 
ARMED 





IE 用 双 林 有 有 @ 中 匡 


9.30.2 









































习 际 航空 股份 有 限 公 


AIR CHINA B747-400 We 





April 1, 2009 





蛛 mp CHINH 


747 FCOM 


飞行 仪表 ， 显 示 






































三 医 

控制 和 指示 瑚 是 10.10 
主 飞行 显示 〈PEFD ) 10.10.1 
室 速 显示 .es 10.10.3 
基准 速度 < 10.10.5 
姿态 指示 10.10.7 
转弯 指示 .RN 1I010.10 
无 线 电 高 度 指 示人 1010.12 
仪表 着 陆 系 统 指示 10.10.13 
扩展 的 航向 道 指示 .RN 10.10.15 

上 升 跑道 指示 10.10.16 

高 度 指 示 .Rs 10.10.17 
着 陆 高 度 / 最 低 标准 指示 .最 .. 震 .… 基 0 10.10.20 
气压 指示 .RN 10.10.21 
垂直 速度 指示 .es 10.10.22 

航 癌 / 航 迹 显示 .…,aas ss 10.10.23 
PEFD 故障 旗 .. 导 由 10.10.25 
导航 显示 人 兢 D 二 10.10.27 
地 图 7 戎 ss 10.10.27 
气象 雷 运 系统 最 示 指 示 10.10.35 

进 且 方式， 10.10.39 

V 国 R 方式 10.10.43 
吨 过 村 式 .es 10.10.47 
NI 失效 指示 和 故障 旗 10.10.50 
EFIS 控制 面 概 .9 10.10.53 
控制 面板 PEFD 控制 10.10.53 
控制 面板 ND 控制 10.10.55 
仪表 源 选 择 面 概 10.10.58 
航向 基准 ， 内 侧 和 下 部 显示 10.10.61 
内 侧 和 下 部 显示 控制 10.10.61 
航向 基准 电 门 9 10.10.61 
显示 选择 面板 10.10.62 














版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 10.TOC.0.1 





































































































上 听 mpemwn 
747 FCOM 

显示 亮度 控制 10.10.63 
多用 飞行 你 10.10.65 
备用 磁 罗 往 ， 10.10.65 
备用 姿态 指示 器 10.10.65 
备用 空 速 指示 器 10.10.68 
备用 高 度 表 10.10.68 
无 线 电磁 指示 器 100.69 
和 101T0.70 

EFIS 控制 面板 和 显示 选择 面板 (DSP) 一 CDU 
备用 榨 刊 人 10.10.72 
CDU EFIS/DSP 控制 选择 〈CDU-152 ) .有 10.10.72 
CDU EFIS/DSP 控制 选择 〈CDU-161 ) 10.10.73 
EFIS 控制 页 面 (CDU-152 ) .0 10.10.74 
EFIS 控制 页 面 (CDU-161) 10.10.75 
EFIS 选择 页 面 (CDU-152 ) .… 希 … 生 .0 10.10.77 
EFIS 选择 页 面 (CDU-16I ) 状 . 旦 es 10.10.78 
EICAS 方式 页 面 .Le 10.10.79 
EICAS 简 图 页 面 “.. 盯 es 10.10.80 
系统 描述 .人 ee 10.20 
人 10.20.1 
综合 显示 系统 10.20.2 
显示 选择 和 控制 10.20.3 
仪表 显示 源 选 择 10.20.3 
时 二 亮 铬 这 制 10.20.3 
显 蒜 选 冯 和 控制 举例 10.20.3 
备 导 飞行 仪表 10.20.5 
符 用 磁 罗 和 禄 ， 10.20.6 
备用 姿态 指示 器 .es 10.20.6 
备用 空 速 指示 器 10.20.6 
备用 高 度 表 10.20.6 
无 线 电 磁 指 示 器 10.20.6 
时 钟 10.20.7 
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啤 《 行 仪表 ， 显示 
凡 HIRCHINH 到 
747 FCOM 

显示 系统 信息 源 10.20.7 
皮 托 管 静 压 系统 10.20.7 

大 气 数据 计算 机 〈ADC) 系统 .ee 10.20.9 

上 作坊 人 加 和 10.20.10 

淮 遇 《工人 本 ) 10.20.10 
局 10.20.10 

主 飞行 显示 〈 了 PEFD ) .eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 10.30 
站 生计 放 本 10.301 
主 飞行 显示 (PEFD ) 10.30.1 
导航 显示 区 10.40 
介绍 人 10.40.1 
旧 图 方式 10.40.1 
导航 数据 点 10.40.1 
VOR 和 进 近 方式 .RN 10.40.2 
计划 方式 10.40.2 
ND 信息 RN 10.40.2 
航向 人 10.40.2 

航 迹 .…. LE 10.40.2 

室 中 清和 10.40.2 
气象 雷 梧 帮 10.40.2 
故障 旗 和 信息 10.40.2 

鞭 型 的 ND 地 图 显示 10.40.3 

RD 基 号 10.40.22 

上 和 AS 信息 .ss sse seesssssssssssssssssssssssssssesssssssssssesssssessseeesssens 10.50 
《 行 仪表 ， 显 示 EICAS 信息 10.50.1 
飞行 仪表 源 EICAS 警报 信息 10.50.1 

飞行 仪表 与 EICAS 警报 信息 不 一 致 .ee 10.50.1 

忒 行 仪表 部 件 EICAS 警报 信息 10.50.2 
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《 行 仪表 ， 显 示 
目录 咱 mpenmwn 
747 FEFCOM 
至 自 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 

















10.TOC.0.4 AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 


蛛 mpenmwp 


747 FEFCOM 


飞行 仪表 ， 显 示 


空 制 和 指示 器 





主 飞 行 显 示 (PFD ) 


液晶 显示 


LEFT AND RIGHT FORWARD PANELS 














版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 10.10.1 




















《6 行 仪 表 ， 显 示 - 

控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 

阴极 射线 管 





LEFT AND RIGHT FORWARD PANELS 





飞行 方式 显示 牌 

参见 第 4 章 ， 自 动 飞行 
姿态 ， 转 弯 和 拱 它 各 种 显示 

显示 耻 U 姿态 信息 。 

空 速 /马赫 数 显示 

显示 ADSC 空 速 信息 和 其 它 与 空 速 相关 的 信息 。 
自动 叔 驶 结 飞 行 指 引 系 统 状 态 

参 电 征 4 章 ， 踢 动 飞行 。 











SN 








咒 高 度 吕 示 
显示 ADC 高 度 和 其 它 与 高 度 相关 的 信息 。 
垂直 速度 显示 























显示 经 过 IRS 修正 后 的 ADC 垂直 速度 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
咱 mpcenwwp 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





包办 航向 和 航 迹 显示 
显示 当前 下 $ 航向 ， 航 迹 和 其 它 航 向 信息 。 
空 速 显示 


液晶 显示 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
747 FCOM 





1 阴极 射线 管 





指令 速度 

显示 在 MCP IASMACHE 窗 内 调 定 的 罕 速 /马赫 数 〈 人 参见 第 4 章 ， 自 动 飞 
行 ) 。 

当 IAS/MACH 窗 空 自 时 ， 显 未 FMC 计算 的 空 速 /马赫 数 。 

趋势 指示 

根据 当前 加 速 或 减速 的 情况 显示 10 秒 后 的 预计 速度 。 

当前 空 速 
显 坟 ADC 的 窜 速 $ 
无 计算 信息 时 显示 30 节 。 

如 果 当 前 空 速 低 于 最 小 机 动 速度 ， 空 速 框 变 为 琥珀 色 。 
当前 马赫 数 

当 速 度 为 .40 马赫 或 更 大 时 显示 ADC 的 马赫 数 。 
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和 仪表 ， 显 示 - 
蛛 mm CHIHN 厅 7 控制 和 指示 器 
747 FCOM 
最 大 速度 
指示 以 下 速度 限制 的 最 大 空 速 : 
。Vmo/Mmo 














起 落架 标牌 速度 ， 或 





， 襟 辟 标 牌 速 度 
人 @@ 鳃 最 大 机 动 速度 





琥珀 色 的 底部 指示 最 大 的 机 动 速度 。 空 速 提供 1.3g 机 动能 力 来 应 对 高 
速 振动 〈 或 者 一 个 备用 的 经 过 批准 的 由 机 务 事先 设 定 的 一 个 酌 动 能 
力 ) 。 可 能 会 在 相对 大 全 重 和 高 高 度 飞行 的 情况 下 显示 。 

注 :， 在 平 飞 过 程 中 坡度 40 时 出 现 1.3g 机 动能 





指令 速度 















































指示 MCP IAS/MACH 窗 内 调 定 的 空 速 / 马 赫 数 
当 MCP IAS/MACH 窗 空白 时 指示 FMC 计算 的 空 速 。 


指针 以 5 节 为 单位 。 














当 所 选 的 速度 超出 刻度 范围 时 ， 指 针 停 在 速 魔 带 的 顶端 或 底 端 ， 


半 个 指针 可 见 
基准 速度 


液晶 显示 









































April 1, 2009 











版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 
AIR CHINA B747-400 下 WU 
































10.10.S 


《 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 





1 阴极 射线 管 





起 飞 基 准 速度 
显示 在 CDU 上 选择 的 起 飞 基准 速度 V1 和 VR 光 YXR 和 YVIl 的 差别 小 
于 4 节 时 ， 显 示 R) (参见 第 11 章 ， 飞 行 管 理 夏 导航 7 : 

。 起 飞 时 显示 

。 当 在 CDU 上 没 选择 V 速度 时 ， 显 示 NOV SPD 

。 当 所 选 的 V1 值 超出 刻度 范围 时 ， 和 森 速 廊 指 示 的 顶端 显示 V1 

。 离 地 后 V1 和 VR 消失 
贸 埠 襟 收 机 动 速度 
显示 当前 襟 翼 机 动 速度 调 定 值 和 收 或 放 襟 翼 时 的 下 一 襟 翼 速 度 调 定 值 。 
高 度 约 20,000 英尺 届 正 不 显 孙 。 
着 陆 基准 速度 
显示 CDE 上 所 选 的 VREF 速度 〈 参 见 第 11 章 ， 飞 行 管 理 ， 导 航 ) 。 
当 YREF 速度 值 超出 刻度 范围 时 ， 在 空 速 指 示 的 底部 显示 VREF 速 
度 ; 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
昕 mpenwwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





最 小 机 动 速度 
琥珀 色 杆 的 顶部 指示 最 小 的 机 动 速度 。 该 速度 提供 ， 
。 在 襟 辟 放 下 的 情况 下 出 现 拌 杆 提 供 1.3g 的 机 动能 
。 20，200 英尺 以 下 襟 辟 收 上 的 情况 下 出 现 拌 杆 或 者 VREF+80， 以 较 
低 的 情况 为 准 ， 提 供 1.3g 机 动能 力 。 
。20,200 英尺 以 上 为 低速 拌 振 提供 1.3g 机 动能 力 〈 或 者 一 个 备用 的 经 
过 批准 的 事先 由 机 务 调 定 的 机 动能 力 ) 
起 飞 后 第 一 次 收 上 襟 翼 后 显示 。 
注 : 平 飞 状 态 下 压 坡 度 40 度 会 出 现 1.3g 的 机 动能 
警戒 : 低 于 最 小 机 动 速度 或 者 高 于 最 大 机 动 速度 在 琥珀 色 区 域 进 行 操作 
时 机 动能 力 会 降低 。 异 常情 况 下 ， 目标 速度 可 能 会 低 于 最 小 机 动 
速度 。 
最 小 速度 
指示 发 生 拌 杆 或 低速 抖动 的 空 速 
姿态 指示 
液晶 显示 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
这 利和 指 守 中 吸 mpgenmwn 


747 FEFCOM 





俐 生 坡度 指针 

指示 以 坡度 刻度 为 参考 的 及 $ 坡度 。 

当 坡 度 角 为 35 度 或 更 大 时 ， 指 针 为 实心 琥珀 色 。 

侧 滑 指 示 

坡度 指针 下 方 ， 指 示 侧 滑 。 

坡度 角 小 于 35 度 ， 全 刻度 移动 时 ， 侧 滑 指 示 为 实心 白色 。 

坡度 角 为 35 度 或 更 大 时 ， 侧 滑 指 示 变 为 琥珀 色 。 

坡度 角 为 35 度 或 更 大 ， 全 刻度 移动 时 ， 侧 滑 指 示 变 为 实心 琥珀 色 。 

多 俯仰 极限 指示 
指示 俯仰 极限 〈 在 现 飞 的 情况 下 发 生 抖 杆 的 位 置 ) 。 
襟 翼 未 收 上 时 显示 。 

例外 地 平 线 和 俯仰 刻度 

指示 相对 于 飞机 符号 的 下 $ 地 平 线 。 

俯仰 刻度 增 量 为 2.5 度 。 

鲁 赵 坡度 刻度 

坡度 指针 的 固定 基准 。 
刻度 以 0，10，20，30 和 45 度 标 定 。 

亿 飞机 符号 

指示 飞机 相对 于 RS 地 平 纺 的 姿态 。 

俯仰 不 一 致 警告 旗 

如 果 机 长 与 副 驾 驶 的 PEFD 俯仰 姿态 不 一 臻 会 出 现 该 警告 旗 。 

鲁 驳 横 液 不 一 致 党 告 旗 

如 果 机 长 与 副 驾 驶 的 横 滚 效 态 不 一 臻 会 出 现 该 警告 旗 。 











网 芷 目下 立 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
昕 mpenwwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





阴极 射线 管 





者 本 坡度 指针 
指示 以 坡度 刻度 为 参考 的 下 和 KR 
GB 仙 泪 指示 亿 JAAAS 
在 坡度 指针 下 ZE 指示 侧 滑 。、 

你 二 俯仰 极限 指示 他 


全 


指示 信仰 极 性 在 现 -月 情况 下 发 生 拌 杆 的 位 置 ) 。 



































襟 慨 未 收 上 时 晤 Sse 
全 多 过 平 线 和 信人 刻度 
指 栽 相 6 IRS 地 平 线 。 






人 er 四 Ra 
刻度 以 0，10，20，30 和 45 度 标 定 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 

控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
747 FEFCOM 

亿 二 飞机 符号 


指示 飞机 相对 于 耻 $S 地 平 线 的 姿态 。 

包办 俯仰 不 一 致 警告 旗 

当 机 长 和 副 轰 驶 的 PFD 俯仰 姿态 不 一 致 时 显 
鲜 允 横 滚 不一致 警告 旗 

当 机 长 和 副 轰 驶 的 横 滚 姿态 不 一 致 时 显示 



















转弯 指示 

注 : 有 关 TCAS 转弯 指示 和 时 间 和 危急 警告 的 内 容 ， 
告 系统 。 

液晶 显示 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenwmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





阴极 射线 管 





飞行 指引 仪 指令 杆 
指示 飞行 指引 俯仰 和 横 滚 转弯 指令 ; 








参见 第 4 草 ， 上 自动 们 条 4 
飞行 轨迹 矢量 
当 在 EFIS 控制 面板 上 选择 式 行 轨迹 矢量 后 ， 显 示 飞 行 轨 迹 角 和 偏 流 












































显示 相对 地 平 线 罗 或 竺 轨 迹 角 。 
气流 角 晴 馆 仰 刻度 中 线 至 FPV 符号 的 垂直 距离 表示 。 
“了 乾 地 平 线 平行 ，“ 脚 ”与 飞机 符号 〈CRT) 平行 。 
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6 抹 仪表， 显示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 
无 线 电 高 度 表 指示 
B-2472 





B-2443 至 B-2471 





无 线 南 高 度 
2,.500 大 民 IAGHR 吧 下 ， 显 示 无 线 电 高 度 。 
最 低 无 线 电 高 度 
显示 HEIS 控制 面板 上 调 定 的 无 线 电 高 度 。 









































当 无 线 电 高 度 为 或 低 于 设 定 值 时 ，RADIO 和 高 度 调 定 变 为 琥珀 色 且 闪 


当 调 定 值 低 于 0 英尺 时 不 显示 DH。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 


E 署 闪 亮 的 琥珀 色 RADIO 和 高 度 调 定 : 
。 者 陆 时 
。 在 高 于 调 定 的 75 英尺 复 飞 时 
。 当 按压 MINS RST 电 门 时 
高 度 警 报 
B-2443 至 B-2471 
下 降 过 程 中 在 1.500 英尺 AGL 到 500 英尺 AGL 之 间 显 示 。 
按 下 MINS RST 电 门 时 不 显示 。 


仪表 着 陆 系统 指示 


液晶 显示 








| 中 



























































IBFI71S51 一 一 
一 且 本 


DME 3.4 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 

控制 和 指示 器 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 

阴极 射线 管 





进 近 基准 
显示 所 选 的 IS 识别 要 或 频率 以 及 ILS DME 距离 。 
如 果 与 所 调谐 的 ILS 频率 不 同 由 将 出 现 一 条 琥珀 色 的 横 线 贯穿 频率 。 


























参见 第 11 章 ， 飞 行 管理 ， 导 航 。 
进 近 航道 
显示 所 明 的 醒 $ 进 近 航 道 。 
如 果 接 收 的 航道 钉 - 样 ， 一 条 琥珀 色 的 横 线 将 贯穿 线 航道 指示 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





全 赵 信 标 台 显 示 

当 飞 越 信 标 台 时 ， 信 标 台 显 示 闪 烁 : 

。IM 一 航线 或 近 指点 标 〈 白 色 ) 

。 MM 一 中 指点 标 〈 琥 珀 色 ) 

。OM 一 远 指 点 标 〈 蓝 色 ) 

显示 随 着 信 标 识 频 率 的 变化 而 有 节奏 地 闪 动 。 

如 果 左 VOR 故障 则 不 显示 。 

多 四 下 涓 道 指针 和 刻度 

下 滑 道 指针 指示 下 滑 道 与 飞机 的 相对 位 置 并 且 : 

。 接收 到 下 滑 道 信号 时 出 现 

。 上 距 刻 度 中 心 2 13 点 时 ， 显 示 为 实心 

频率 调谐 后 显示 刻度 。 

在 低 于 无 线 电 高 度 ， 自 动 驾驶 或 飞行 指引 接 通 的 情况 T 儿 刻度 变 为 琥珀 
色 且 指针 闪烁 指示 下 滑 道 偏离 过 大 。 

会 赵 航向 道 指针 和 刻度 

航向 道 指针 : 

。 指示 航向 道 与 飞机 的 相对 位 置 

。 当 接收 到 航向 道 信 号 时 出 现 

。 距 中 心 2 1/3 点 时 ， 显 未 为 SR 

频率 调谐 后 显示 刻度 和 

在 低 于 无 线 电 高 度 ” 自动 强 驶 或 飞行 指引 接 通 的 情况 下 ， 刻 度 为 琥珀 色 
日 指针 闪烁 指示 航向 道 偏离 过 大 。 

在 低 高 度 ，LNAYV 接 通 及 LOC 预 位 的 情况 下 ， 如 果 航 道 未 截获 航道 刻 
度 变 为 琥珀 色 ， 汰 国 针 闪烁 。 

搞 展 的 航向 道 指示 















































































































































液晶 显示 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 

控制 和 指示 器 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 

阴极 射线 管 





扩展 的 航向 道 偏 离 刻度 
当 飞 机 接近 航向 道中 心 线 时 显示 。 提 供 更 为 灵敏 的 显示 。 
一 个 矩形 有 相当 于 1/2 点 人 往 离 。 
上 升 跑道 指示 


液晶 显示 














阴极 射线 管 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 


听 mpenmwn 控制 和 指示 由 
747 FCOM 





上 升 跑道 
当 出 现 航向 道 指针 ， 无 线 电 高 度 2.500 英 矿 以 下 时 显示 。 
低 于 200 英 太 无 线 电 高 度 时 ， 移 向 飞机 符号 。 


高 度 指示 


液晶 显示 























版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 








10.10.17 


飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 





阴极 射线 管 























选择 的 高 度 指针 多 
指示 MCP 高 魔 简 内 调 定 的 高 度 。 
当 所 兴 闪 请 本 有人 刘 度 范 轩 内 ， 指针 在 高 度 带 的 顶端 或 底 端 显示 且 只 显 
本 ) 妃 wa 庆 一 米 


当选 寿 矿 EEIS 控制 面板 上 的 MTRS 电 门 时 显示 。 
以 米 胃 单位 指示 所 选 高 度 〈 在 MCP 高 度 窗 内 以 英尺 显示 ) 。 
显示 以 10 米 增 量 单位 的 选择 高 度 。 
选择 的 高 度 
在 MCP 上 高 度 窗 内 显示 高 度 调 定 值 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 

蛛 mpcnmwn 控制 和 指示 器 
747 FCOM 

当 接 近 所 选 的 高 度 之 前 ， 在 900 英尺 至 300 英尺 之 间 时 ， 所 选 高 度 杠 

色 强 亮 。 

@ 仁 四 当前 高 度 一 米 

当选 择 了 EFIS 控制 面板 上 的 MTRS 电 门 时 显示 。 

以 米 为 单位 显示 所 选 高 度 。 

显示 所 选 的 ADC 的 气压 高 度 。 

当 接近 所 选 的 高 度 ， 在 900 英尺 至 300 英尺 之 间 时 ， 所 选 高 亡 框 白色 强 

如 果 偏 离 所 选 高 度 300 英尺 至 900 英尺 之 间 ， 高 度 框 变 的 再 表 色 ， 

但 二 1 万 数字 显示 

当 高 度 低 于 10,000 英尺 时 ， 显 示 交 叉 阴 影 线 。 














[HH 
出 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 





着 陆 高 度 /最 低 标 准 指示 





气压 指 针 
指示 EFIS 控制 面板 芷 调 定 的 复 压 高 度 。 
气压 显示 
显示 EEFIS 控制 面板 上 调 定 的 气压 高 度 。 
当 BARO 调 定 低 王 -100 英尺 时 ， 不 显示 。 
一 接地 区 指示 器 
交叉 阴影 区 下 缘 指 示 目 的 地 跑道 或 机 场 的 EMC 着 陆 高 度 。 























起 飞 跑 道 或 机 场 距 目的 地 还 有 400 海里 或 还 有 一 半 距 离 时 ， 首 先 发 生 任 
情况 都 会 显示 着 陆 高 度 。 人 参见 11 章 ， 飞 行 管理 ， 导 航 ，43 节 ， 进 场 
页 信息 。 
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和 仪表 ， 显 示 - 
蛛 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 









29 .86 IN. 





气压 调 定 
显示 EFIS 控制 面板 气压 控制 上 调 定 的 气压 调 定 值 。 
当 在 EFIS 控制 面板 上 选择 了 STD 标准 电 门 时 显示 STDR 
如 果 气 压 调 定 设 定 ，MCP 高 度 高 于 过 渡 高 度 靖 加 时 飞机 谎 疆 到 过 十 渡 高 
度 以 上 300 英尺 ， 或 如 果 选 择 了 STD，MCP 高 庆 低 于 过 湾 高 度 ， 且 高 
度 下 降 到 过 渡 高 度 层 以 下 300 英尺 ， 显 示 将 被 方 杠 柱 超 并 变 为 琥珀 色 。 
气压 基准 
显示 EEFIS 控制 面板 气压 基准 选择 器 上 护 授 的 勾 压 单位 : 
。JIN 一 英寸 示 柱 
。HPA 一 百 由 
镍 四 预 调 气压 调 定 
当 显 示 STD 时 ， 可 和 给 EFIS 的 制 而 板 用 气压 选择 器 预 调 气 压 调 定 值 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 





垂直 速度 指示 





垂直 速度 指针 
显示 由 JIRS 修正 的 ADC 垂直 速度 。 
选择 的 垂直 速度 指针 
在 V/S 俯仰 方式 接 通 的 情况 屈指 示 MCP 垂直 速度 窗 内 调 定 的 垂直 速 
度 。 
多 四 垂直 速度 
当 每 分 钟 大 于 400 英吉 时 ， 显 示 垂 直 速 度 。 
疏 升 时 在 上 部 最 示 垂 直 速 度 下 降 时 在 下 部 显示 垂直 速度 。 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 器 
747 FCOM 
航向 / 航 迹 显示 
液晶 显示 





航向 指针 
指示 IRS 航向 
航 迹 指示 器 
指示 所 选 的 FMC 的 飞机 航 迹 或 在 FMC 数据 无 效 时 所 选 的 耻 U 的 飞机 


航 J 














旺 甘 痪 向 窗 内 调 定 的 航向 。 
选择 的 航向 指示 器 
划 示 航向 窗 内 调 定 的 航向 。 

















2 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 




















控制 和 指示 器 蛛 mr CHHNH 
747 FCOM 
父 起 航向 基准 
显示 所 选 的 航 问 基准 : 
”MAG 一 人 厂 北 


HH 





。TRU 一 真 北 ， 框 住 以 示 重 








灿 








有 区 丰 X [有 OO) 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公司 
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飞 有 仪表， 显示 - 
HHRCHINH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 





PFD 故障 旗 

注 ，PFD 故障 旗 蔡 代 相 应 的 显示 以 表明 源 系 统 失效 ， 或 缺少 计算 的 信 
息 。 

液晶 显示 


FLIGHT PATH 
ee 


SELECTED SPEED 一 一。 zwEe Tel 
SEL' SPD [II 


SPEED LUIMT 一 -SPD < 人 RhDio ADOE 
LE 


NO V SPEEDS 一 -人 人 人 0 FLIGHT DIRECTOR 


ILS GLiDESLOPE 
SPEED (AIRSPEED) 


IIUETeNAS 
SEL SPD, SPD LIM R RS VERTICAL SPEED 


AND MACH- 


ALTITUDE 
ILS LOCALIZER 
eoliie 
TD24 ZONE 
HEADING 


Re IT 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 


HHRCHINH 
747 FCOM 





阴极 射线 管 


NO V SPEEDS 


FLIGHT PATH 
1/ VECTOR 


1 


SELECTED SPEED 一 
SEL SPp No 
Re 


SPD | 


SPEED LIMIT 一 一 一 一 SPD 


SPEED (AIRSPEED) 
INHIBITS NO V SPD， 
SEL SPD, SPD LIM 
AND MACH - 


ILS LOCALIZER 





10.10.26 


LIM 


Se ae 


JTJ 


FLIGHT DIRECTOR 
ILS GLIDESLOPF 


as 略 
RH VERTCAFSPEED 
如 下 


一 ALTITUDE 


sreIiie raise 


N\_ TD7 


WE 
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EN 局 


ATTITUDE 





October 1, 2008 


飞行 仪表 ， 显 示 - 
PHRCHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 








导航 显示 CND) 

注 ， 有关 下 列 几 页 ND 符号 的 详细 解释 ， 参 见 本 章 导 航 显示 部 分 。 
地 图 方式 

扩展 地 图 方式 

液晶 显示 

B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





CURRENT MAGNETIC/TRUE 
TRACK REFERENCE 


NIel 


POINTER 
ES 
尝 /15 


SELECTED 
HEADING 


TREND VECTOR 


VNAV DEVIATION 
SCALE 
VNAV PATH POINTER 


一 一 AIRPLANE SYMBOL 


-一 FMCPOSIION 
UPDATE STATUS 


和 aaa eesSiiileny| 
UPDATE STATUS 


- 虽 -- 由 














版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 10.10. 27 
































飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 PHIRCHHNH 
747 FCOM 





B-24060 


CURRENT MAGNETIC/TRUE eae 
TRACK REFERENCE 
TRACK LINE AND 
RANGE SCALE 
HEADING 


SELECTED 
HEADING 


Deie 1 


VNAWDEVIATNC 
SCALE 


-VNAV PATH POINTER 
AIRPRLANE SYMBOL 


esie | 
ES 


ee 
ES 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
PHRCHHANH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 





阴极 射线 管 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


CURRENT [ANei | 坷 下 ed 己 ACTIVE ROUTE 


TRACK REFERENCE 

TRACK LINE AND 
HEADING RANGE SCALE 
SS 


rpm TAS326 


SELECTED 
HEADING 


-TREND VECTOR 


Te 

有 SCALE 

ET es 
一 AIRPLANE SYMBOL 


[Se 
UPDATE STATUS 


一 
ee 
UPDATE STATUS 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 


HHRCHINH 
747 FCOM 





B-2400 


CURRENT 
TRACK 


HEADING 
POINTER 


GS338 





10.10.30 


MAGNETIC/TRUE 
REFERENCE 


GRH 
0838 .47 
32 -5NNM 


ACTIVE ROUTE 


TRACK LINE AND 
RANGE SCALE 


SELECTED 
HEADING 


人 VECTOR 


VNAWDEVIATIGY 
SCALE 


-VNAV PATH POINTER 


Ta 
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AIRPLANE SYMBOL 


Se 
LS 


eeSsiIe 
UPDATE STATUS 





October 1, 2008 


飞行 仪表 ， 显 示 - 





PHRCHINH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 

定 中 的 地 图 方式 

液晶 显示 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


GROUNDSPEED SELECTED READING 


二 

AIRSPEED ACTIVEAWAYPOINE 
WIND LEFT VOR/ADF 党 办 
DIRECTION/ /ForER HEAD ACNVEVWAYPOINT 


SPEED ETA 
NE 忆 过 


WIND 本 NA 
ARROVW -| / 3530 DELeia[eeEe 


/ 
/ SN 1 1 
1 AT 
SS TELNOz POINTER HEAD 
/ 


上 、 


本 


LEFT VOR/ADF 
一重 POINTER TAIL 


VORJADF 
SELECTION 


区 


-一 一 VORADFIDENT 
OR FREQUENCY 


Ms VOR DME 


RIGHT VOR/ADF 
POINTER TAIL 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 

747 FCOM 
B-2460 


GROUNDSPEED SELECTED HEADING 


LEFT VOR/ADF LNMSA SALNT 


POINTER HEAD 
WIND 
iseaiei ACTVEWAYPON 
SPEED 下 
mr 所 4 
WIND TECNVENANEGON 
| / 。 Tkl330 机 DISTANCE- TOn_GO 


SS， 
， 0 MGHT VOR/ADF 
ELNO EOINTEREAD 


T70 壤 


LEFT VORJADF 
POINTER TAIL 


VOR/ADF 
SELECTION 


AAA 


Ye 4 DD  VOR R VOR/ADF IDENT 
116-00 2 ELN -< 一 站 全 汪汪 
DNME121 IRS(3)  DNME18.5 OR FREQUENCY 


/ VOR DME 


RIGHT VORIADF 
POINTER IAT 
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“有 仪表， 显示- 
HHRCHIN 控制 和 指示 器 
747 FCOM 





阴极 射线 管 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


eeNBSIS 三 D SELECTED HEADING 


TRUE AIRSPEED 人 ACTVEWAYPOINT 


WIND LEFT VOR/ADF 人 2 
DIRECTION/ 1 POINTER HEAD TIVE WAYPOINT 
SPEED 7 要 


站 351 / 01 
铝 和 / 儿 


WIND eV/= WAYPOINT 
OA G 吕 0 DEL[eeee| 


/ 3 5 

/ 忆 ， 1 

/ Se /0 -RIGHTVOR/ADF 
站 多 Eu 7 ， POINTER HEAD 
| 

站 


而 


一 


20 
LEFT VOR/ADF 
20 


/人 VOR/JADF 


上 re 


二 f 
1 二 
区 
人 | 
要 POINTER TAIL 
一 
1 


A 
久 
人 

VORIADFIDENT 
/ MAa OR FREQUENCY 

/ Sa 
5 VOR DME 

RIGHT VOR/ADF 
POINTER TAIL 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 


咱 mp CHIHN 厅 7 


747 FCOM 





B-2400 


WIND 
DIRECTION/ 


3 
LE 
33 


GROUNDSPEED 


LEFTVOR/JADF 
POINTER HEAD 


A 


SELECTED HEADING 


ea SALNI 


ACTIVE WAYPOINT 


ALie NI 
Eee 


WIND 3 / 人 
ARROW / TRK| 330 |MAG 


AS 
-中 一 
放 ioxb 7 


， 
/ \ 
、 局 


4GHT VORJADF 
RPROINTER 有 EAD 


T70 合 1 


wo 
Sa _- 


20 


LEFT VORJADF 
POINTER TAIL 


VORIADF 
SELECTION 


hr 
VOR L 帮 ) VOR R_JEAULORADNIDENN 


116.00 ELN -< 一 OR FREQUENCY 
DNME121 IRS(3)  DNME18.5 S 


VOR DME 


RIGHT VORIADF 
POINTER 1A1 
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10.10.34 October 1 2008 


《 行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 


气象 雷达 系统 显示 指示 


号 WEAIHERRADAR 
RETURNS 


号 人 WEAIHERRADAR 
Re ie 








液晶 显示 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 
6S 366 TAS 352 GRH 


4 0835 -42 
32-5 NM 
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6 抹 仪表， 显示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
747 FCOM 
B-2460 


0835 -42 
32.-5 NM 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





阴极 射线 管 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


6S 366 TAS 352 
336*/15 TRK| 140 |mA6 0835.4z 


/ 32.5NM 

















版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 10.10. 37 
































6 抹 仪表， 显示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
747 FCOM 
B-2460 


6Ss 366 
336*/15 TRK| 140 |mA6 0835.4z 
1 32.5NN 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 
液晶 显示 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 
REFERENCE ILS RECEIVER 
REFERENCE ILS 
人 FREQUENCY OR IDENT 
GS152 TAS 160 HDG|0901wAG ILS L 110-.10 


080*/12 CRS 055 
DME 13-5 REFERENCEILS COURSE 


REFERENCE ILS DME 


一 SELECTEDCOURSE 
POINTER 


o GLIDESLOPE POINTER 
AUANDSCAIE 


o -一 LOCALIZER DEVIATION 
一 一 站 INDICATION AND SCALE 


| 
吕 
入 人 
O NA 


ND 
[4 导 92《e7e Eee 


GS152 TAS160 ILS L_IATL 


080*/12 CRS 055 
DME 13-5 
\ HDG|090|wA6 





SELECTED COURSE 
POINTER 


LOCALIZER DEVIATION 
De ED e 


AIRPLANE SYMBOL 


CENTERED APPROACH MODE 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mn CHHNH 


747 FCOM 
B-2460 


REFERENCE ILS RECEIVER 


REFERENCE ILS 
FREQUENCY OR IDENT 
110.10 
CRS 055 
DME 13-5 REFERENCEILS COURSE 


REFERENCE ILS DME 


SELECTED COURSE 
POINTER 


o GLIDESLOPE POINTSR 
一 AND SCALE 


LOCALIZER DEVIATON 
INDICATION AND SCALE 


| 人 MAG 


N 8 部 
SS ， 
人 一 国 罗 
ww 人 > ES 局 司 
Su 


o POINTER. 
- 虽 LOCALIZER DEVIATION 
O LDLe ED 9 


AlIRPLANE SYMBOL 


aa TRACKLINE 


CENTERED APPROACH MODE 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 


阴极 射线 管 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


REFERENCE ILS RECEIVER 


REFERENCEILS 
FREQUENCY ORIDENT 

GS152 TAS160 ILS L 110.10 

080?/12 HpsLO20jwAs CRS 055 


DME 13-5 REFERENCE ILS COURSE 


REFERENCE ILS DME 


SELECTEBICOURSE 
POINT 后 


GLIDESLOPE POINTER 
ND SCALE 


LOCALIZER DEVIATION 
INDICATION AND SCALE 


EXPANDED APPROACMH NODE 


6GS152 TAS160 ILS L_IATL 
080*/12 CRS 055 


\N Hp|090|was en 


1 
NA 





SELECTED COURSE 
POINTER 


LOCALIZER DEVIATION 
INDICATION AND SCALE 


AIRPLANE SYMBOL 


CENTERED APPROACH MODE 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 


昕 mp CHIHN 厅 


747 FCOM 


REFERENCEILS RECEIVER 

REFERENCE ILS 

(ell av[ea 人 elsaielaswil 
HDG|090|wA6 ILSL 110.10 


CRS 055 
DME 13-5 REFERENCEILS COURSE 


B-24060 


REFERENCE ILS DME 


SELECTED COURSE 
POINTER 


GLIDESLOPE POINT ER 
AND SCALE 


5 LOCANWizERDEVIATON 
NE [TIwieNETIDSwA 
O 
s 
N 


ND 
[地 4 导 有 ee 人 el 时 习 


洲 


必 [ 


人 “ 


RE 


o POINTER 


o 
C 一 一 一 
区 本 LOCALIZER DEVIATION 


HDG| 090|wa6 
站 


ieilie EDESIe7 


AIRPLANE SYMBOL 


TRACK LINE 


CENTERED APPROACH MODE 
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蛛 mpenwmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 
VOR 方式 
液晶 显示 
B-2443 人 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


REFERENCE VOR RECEIVER 


REFERENCE VOR 
二 3 FREQUENCY OR IDENT 
[区 HD6G|090|wa6  VOR R 116.80 


350*/15 CRS 055 
DME 13 - 5 REFERENCE VOR COURSE 


REFERENCE VOR DM 


一 SELECTEDCOURSE 
POINTER 


COURKSE DEVIATION 
INDICATION AND SCALE 


ee elie | 


| 
EXPANDED VOR IMODE 


GS 315 TAS 312 VOR R ELN 
350?/15 CRS 055 


一 一 “下 隐 RAG6 DNME 13-5 
NE 好 
| ix 


有 SELECTED COURSE 
只 二 POINTER 





COURSE DEVIATION 
LIBieradiie EBDES ea 


| ee ES eye 


TRACK LINE 


CENTERED VOR MODE 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 


B-2400 


REFERENCE VOR RECEIVER 
REFERENCE VOR 
过 人 FREQUENCY OR IDENT 
116.80 


CRS 055 
DmE 13-5 TREEEEEREENSRESEEE 


REFERENCE VOR DME 


SELECTED COURSE 
POINTER 


COURSE DEVIATION 
INDICATION AND SCALE 


ee ER ee 


ND 
EXPANDED VOR MCDE 


6S 315 
350?/15 


SELECTED COURSE 
POINTER 


COURSE DEVIATION 
INDICATION AND SCALE 


ee Deiie| 


N 
ac 
TRACK LINE 


CENTERED VOR MODE 
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《 行 仪表 ， 显 到 
听 mpenmwn 控制 和 看 示 器 
747 FCOM 
阴极 射线 管 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 
REFERENCE VOR RECEIVER 
REFERENCE VOR 


FE FREQUENCY OR IDENT 
GS 315 TAS 312 Hpcl|090lma6  VoR R 116.80 


350*/15 CRS 055 
pmE 13.5 REFERENCE VOR COURSE 


REFERENCE VOR DME 


SELECTIEBDGOURSE 
POINTE 


9 司 本 有 二 Le | 
四 INDICATION AND SCALE 
@ _ -一 TOIFROM INDICATION 


-一 
T0-A 一 


ND 
EXPANDED VOR MODE 


GS 315 TAS 312 VOR R_ ELN 
350?/15 CRS 055 


DME 13-5 
二 HpG| 090|was 





SELECTED COURSE 
POINTER 


einadile 
ieeile EDESIe 


[ee LDLertilel | 


TRACK LINE 


CENTERED VOR MODE 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 


B-24060 


REFERENCE VOR RECEIVER 


REFERENCE VOR 
2 FREQUENCY OR IDENT 
116.80 
CRS 055 
DmE 13 REEERERNEENSRAESSUREE 


REFERENCE VOR DME 


SELECTED COURSE 
POINTER. 


COURSE DEVIATION 
INDICATION AND SCALE 


TOIFROMJNDICATION 


ND 
EXPANDED VOR MCDE 





SELECTED COURSE 
POINTER. 


COURSE DEVIATION 
ee TD ea 


2 eelsieile | 


4 1 内 Ti 
TRACK LINE 


CENTERED VOR MODE 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
PHRCHHANH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 





计划 方式 
液晶 显示 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


GROUNDSPEED, TRUE TRUE NORTH 
TSD UP ARROW 
[ieiieE 


ACTIVE 
6S338TAS 351 CATHE 请 WAAEGT 
350?*/15 1230.07z INFECRMATION 

110 NM 


下 FER 


一 CE 
WAYPOINT 


AiRPLANE 
SYMBOL 


ie 
CIRCLE 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 


HHRCHINH 
747 FCOM 





B-24060 


6S338 
350?/15 





10.10.48 





GROUNDSPEED AND 
LDLe DSS 


ed 
UP ARROW 


ACTIVE 
CATHE-A 人 WAYEGT 
1230-07 UNEGRNAISN 
110 Wi 


CENTER 
WAYPOINT 


AIRPLANE 
SYNIEGL 





版 权 所 有 @ 中 


AIR CHINA B747-400 FCOML 

















际 航 空 股份 有 限 公司 





October 1, 2008 


阴极 射线 管 


蛛 mp CHIHN 厅 


747 FEFCOM 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


October 1 2008 


TRK|140|MA6 


GS 338 TAS 326 
336?/15 


0838.47 
32 .5 NM 


0838.47 
32 .5 NM 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 


TOP PORTION 
SAME AS MAP 
DISPLAY- 


TRUE NORTH UP 
DERTICTION OF 
FEHEIROUTE: 


ed 
UP ARROW 


ee 
SAME AS MAP 
DISPLAY- 


ed 
aeEe 
THE ROUTE. 


TRUE NORTH 
UP ARROW 


10.10. 49 





6 行 仪表 ， 显 示 - 


控制 和 指示 器 


蛛 mp CHIHN 厅 7 


747 FCOM 





ND 失效 
故障 信息 


指示 和 故障 旗 





数据 过 多 
输入 到 主 显示 系统 的 地 图 
WXR，STA，WPT，ARPT 光 DATA 或 POS 电 门 可 能 清除 这 种 状况 。 











气象 雷达 失效 











信息 量 江 多 而 泡 泸 显示 。 再 次 按压 EFIS 























MAP/WXR 范围 不 一 致 





显示 气象 雷达 故障 信息 〈 参 由 本章 第 40 节 ) 。 
光栅 不 工作 (RSTR INOP) 


青 况 。 


选择 的 范围 和 显 驳 的 信息 范围 不 一 致 。 
地 图 信息 消失 。 





10.10.S0 





版 权 所 有 @ 中 国 国 




















际 航 空 股份 有 限 公司 


AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 


蛛 mp CHIHN 厅 


747 FCOM 


《 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 





TCAS 信息 





TCAS 方式 显示 
TCAS 方式 显示 ) 一 





全 
3 


aa 
RA 4-2 +044 
TA 6-8 一 


TFC 〈 蓝 色 ) 一 在 EFIS 控制 面板 上 选择 后 在 ND 的 MAP、MAP 


CTR、VOR 和 APPNBP 访 式 申 显 未 。 

TCAS TEST (区 便 ) 一 人 CAS 处 于 测试 方式 
TCAS FAIL 《 斑 珀 色 ) 二 当选 择 了 TEC 时 ， 
MAP CTR VOR 和 APPIND 方式 中 显示 。 
TAONLY ( 蓝 钾 a 园 择 了 TCAS TA 方式 ; 


























在 所 有 ND 方式 中 显示 。 
TCAS 失效 ， 在 MAP、 








在 所 有 ND 方式 中 显示 。 





TCAS OFF (琥珀 色 ) 一 当选 择 了 TEFC 时 ， 选 择 了 TCAS 关 位 并 在 
MAP、NiAP CTR、VOR 和 APP ND 方式 中 显示 。 


超出 刻度 




















TAU 下 芍 色 ) 或 RA〈 红 色 ) 超出 ND 显示 范围 。 














选择 了 TFC 时 ， 在 MAP、MAP CTR、VOR 和 APP ND 方式 中 显示 。 


空中 交通 





在 一 个 TA〈 琥 形 色 ) 或 RA〈 红 色 ) 条 件 时 显示 。 








在 所 有 ND 方式 显示 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 PHIRCHHNH 
747 FCOM 





4 无 方位 活动 信息 

当 活 动 没 有 方位 信息 时 显示 〈 人 参阅 ND 符号 表 显 示 ) 。 

选择 了 TFC 时 ， 在 MAP、MAP CTR、VOR 和 APP ND 方式 中 显示 。 
故障 旗 

如 果 没 有 计算 的 信息 ， 虚 线 代 替 数 字 。 故 障 旗 代 替 符 号 ， 或 故障 信息 按 
需 显示 。 族 的 位 置 根据 所 选 的 ND 方式 不 同 而 不 同 。 扩 展 磁 罗盘 显示 位 
置 如 下 。 






























































TRK 

ERAGNRENGDES 有 ~[HDg] DME FLAG 
HEADING (VOR AND [ERERRI SS 
APP MODES) APPWODESJ 


-VERTICAL TRACK 


MAP FLAG (MAP MODE) 


(MAP MODES) 


一 一 由 SGUDESLOPE 
VOR (VOR MODES)， FLAG (VOR OR 


ILS LOCALIZER APP MODES) 
(APP MODES) 


ADFR 一 VOROR ADF FLAG 
VORR (MAP VOR, APP 


MODES) 
[FE 

DME FLAG (MAPR, 
VOR, APP MODES) 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 








EFIS 控制 面板 


左 EFIS 控制 面板 控制 左 PFED 和 ND。 右 EFIS 控制 面板 控制 右 PED 和 
ND。 

如 果 一 个 EFIS 控制 面板 失效 ， 显 示 通 过 相应 的 CDU (CDU-152) 控 
制 。 

还 可 以 通过 相应 的 CDU (CDU-161) 来 控制 显示 。 








空 制 面板 PFD 控制 


AAA 
一 一 SS 7 
7 过 易 
MTRSA | ,BARO 


IN HPA 
AR 
80 


OR MAP 二 和 本 
APR \/ _PLN AQ 了 60 


VOR 上 人 ”7 20、Z 520  VOR R 
了 枯 和 TFC 着 < 号 0FF 
3 有 G 
ADF 上 5 ADF R 

TERR 






GLARESHIELD PANEL 


HINSMA 寺 择 吕 (外 圈 ) 
Rs 蚜 D 上 的 显示 选择 无 线 电 高 度 。 
BARO 一 为 PE 显示 选择 气 压 高 度 。 

大 j 奈 (BARO ) 高 度 控制 〈 中 国 ) 











一 寺 


RADIO 时 ， 以 一 英尺 为 增 量 调 定 RADIO 显示 无 线 电 高 度 
有 达 第 了 BARO 时 ， 调 定 BARO 显示 以 10 英尺 为 增 量 (EFIS CP 
蚂 2 或 以 1 英尺 为 增 量 (EFIS CP 113 或 更 新 ) 调 定 气 压 高 度 基 
电 准 。BARO 指针 在 高 度 显 示 上 指示 同一 高 度 

最 低 高 度 复位 (MINS RST) 电 门 〈 内 圈 ) 
B-2472 
按压 一 复位 PFED 上 办 亮 的 琥珀 色 RADIO 
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6 抹 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mr CHHNH 
747 FCOM 


全 小 最 低 高 度 复 位 (MINS RST) 电 门 〈 内 图) 
B-2443 至 B-2471 
按压 一 复位 PED 上 内 亮 的 琥珀 色 RADIO 
清除 相应 PED 上 的 高 度 警告 
多 起 米 制 (MTRS) 电 门 
按压 一 显示 PEFD 米 制 的 高 度 指示 。 
全 二 气压 标准 (BARO STD) 电 门 〈 内 圈 ) 
按压 一 
。 选择 标准 的 气压 调 定 值 (29.92 英寸 Hg/1013HPA) 作为 ,PFD 筷 压 基 
准 













































































上 





人 


出 现 STD 时 ， 选 择 预 调 的 气压 调 定 值 

。 如 果 不 显示 预 调 的 气压 调 定 值 ， 则 显示 选择 STD 芍 前 最 近 选 择 的 值 
包办 气压 (BARO) 选择 器 〈 中 国 ) 

转动 一 调整 PFD 气压 基准 。 
他 励 气压 (BARO) 基准 选择 器 〈 外 圈 ) 
IN 一 选择 英寸 作为 PFD 气压 基准 。 
HPA 一 选择 百 几 作为 PFD 气压 基准 。 
多 直 飞行 轨迹 矢量 (FEPV) 电 门 
按压 一 显示 PFD 飞行 轨迹 拓 量 6 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 
蛛 mpcnwmwn 控制 和 指示 由 
747 FCOM 





控制 面板 ND 控制 





1 
5 
2 
> 6 
ARPT DATA | 
4 


GLARESHIELD PANEE 


便 劝 ND 方式 选择 器 〈 外 圈 ) 

B-2469 至 B-2472 

选择 所 需 的 ND 显示 。 

APP - 
。 以 前 方 航向 格式 显示 航 问 道 和 时 滑 道 信息 
。 显示 基 准 ILS 接收 机 、ILS 颐 率 或 识别 标示 、 航 道 ， 和 DME 
。 前 视 地 形 ， 气 象 雷 达 ”PWs 和 TCAS 不 在 APP CTR 方式 中 显示 

VOR - 
。 以 前 方 航 回 格式 显 币 VOR 导航 信息 


二 


。 显 示 基 准 WOR 接收 机 、VOR 频率 或 识别 标示 、 航 道 ，DME 和 
TO/FROM 指示 
。 前 视 上 形 气象 雷达 ，PWS 和 TCAS 不 在 VOR CTR 方式 中 显示 
MAP_ 
。 显 未 飞 得 航 迹 、 全 罗盘 、FMC 产生 的 航路 和 地 图 信息 。 
二 最 示 现 飞 航 路 点 数据 
” 显示 在 TD PLN 的 垂直 航 迹 偏离 
PLN - 
。 显 示 一 个 不 动 的 ， 上 方 为 真 北 的 航路 画面 
。 飞机 符号 代表 飞机 的 实际 位 置 












































引 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 


。 可 以 在 CDU 航 段 页 面 ， 使 用 步 进 检查 航路 
。 前 视 地 形 ， 气 象 雷 达 ，PWS 和 TCAS 不 在 PLN 方式 中 显示 
全 四 ND 方式 选择 器 〈 外 圈 ) 
B-2443 至 B-2468 
选择 所 需 的 ND 显示 。 
APP - 
。 以 前 方 航向 格式 显示 航向 道 和 下 滑 道 信息 
。 显 示 基 准 工 S 接收 机 、ILS 频率 或 识别 标示 、 航 道 ， 和 DME 
。 前 视 地 形 ， 气 象 雷 达 和 TCAS 不 在 APP CTR 方式 中 显示 
VOR - 
。 以 前 方 航向 格式 显示 VOR 导航 信息 
。 显 示 基 准 VOR 接收 机 、VOR 频率 或 识别 标示 、 航 道 ，DME 和 
TO/FROM 指示 
。 前 视 地 形 ， 和 气象 雷达 和 TCAS 不 在 VOR CTR 方式 中 显示 
MAP - 
。 显 示 飞 行 航 迹 、 全 罗 租 、FMC 产生 的 航路 和 地 图 入 息 。 
。 显 示 现 飞 航 路 点 数据 
。 显 示 在 TD PLN 的 垂直 航 迹 人 往 离 
PLN - 
。 显 示 一 个 不 动 的 ， 上 方 竟 真 辊 的 航 足 夯 面 
。 飞机 符号 代表 飞机 的 实际 梳 置 
。 可 以 在 CDU 航 段 页 面 ， 使 用 此 进 检查 航路 
前 方 地 形 ， 和 气象 雷达 ，TCAS 不 在 PLN 方式 显示 
GEB ND 中 心 CCTR9 和 电站 内 圈 ) 
按压 一 
。 为 APP。VOR 和 MAP 方式 显示 全 罗盘 〈 定 中 ) 
. ,随后 的 按压 切换 在 扩展 和 定 中 间 显 示 。 
生动 VORIAD 玉 电 门 
在 各 息 的 ND 上 显示 VOR 或 ADEF 信息 。 
VOR -一 示 VOR 指针 、VOR 频率 或 识别 标识 和 相关 的 信息 
除了 PLAN 方式 外 ， 在 其 它 的 所 有 方式 下 的 DME 信息 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
蛛 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 








OFEF 一 清除 VOR 和 ADF 显示 。 

ADF 一 显示 除 PLAN 方式 外 的 所 有 方式 中 的 ADF 指针 和 频率 或 识 
别 。 

@ 人 四 WXR，STA，WPT，ARPT，DATA，POS，TERR 电 门 

电 门 : 

。 选择 详细 的 ND 信息 显示 

。 显 示 可 以 同时 选择 
。 如果 所 选 信息 量 超出 显示 能 力 ， 在 ND 上 显示 EXCESS DATA 信息 
。 We 息 

















































































































。 ws  、 制 面板 上 选择 的 雷达 接收 机 
.。 在 MAP、MAP CTR、VOR 和 APP 方式 显示 
。 显 示 气 象 雷达 信息 〈 人 参见 第 11 章 ， 飞 行 管理 局 且 航 2 
。 当 ND 上 显示 WXR FAIL 时 ， 删 除 WwWXR FAILL 信息 
STA“〈 导 航 台 ) 一 在 MAP 和 MAP CTR 咏 葡 ; 
.。 当 ND 范围 选择 器 在 5，10，20， 或 :40 海 攻 范围 内 时 ， 显 示 高 空 和 
低空 导航 设备 
。 当 ND 范围 选择 器 在 807 160 和 320 或 640 海里 范围 内 时 ， 显 示 高 空 
导航 设备 

































































| 





















































WPT (航路 点 ) 一 在 END 沁 围 选择 器 在 $S，10，20 或 40 海里 范围 内 
时 ， 在 MAP 和 VIAP CTR 方式 》 显示 航路 点 。 
APRT (机 场 丰 一 在 MAP 和 MAP CTR 方式 ， 显 示 所 有 范围 内 的 机 场 。 




















DATA 一 在 她 AN，MAP 和 MAP CTR 方式 ， 显 示 FMC 预计 的 到 达 时 
司 、 每 个 航路 点 的 高 麻 和 每 个 航路 点 的 高 度 限 制 。 
POS (14 重 ) 一 在 MAP 和 MAP CTR 方式 ; 
志 显 示 VOR 原始 数据 径 向 线 ， 该 线 从 机 头 一 直 延 伸 到 CDUNAV 
RADB 页 面 上 显示 的 VOR 导航 台 。 当 接收 到 合 装 的 DME 数据 时 ， 
在 DMIE 距离 处 显示 对 钩 ， 如 果 没 接收 到 有 效 DME 数据 ， 径 向 线 延 
伸 到 了 唱 示 边缘 
。 显 示 耻 U 和 GPS 位 置 
TERR (地形 ) 一 有 关 GPWS 的 前 视 地 形 方式 ， 请 参阅 第 15 章 ， 和 警告 
系统 。 
人 起 ND 范围 选择 器 〈 外 圈 ) 
选择 所 需 的 ND 海里 范围 刻度 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 故 HI1RECHINH 
747 FCOM 
但 雹 ND 空中 交通 CTFC) 电 门 〈 内 圈 ) 
按压 一 在 VOR，APP，MAP 和 MAP CTR 方式 : 
。 显 示 TCAS 空中 交通 信息 〈 参 见 第 15 章 ， 和 警告 系统 ) 
。 当 ND 上 显示 TCAS FAIL 时 ， 删 除 TCAS FAIL 信息 
仪表 源 选 择 面板 


左面 板 如 网 。 
B-2460 至 B-2472 






































FLT DIR 
人 L 


PILOT'S PANELS 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
咱 mpenmwp 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





B-2443 至 B-2447 






FLT DIR 
L 





< 夫 站 由 三 由 网 几 中 和 局 女 





OT'S PANELS 


飞行 指引 AQEBEDIR ) 源 选 择 器 


L4 一 选择 左 FCC。 
C - 急 千 择 中 央 FCC。 
R_、 一 挝 择 右 TCC 。 


包 区 二 和 乓 (NAV) 源 选 择 器 

EMCL 一 左 FMC 为 PED 和 ND 提供 信息 。 

EMCR 一 右 FMC 为 PFD 和 ND 提供 信息 。 

CDUL 《机 长 面板 ) 一 在 备用 导航 时 ， 左 CDU 为 ND 提供 信息 。 
CDU C 一 在 备用 导航 时 ， 中 央 CDU 为 ND 提供 信息 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
747 FCOM 
CDUR (CEO 面板 ) 一 在 备用 导航 情况 下 ， 右 CDU 为 ND 提供 信息 。 
多 盐 EFIS/EICAS 连接 组 件 CEIU ) 源 选 择 器 
L 一 左 EIU 为 PFED 和 ND 提供 信息 。 
AUTO 一 选择 可 用 的 EIU。 机 长 从 左 向 中 然后 再 向 右 进行 选择 ;， 副 轰 
驶 从 右 向 中 然后 再 向 左 进行 选择 。 
C 一 中 EIU 为 PFED 和 ND 提供 信 
R 一 右 EIU 为 PFED 和 ND 提供 信息 。 
确定 哪 部 航向 道 和 下 滑 道 接收 机 向 各 自 的 PFD 和 ND 提供 信息 。 
@@ 坊 IRS 源 选 择 器 
L 一 左 耻 U 为 PED 提供 姿态 和 垂直 速度 信息 。 
C 一 中 耻 U 为 PFD 提供 姿态 和 垂直 速度 信息 。 
R 一 右 了 RU 为 PFD 提供 姿态 和 垂直 速度 信息 。 
PFD 和 ND 上 所 显示 的 航向 、 风 向 和 风速 、 侧 滑 /外 侧 滑 司 航 迹 月 、 偏 
流 角 以 及 地 速 仪表 源 取决 于 FEMC、 了 RU 的 状态 以 及 导航 和 到 $ 仪表 源 
选择 器 的 位 置 。 
B-2460 
| 机 长 选择 的 有 下 U 提供 自动 刹车 基准 。E/O 选择 的 S 陈 U 提供 RMI 基准 。 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
上 机 长 选择 的 耻 U 提供 自动 刹车 基准 。 
AIR DATA 源 选 择 器 
L 一 左 ADC 为 PFED 和 ND 提 俄 信息 。 
B-2443 至 B-2447 
C 一 中 ADC 为 PED 和 LND 提供 
R 一 右 ADC 为 PFED 和 D 提供 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 


蛛 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FEFCOM 








航向 基准 ， 内 侧 和 下 部 显示 


内 侧 和 下 部 显示 控制 


E 


INBD CRT 
NORI 


ICAS 下 、PFD 
Sr 八 








内 侧 CINBD) 显示 选择 器 


EICAS 一 在 内 侧 组 


FORWARD PANELS 





件 上 显示 主 或 次 EICAS 最 示 。 




















NORM 一 在 内 侧 显 示 组 件 上 显示 ND。 史 品 处 侧 显 示 组 件 失效 则 显示 





PEFD 。 











PFD 一 在 内 侧 显示 组 件 上 显示 PED。 





下 (CLWR) 显示 选择 器 


EICAS PRI 一 在 下 最 示 组 从 


NORM 一 在 [ 阳 示 


























航向 基准 电 门 








April 1, 2009 


主 下 ICAS 。 








F 全 如 未 主 EICAS 。 

组 件 夏 按 EICAS 显示 选择 面板 所 选 的 显示 。 如 果 
显示 组 件 失效 则 显 也 
ND 一 在 下 显示 组 件 上 显示 ND。 




















CENTER PANEL 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 

控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 

航向 (HDG) 基准 电 门 

B-2460 


为 PFD，ND，AFDS，EFMC 和 RMI 选择 航向 基准 。 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
为 PFD，ND，AFDS，FMC 选择 航向 基准 。 
TRUE 一 真 北 基 准 。 
NORM 一 
。 厂 北 基准 
B-2460 
。 当 纬度 在 北纬 82 度 以 北 “〔 或 在 北纬 70 度 以 北 和 西 经 80 巍 到 烛 0 度 
之 间 ) 或 南 纬 82 度 以 南 〈 或 在 南 纬 60 度 以 南 和 东经 120 魔 到 160 
度 之 间 ) 时 ，PFD，ND 和 FMC 以 真 北 为 基准 。 黎 这 些 区 域 , 向 
RMI 和 AEFDS 的 横 滚 方式 提供 基准 ， 但 可 以 向 LNAW 提 供 :HDG 
SEL，HDG HOLD， 航 道 方式 不 工作 。 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
。 当 纬度 在 北纬 82 度 以 北 “〔〈 或 在 北纬 70 度 以 指 和 画 经 80 度 到 130 度 
之 间 ) 或 南 纬 82 度 以 南 〈 或 在 南 纬 气 疗 以 南 和 东经 120 度 到 160 
度 之 间 ) 时 ，PFD，ND 和 FM 以 走 北 为 基准 。 在 这 些 区 域 ， 不 向 
RMI 和 AEFDS 的 横 六 方 式 提供 基 谁 ， 和 但 可 以 向 LNAYV 提供 ;:HDG 
SEL，HDG HOLD， 航 道 方 起 不 工 从 
当 AFDS 横 滚 方式 在 HPG ss 本 时 ， 将 航向 基准 电 门 从 NORM 位 扳 到 
TRUE 或 从 TRUE 位 扳 到 NORNI 位 时 接 通 HDG HOLD 方式 。 


示 选 择 面 板 



















































































































































































ENWG STAT 


硬 国 


| 册 UL ECS 一 | 


| 一 HYD 一 一 DRS 一 一 GEAR 一 | 








GLARESHIELD PANEL 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
昕 mpenwwn 控制 和 指示 器 
747 FEFCOM 





全 办 示意 图 /显示 电 门 

按压 一 个 电 门 ， 在 下 显示 组 件 上 显示 相应 的 示意 图 /显示 。 再 次 按压 该 
电 门 关闭 显示 。 按 压 STAT 页 面 可 以 逐 页 查看 状态 信息 。 示 意图 代表 系 
统 状态 的 简要 图 示 ， 用 以 辅助 机 组 了 解 情况 。 

如 果 显 示 面 板 失效 ， 由 CDU (CDU-152) 来 控制 显示 。 

也 可 以 通过 CDU (CDU-161) 来 控制 显示 。 

ENG 一 次 发 动机 显示 〈Ch 7) 。 

STAT 一 状态 显示 〈Ch. 15) 。 

ELEC 一 电气 系统 示意 图 (Ch.6) 。 令 
FUEL 一 燃油 量 指示 和 燃油 系统 示意 图 (Ch. 12) 。 

ECS 一 气 源 系统 示意 图 (Ch.2) 。 

HYD 一 液压 系统 示意 图 (Ch. 13) 。 

DRS 一 门 示意 图 CCh.1) 。 

GEAR 一 起 落架 和 刹车 系统 示意 图 (Ch. 14) 。 

包罗 清除 (CANC) 电 门 

参见 第 15 章 的 警告 系统 。 

全 赵 再 现 C(RCL) 电 门 

参见 第 15 章 的 警告 系统 。 































































































显示 亮度 控制 
左面 板 如 图 
外 侧 /内 侧 显 示 亮 度 韭 





UL CR INBD 


一 


GLARESHIELD 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 昕 mp CHHNH 
747 FEFCOM 





外 侧 〈OUTBD ) 显示 亮度 控制 
旋转 一 调节 外 侧 显 示 的 亮度 。 

多 二 内 侧 (INBD) 显示 亮度 控制 〈 外 圈 ) 
旋转 一 调节 内 侧 显示 的 亮度 。 

全 盐 内 侧 (INBD) 显示 亮度 控制 〈 内 圈 ) 
旋转 一 调节 内 侧 显示 气象 雷达 显示 亮度 。 


上 /下 显示 亮度 控制 








一 一 一 BRT 一 天 -一 
UPR LWR 


一 一 人 全- 


CENTER PANEL 





上 《UPR) 显示 亮度 控制 仿 
旋转 一 调节 上 部 显示 亮度 。 
包办 下 (LWR) 显示 亮度 、 


全 动 下 (LWR) : 
旋转 一 在 下 显示 上 


N 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
咱 mpenmwp 控制 和 指示 中 
747 FEFCOM 


CENTER POST 
ABOVE GLARESHIELD 





备用 磁 罗 盘 
显示 磁 航 向 。 
备用 姿态 指 示 怖 


备用 姿态 指示 器 为 飞 机 提供 独 美 的 姿态 篇 号 源 。 
B-2460 











CENTER PANEL 


坡度 指示 器 和 刻度 
指示 飞机 坡度 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 


控制 和 指示 器 听 mr CHHNH 
747 FCOM 





刻度 标识 为 0，10，20，30，45 度 。 


亿 直 下 涓 航 迹 0GP) 故障 旗 
当下 滑 道 信息 不 可 靠 时 显示 。 
全 盐 飞机 符号 

指示 飞机 位 置 。 

多 办 姿态 CGYRO ) 故障 旗 
当 姿 态 信息 不 可 靠 时 显示 。 
全 起 下 涓 道 指示 器 

指示 相对 于 飞机 的 下 滑 道 位 置 。 
所 鸡 地 平 线 和 俯仰 刻度 
指示 相对 飞机 的 地 平 线 位 置 。 
刻度 以 $ 度 为 增 量 。 

他 夸 航向 道 指示 器 

指示 相对 于 飞机 的 下 滑 道 位 置 。 
全 焉 航向 道 CLAT) 故障 旗 
当 航 向 道 信 息 不 可 靠 时 显示 。 
似 四 锁定 控制 













































































全 UB 进 近 选择 器 


区 


拔 出 一 将 飞机 符号 和 水 平 线 调 到 完全 玉 平 和 

















OFEF 一 下 滑 道 指示 器 . 现 衣 向 道 指示 器 和 故障 旗 消 失 。 
APP《〈 进 近 ) 一 显 孙 出 下 滑 道 和 身 册 道 信息 。 使 用 左 ILS 接收 机 。 























B/CRS《〈 背 台 航 道 ) 司 < 反 向 感应 航向 道 信息 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
咱 mpenmwp 控制 和 指示 中 
747 FEFCOM 





B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





三 办 坡度 指示 器 和 刻度 
指示 飞机 坡度 。 


刻度 标识 为 0，10，20，3 傅 45 度 。 


飞机 符号 

指示 0 
区 泪 姿态 〈 
当 姿 态 信息 












各 符号 和 水 平 线 调 到 完全 水 平 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 

747 FEFCOM 
备用 空 速 指示 器 





空 速 指针 
指示 未 修正 的 空 速 。 


备用 高 度 表 














LA 
oj ， 200 
OnNN 


CENTER PANEL 












备用 高 度 表 显示 来 自 备 | 





























10.10.68 
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1 号 辅助 皮 托 管 和 备用 静 压 源 的 空 速 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
蛛 mpcenwwp 控制 和 指示 器 
747 FEFCOM 





人 起 高 度 指 针 

指示 未 修正 的 气压 高 度 。 

指针 旋转 一 周 是 1.000 英尺 。 
全 盐 气压 调 定 控制 

转动 一 调 定 高 度 表 气压 调 定 值 。 
@@ 赵 气压 调 定 值 显 示 

以 百 帕 (MB/HPA) 和 英寸 (IN. HG) 为 单位 显示 所 选 的 气压 基准 。 
无 线 电 磁 指 示 器 
B-2460 、 
无 线 电磁 指示 器 显示 至 所 选 导 航 台 的 航向 和 VOR 及 
根据 FO 耻 $ 源 选 择 器 的 选择 ， 由 右 或 中 央 JIRE 

































2 


CAPTAIN'S PANEL 


ORG 人 应 人 信息 。 
A/ 伺 F 一 为 相应 的 指针 提供 ADF 信息 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FEFCOM 





全 盐 充 指 针 

指示 右 所 选 导航 台 的 VOR 或 ADF 方位 。 
@@ 直 宿 指 针 

指示 左 所 选 导 航 台 的 VOR 或 ADEF 方位 。 
会 候 指针 旗 

当 所 选 信息 无 效 时 显示 。 


时 钟 










DATE 
二 各 有 
SN 60 /0 
CLOCK 《 


-二 一 一 一 


GLARESHIELD 
PANEL 


有 具 


一 、 













按压 一 连续 按压 
亿 埠 计时 器 指针 
指 。 





停 上 已 飞 时 间 显 示 。 
时 间 显 示 。 














版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
10.10.70 AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 






























































































































































































































































《 行 仪表 ， 显 示 - 
蛛 mr CHIHN 厅 控制 和 指示 器 
747 FCOM 
多 赵 DATE 电 门 
按压 一 
。 按压 一 在 GMT 显示 日 期 〈 代 替 日 ， 月 ， 年) 
。 在 GMT 显示 上 继续 按压 恢复 时 间 显 示 《〈 小 时 ， 分 钟 ) 
全 起 GMT 显示 
显示 时 间 〈 小 时 ， 分 钟 ) 。 
按压 日 期 电 门 时 显示 日 期 。 
但 二 已 飞 时 间 (ET) /计时 器 CCHR) 
显示 已 飞 时 间 〈 小 时 ， 分 钟 ) 或 计时 分 钟 。 
计时 显示 代替 已 飞 时 间 显 示 。 
已 飞 时 间 在 背景 上 滚动 显示 继续 且 在 计时 器 复位 后 显示 出 束 。 
全 励 时 钟 调 定 选 择 器 
调 定 时 间 和 日 期 。 
小 时 回转 ， 星 期 (HS D) 一 
。 当 在 时 间 / 日 期 选择 器 上 选择 了 时 间 困 ，4 凋 外 时 数 
。 当 在 时 间 / 日 期 选择 器 上 选择 了 忆 期 时 和 调 月 期 
分 钟 回 转 ， 月 份 C(MS MD) 全 
。 当 在 时 间 / 日 期 选择 器 上 远 笃 了 峙 间 时 ， 调 分 钟 
。 当 在 时 间 / 日 期 选择 器 眶 选择 时 日 期 时 ， 调 月 份 
保持 ， 年 (HLDY) 六 
。 当 在 时 间 / 恒 期 选择 器 蕉 选择 了 时 间 时 将 时 间 指 示 器 终止 并 将 秒 回 零 
。 当 在 时 间 眉 期 选择 器 上 选择 了 日 期 时 ， 调 年 份 
RUN 一 起 动 时 间 指 示 器 ， 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 PHRCHHNH 
747 FCOM 


EKEFIS 控制 面板 和 显示 选择 面板 (DSP) 一 CDU 备用 控制 


如 果 面 板 失效 (CDU-152) ， 除 TCAS 和 GPWS 外 ，CDU 可 以 提供 一 

个 备用 的 方法 来 控制 EFIS 控制 面板 和 显示 选择 面板 的 功能 

CDU 可 以 提供 一 个 备用 的 方法 来 控制 EFIS 控制 面板 和 显示 面板 的 功能 

CCDU-161) 。 

注 : 根据 有 关 EFIS 控制 面板 和 显示 选择 面板 上 的 控制 名 称 ， 调 出 相应 
的 页 面 。 除 特别 描述 外 ， 有 关 CDU 功能 的 解释 说 明 与 相应 控制 证 
板 的 一 样 。 

CDU EFIS/DSP 控制 选择 〈CDU-1S2 ) 
































































































































CDU-152 





全 办 ,备用 FRIS 控制 
按 有 天 
。 显 示 各 用 EFIS 控制 页 面 
。 当 了 BEIS 控制 面板 失效 时 可 用 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





备用 EICAS 控制 
按压 一 
。 显 示 备 用 EICAS 控制 页 面 
。 当 EICAS 控制 面板 失效 时 可 用 
CDU EFIS/DSP 控制 选择 〈CDU-161) 





CDU:-161 





备用 EEIS 控制 
按压 一 〈 显 示 \SELECE 的 情况 下 ) 显示 备用 EFIS CONTROL 页 下 
当 控 制 面 琶 CCTL PNL) 提示 在 ON 位 或 相应 的 控制 面板 有 一 个 故障 
H 徐 号 SELECT。SELECT 提示 消失 后 该 行 的 标题 EFIS CP 仍 保留 。 
有 备用 EICAS 控制 
接 正 一 显示 SELECT 的 情况 下 ) 显示 备用 EFIS CONTROL 页 国 
当 砍 制 面板 〈CTL PNL) 提示 在 ON 位 或 控制 面板 有 一 个 故障 时 ， 显示 
SELECT。 当 SELECT 提示 消失 后 该 行 的 标题 EICAS CP 仍 保留 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 PHIRCHHNH 
747 FCOM 





全 四 控制 面板 电 门 

按压 一 交替 选择 EFIS 和 EICAS CP SELECT 提示 ON 和 OFF。 如 果 相 
应 的 控制 面板 失效 显示 ON。 所 选 的 方式 CON 或 OFF) 以 大 写 显 示 。 
当 以 大 写 显 示 OFF 时 ，SELECT 提示 为 空白 。 


EFIS 控制 页 面 (CDU-1S2 ) 
































全 办 气压 (BAROLSET) 基准 
有 效 输入 为 气压 基准 调 定 
输入 S$ 或 STD 在 BAROSSET 一 行 显示 29.92 IN 或 1013 HPA 且 在 PFD 











上 显示 SETD。 

全 四 决断 高 度 \GDH SET) 

有 效 输 公 为 凑 肠 高 度 。 

全 于 ) 决断 高 度 重 置 (TDH RESET) 
按压 - 皖 午 置 PFD 上 闪 亮 的 琥珀 色 DH。 
人 @ 起 最 低下 降 高 度 

有 效 输入 为 最 低下 降 高 度 。 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





ND 范围 增加 (RANGE INCR ) 

按压 一 增加 ND 上 的 海里 范围 刻度 。 

ND 范围 减少 (RANGE DECR ) 

按压 一 减 小 ND 上 的 海里 范围 刻度 。 

ND 方式 

按压 一 选择 所 需 的 ND 显示 。 

ND 中 心 CCTR ) 

按压 一 交替 显示 定 中 和 扩展 APP，VOR 和 MAP 方式 。 
EEFIS 选择 

按压 一 显示 EFIS OPTIONS 选择 页 面 。 

EEFIS 控制 页 面 (CDU-161) 









































CDU-161 





俐 国 气压 (BARO SET) 基准 
有 效 输入 为 气压 基准 调 定 
。 输 入 22.00 到 32.00 或 2200 到 3200 时 以 水 银 柱 英尺 显示 。 
。 输 入 745 到 1084 时 以 百 帕 显示。 
。 输入 “I” 将 所 显示 的 数值 变 为 英尺 水 银 柱 。 
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《 行 
控制 


仪表 ， 显 示 - 
和 指示 器 


蛛 mw CHHNH 


747 ECOM 





. 输入“H” 将 所 
双 输入 SS 或 6 


包罗 无 线 电 


显 











示 的 数值 变 为 百 帕 。 
STD” 显 示 29.92 IN， 或 1013 HPA 〈 取 决 于 气压 



































准 调 定 行 所 显示 的 单位 ) 








并 在 PFED 上 显示 STD。 

















凡 


(RAD ) 或 气压 (BARO) 选择 〈SEL ) 





。 按 压 一 交替 选择 无 线 电 高 度 表 (RAD) 或 气压 高 度 表 (BARO) 作 


全 动 最 低 标 准 (MINs 


你 办 最 低 
按压 





























为 PFD 上 的 最 低 标准 基 # 








舍 。 所 选 的 方式 以 大 写 显 





























在 各 上 








重 


























) 调 定 

的 PFD 上 显示 输入 的 最 低 标准 调 定 值 。 
。 在 左 2 行 所 选择 的 BARO 有 
。 在 左 2 行 所 选择 的 RAD 有 效 输入 值 为 -20 到 999 英 
标准 (MINs) 重 置 
置 PFD 上 的 最 低 警 报 。 

















全 起 范围 增加 (RANGE INCR) 


按压 一 增 
所 一 范围 减 小 (RANGE 
按压 一 减 小 ND 上 的 海里 引 


按压 一 选择 所 需 的 ND 显示 。 





如 ND 上 的 海里 范 


己 











志和 


围 刻 度 。 
ECR) 

















忆 


己 


方式 





钰 四 中 心 CCTR ) 














选择 











围 刻 度 。 


按压 一 显示 EFIS OPIIONS 页 面 。 


ES 人 权 所 有 @ 中 


10.1 





0.76 

















际 航 空 股份 有 限 公司 





AIR CHINA B747-400 FCOM 


不 。 


效 输入 值 为 -1001 到 1$000 英尺 。 





F。 


定 中 和 扩展 APP，VOR 和 MAP 方式 。 





October 1, 2008 


飞行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 


EFIS 选择 页 面 (CDU-15S2 ) 








WXR, POS, MTRS,FPV, WPT, STA, ARPT, DATA 
按压 一 选择 相应 的 PED/NBD, 选 项 
VOR 
按压 一 在 ND 稚 显 示 所 选 的 左 和 右 VOR 且 替 换 先前 选择 的 ADF。 
ADF 
按压 一 在 ND 蕉 显示 所 选 的 左 和 右 ADF 且 替 换 先 前 选择 的 VOR。 








EHIS 控制 
摘 压 一 角 择 EFIS CONTROL CDU 页 面 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 


EFIS 选择 页 面 CCDU-161 ) 





CDU-161 





WXR, POS, MTRS, FPV, TFG, TERRR, WPT, STA, ARPT, DATA 
按压 一 选择 相关 的 PFD/ND 选项 

ADHEVOR 
按压 一 按 顺序 选择 ADBF，VOR 研 OFEF 以 供 ND 上 的 指针 显示 
ADEF 一 在 ND 上 除了 PLAN 方式 狼 ， 在 其 它 的 所 有 方式 下 显示 ADEF 指 
针 及 频率 。 
VOR 一 在 ND 上 除了 PEARN 方 式 外 ， 在 其 它 的 所 有 方式 下 显示 VOR 指 
针 ， 频 率 及 有 头 的 DME。 
OFF 一 ND 符 的 ADF 和 VOR 数据 消失 。 

瓯 NGONTROL 

按压 as 选择 BBIS CONTROL CDU 页 面 。 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
听 mpenmwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 





EICAS 方式 页 面 





示意 图 /显示 





按压 一 显示 相应 的 示意 图 硬 示 和 
取消 CCANC ) 

参见 第 15 章 网 和 警 下 系统: 
再 现 〈CL) 

参见 第 15 章 的 警告 系统 。 
EICAS 示意 图 

接 压 一 选择 EICAS SYNOPTICS 页 末 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 





EICAS 示意 图 页 面 





示意 图 /显示 

按压 一 显示 相应 的 示意 图 /显示 
EICAS 方式 

按压 一 选择 EICAS MODES 页 [而 
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蛛 mpemwp 


747 FCOM 


飞行 仪表 ， 显 示 
系统 描述 





介绍 


整体 显示 系统 包括 3 部 相同 的 EFIS/EICAS 交 连 组 件 (CEIU) ， 它 们 可 
以 接收 飞机 系统 的 信息 。EIU 通过 6 个 显示 组 件 向 飞行 组 提供 信息 。 组 
件 显示 3 组 主要 的 信息 : 

， 主 飞行 显示 (PEFD) 允 
。 导 航 显示 (CND) 


。 发 动机 警示 和 机 组 警报 系统 (EICAS ) 
电子 飞行 仪表 系统 (EFIS) 由 PFD 和 ND 组 成 。PFD 和 细节 参 


见 本 章 的 30 和 40 节 。 
CS 


























N 
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HHRCHINH 


747 FEFCOM 











综合 显示 系统 


OUTBOARD 时 INBOARD UPPER INBOARD 县 OUTB6OARD 
DISPLAY DISPLAY DISPLAY DISPLAY DISPLAY 


LOUER 
DISPLAY 


FS 一 CDUS 


FLIGHT _ CONTROL 
CORPUTERS 


AUTOPILOT/ NAVIGATION 
FLIGHT DIRECTOR RADIOS 


AIR DATAL SYSTEMS 
COWMPUTERS STATUS 


ICE/VRAIN STALL WUARNING 
PROTECTION COMPUTER 


ELECTRICAL 


AIR CONDITIONING/ 
PRESSURIZATION 


LANDIN6 GEAR FIRE_ PROTECTION 
EN6INES 


HYDRAULIC 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
咱 mpenmwr 系统 指示 


747 FCOM 








显示 选择 和 控制 


在 正常 操作 期 间 : 
。 内侧 和 下 显示 选择 器 调 到 NORM 
。PFD 显示 在 两 个 外 侧 的 显示 组 件 上 
。 ND 显示 在 两 个 内 侧 的 显示 组 件 上 
。EICAS 显示 在 上 和 下 显示 组 件 上 
仪表 显示 源 选 择 

显示 在 PFD 和 ND 上 的 信息 源 可 以 用 源 选 择 器 选择 。 可 以 斤 择 所 需 的 
飞行 指引 ， 导 航 源 ，EIU，IRU 和 ADC。 

显示 亮度 控制 

可 以 调节 每 一 个 显示 的 亮度 。 外 侧 和 内 侧 的 显示 亮度 控制 桂 遮光 板 上 。 
上 和 下 的 显示 亮度 控制 在 中 央 面 板 上 。 内 侧 和 下 显示 的 内 环 亮 度 控制 调 
探 气象 雷达 回 波 。 
如 果 显 示 颜 色 失 效 ， 显 示 会 改变 颜色 , 但 是 所 有 指示 仍 易 分 清 并 且 没有 
信息 丢失 。 
遮光 板 上 方 和 每 个 显示 以 及 CD 三 附近 的 训 度 传感器 测量 周围 的 光线 强 
度 ， 并 调节 显示 亮度 以 保持 所 需 的 亮度 。 

显示 选择 和 控制 举例 

以 下 选择 显示 是 示例 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
系统 描述 HHRCHHINH 
747 FCOM 





正常 的 显示 形态 


六 本 到 
PRIMARY 
EICAS ND 
DISPLAY 

站 站 


六 二 


SECONDARY 
EICAS 
DISPLAY 


。 





显示 故障 自动 转换 


DISPLAY 


司 


























有 区 丰 有 [有 O) 中 国 | 国际 航空 股份 有限 公司 


10.20.4 AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 





《 行 仪表 ， 显 示 - 
HHRCHHANH 系统 描述 
747 FCOM 





内 侧 显 示 转 换 


SECONDARY 
EICAS 


DISPLAY 


PRIMARY 
EICAS 
DISPLAY 





下 显示 转换 


『 


PRIMARY 
| 


DISPLAY 








备用 演 行 仪表 






































各 用 飞行 仪表 包括 ; 

了 B-2400 

。 备用 磁 罗 各 .备用 高 度 表 
.备用 姿态 指示 器 .无 线 电磁 指示 器 
.备用 空 速 表 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
系统 入 咱 mpenwmwn 


747 FCOM 





B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 
































。 备 用 磁 罗 盘 。 备 用 空 速 表 
。 备 用 姿态 指示 器 。 备 用 高 度 表 
备用 磁 罗 盘 











在 遮光 板 的 上 方 中 央 位 置 有 一 个 标准 的 液体 阻尼 的 备用 磁 罗 租 。 罗 盘 旁 
边 的 卡 提供 航向 修正 。 
备用 姿态 指示 器 
B-2460 

位 于 中 央 仪 表面 板 的 备用 姿态 指示 器 包括 一 个 (APP) 显 芍 ， 坡 度 指 示 
器 和 一 个 俯仰 刻度 显示 。 主 电瓶 给 备用 姿态 指示 器 供电 。 左 GES 接收 
提供 进 近 信息 。 

B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 

位 于 中 央 仪 表面 板 的 备用 姿态 指示 器 包括 一 个 坡度 指示 器 全 个 价 仰 刻度 
显示 。 主 电瓶 给 备用 姿态 指示 器 供电 。 
备用 空 空 速 旨 示 器 
位 于 中 央 仪 表面 板 的 备用 
备用 静 压 源 接 收 静 压 。 
备用 高 度 表 

位 于 中 央 仪 表 板 的 备用 高 度 表 从 备用 静 压 源 接 收 静 压 。 指 针 每 旋转 1 
1.000 英尺 。 

无 线 电 磁 指示 器 

B-2460 

无 线 电 磁 指 示 器 显示 选择 的 VOR 和 ADEF 方位 。 副 轨 驶 的 阴 $ 源 选择 
器 在 RIGHT 全， 右 侧 耻 U 提供 航向 信息 。 选 择 中 央 或 左 侧 时 ， 中 央 
了 RU 提供 航 身 信息 。 
航 商 某 准 电 门 奏 NORM 位 时 ， 北 纬 82 度 以 北 “〔〈 或 北纬 70 度 以 北 ， 西 
经 8Q 度 到 两 获 130 度 ) 或 南 纬 82 度 以 南 〈 或 南 纬 60 度 以 南 ， 东 经 
120 度 到 东经 160 度 ) 时 可 见 一 个 航向 旗 。 电 门 在 TRUE 位 时 ， 显 示 真 
北航 向 昌 选 择 VOR 则 显示 VOR 故障 旗 。 































































































































































































速 表 从 辅助 席 恩 管 泪 所 收 皮 托管 压力 ， 从 








二 
对 



























































此 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 


听 mp CHINH 系统 描述 


747 FCOM 












































机 长 的 时 钟 向 FMC 提供 时 间 和 上 日期。 如果 机 长 的 钟表 出 现 故 障 ， 由 副 
驾驶 的 钟表 提供 此 项 信息 。 除 时 间 ， 钟 表 还 有 调 日 ， 月 ， 年 ， 记 录 已 发 
时 间 和 计时 器 的 功能 。 开 光板 上 的 计时 器 电 门 控制 钟表 计时 功能 。 
如 果断 开 APU 电瓶 汇流 条 电源 ， 时 间 和 日 期 不 再 显示 。 但 是 ， 所 有 内 
部 钟表 功能 继续 工作 ， 恢 复 电 源 后 ， 显 示 正 确 的 时 间 和 上 日期。 没有 主 热 
电瓶 汇流 条 电源 时 ， 所 有 显示 和 内 部 钟表 功能 失效 。 恢 复 朝 版 电源 后 ， 
时 钟 必须 重 调 。 
显示 系统 信息 源 


皮 托 管 静 讨 系 统 


皮 托 静 压 系统 向 大 气 数据 计算 机 ， 备 用 空 速 表 ， 克 用 高 魔 表 和 升降 舵 感 
应 计算 机 提供 皮 托 压力 和 静 压 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
系统 描述 HHRCHHANH 


747 FEFCOM 





皮 托管 静 压 简 
B-2443 至 B-2447 





STANDBY STANDBY 
AIRSPEED ALTIMETER 


SSSSSSSSSSSN] 


CAPTAIN FIRST OFFICER 
SELECTION SELECTION 


FIRST OFFICER 
SELECTION 


OAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALAANFLA 


LEFT AIR DATA 
COMPUTER 


上 一 一 | 


Granda STATIC 
PITOT RIGHT 


ZEzZzZzZzZzZZSE CAPTAIN'S STATIC AND 
FIRST OFFICER"S STATIC 


AUXILIARY STATIC 
Assssssssz ALTERNATE STATIC 


ZZZZZZZZZZZZZTLZ 


ssssssssssssssssssssSSSSSSSSSSSSSSSSSNSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS 
ALTERNATE STATIC SOURCE 








匡 





Eee 人 权 有 所 有 @9 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
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B-2460 至 B-2472 


STANDBY STANDBY 
AIRSPEED ALTIMETER 


SSSSSSSSSSSO 


LEFT AIR DA RIGHT AIR 
COMPUTER COMPUTER 


T 0FFICER'S STATIC 


STATIC LEFT STATIC RIGHT 
ES PITOT 


CAPTAINYS STATIC AND 
FIRST OFFICER'S STATIC 


AUXILIARY STATIC 
sssssssss ALTERNATE STATIC 


ZZZZZ2Z2Z2ZZ2Z22Z2Z2Z 


~、、、、、、、、、、、、、、、、、、、、、、、、、 


ALTERNATE STATIC SOURCE 





大 气 数据 计算 机 (ADC) 系统 


ADC 系 缠 丫 个 同 的 〖& 机 系统 提供 大 气 数 据 信 息 。 大 气 数据 信息 可 使 
EIU 显示 高 度 ， 空 速 ， 马 赫 数 和 大 和 气温 度 。 














革 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
系统 入 咱 mpewmwn 


747 FEFCOM 





B-2460 至 B-2472 

有 左 和 右 两 部 ADC。 每 一 部 ADC 接收 来 自 AOA 传感器 ，TAT 探头 ， 
皮 托 管 静 压 系统 的 输入 ， 以 及 通过 EFIS 控制 面板 上 输入 给 CDU 的 气 
压 调 定 值 。 根据 大 气 数据 源 选 择 器 的 位 置 ， 任 一 ADC 可 以 向 机 长 和 副 
鸭 驶 的 飞行 仪表 提供 信息 。 一 般 情 况 下 ， 每 一 部 ADC 向 相应 的 一 侧 的 
PFD 和 ND 提供 信息 。 
B-2443 至 B-2447 
有 两 部 主 ADC 和 一 部 备用 ADC。 每 一 部 ADC 接收 来 自 AOA 传 感 
器 ，TAT 探头 ， 皮 托管 静 压 系统 的 输入 ， 以 及 通过 EFIS 控制 面板 卜 答 
入 给 CDU 的 气压 调 定 值 。 左 和 右 主 ADC 向 机 长 和 副 鸭 驶 飞行 仪表 提 
供 飞 行 信息 。 中 央 ADC 是 左 和 右 ADC 的 备用 ， 可 以 用 大 气 数 据 湖 选 
择 器 选择 。AOA 传感器 答 入 给 ADC 的 信息 用 于 显示 马赫 数 和 绰 度 信 
息 。 当 选择 中 央 ADC 时 ， 垂 直 速 度 指 示 可 能 慢 于 实际 情况 。 

迎 角 (AOA) 

两 个 迎 角 传 感 器 分 别 位 于 前 机 身 两 侧 。 传 感 器 测 鸡 试 机 相对 于 气 团 的 迎 
角 。 
全 温 〈(TAT) 

左 和 右 两 个 全 温 大 气 探 头 感应 外 界 太 气温 度 〈OAT) 和 压缩 空气 产生 的 
热量 。TAT 显示 在 主 EICAS _ 上。 地面 的 TAT 指示 接近 OAT。TAT 探 
头 必 需 由 引 气 送气 以 提供 精确 的 信息 。 


静 温 〈SAT ) 
SAT 显示 在 进程 页 面 第 2 页 。 
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蛛 mpenmwp 


747 FEFCOM 


飞行 仪表 ， 显 示 


主 飞行 显示 (PFD ) 





介绍 


PFD 以 动态 彩色 显示 出 飞行 轨迹 控制 的 必要 参数 。PFD 提供 以 下 信 
县 : 


























。 飞行 方式 显示 牌 。 无 线 电 高度 

。 衬 速 。 仪表 着 陆 系 统 显 示 
。 高度 。 进 近 最 低 标准 

。 垂直 速 度 。 航向 / 航 迹 指示 

。 姿态 。 临 界 时间 和 警告 





。 转弯 信息 
飞机 系统 失效 时 会 显示 故障 旗 。 如 果 无 有 效 的 信息 移 戏 显示 系统 ， 则 显 
示 的 信息 将 消失 或 由 虚线 替代 〈 由 于 范围 亚 出 或 导航 辅助 设备 故障 ) 。 
当 一 个 信息 源 失 效 或 无 有 效 的 系统 源 信 息 蛙 显示 将 消失 。 
飞行 方式 显示 牌 在 第 4 章 “ 自 动 飞 有 忆 中 从 绍 。 

TCAS 决断 信息 在 第 15 章 伯 和 警 凡 系统 员 中 介绍 。 

PFD 临界 时 间 人 警告 以 大 写字 母 显 示 相 姿 态 显 示 和 罗盘 之 间 。 人 参见 
章 ， 警 告 系统 。 


典型 的 PFD 是 示 


典型 的 PFD 形态 分 为 以 下 6 个 飞行 阶段 。 自 动 轨 驶 ，LNAV 和 VNAV 
在 爬升 ， 巡 航 惹 下降， 4 进 近 和 着 陆 时 接 通 。AFDS 进 近 方 式 用 于 进 近 和 
着 陆 。 





























也 
LA 















































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 10.30.1 

















飞行 仪表 ， 显 示 - 
主 飞 行 显示 (PEFD ) 





咱 mp CHIHNH 


747 FCOM 





PFD 起 飞 显 示 
液晶 显示 





10.30.2 
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October 1, 2008 





蛛 mp CHINH 主 飞 行 显示 (PEFD ) 


747 FCOM 





阴极 射线 管 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
主 飞 行 显示 (PEFD ) 





咱 mp CHIHNH 


747 FCOM 





PEFD 怜 升 显示 
液晶 显示 





10.30.4 
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听 mp CHINH 主 飞 行 显示 (PEFD ) 


747 FCOM 





阴极 射线 管 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
主 飞 行 显示 (PEFD ) 





咱 mp CHIHNH 


747 FCOM 





PFD 巡航 显示 
液晶 显示 
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蛛 mp CHINH 主 飞 行 显示 (PEFD ) 


747 FEFCOM 





阴极 射线 管 


一 30coo 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 

主 飞行 显示 (PFD ) 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 

PEFD 下 降 显 示 

液晶 显示 


一 10soo 


一 10zoo 
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October 1, 2008 





蛛 mp CHINH 主 飞 行 显示 (PEFD ) 


747 FCOM 





阴极 射线 管 


一 10zoo 1 


色 0100 - 





一 1Uooo 1- 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 

主 飞 行 显示 (PFD ) 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 

PFD 进 近 显示 

液晶 显示 


137 | ROLL OUT 


IBFI/V128” 
DME 13.5 


200 一 


180 一 


160 一 
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明 《 行 仪表 ， 显 示 - 
吃 mRecmNpz 主 习 和 显示 (PED ) 
747 FEFCOM 





阴极 射线 管 


1357 | ROLL OUT | FLARE 


IBFI 


2Z00 一 ”one 15.5 


180 一 


160 一 


是 
| 
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飞行 仪表 ， 显 示 - 
主 飞 行 显示 (PEFD ) 





咱 mp CHIHNH 


747 FCOM 





PFD 着 陆 显 示 
液晶 显示 





10.30.12 


IBFIV130? 
DRE 1-3 了 3 
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听 mp CHIHNH 主 飞 行 显示 (PEFD ) 


747 FCOM 





阴极 射线 管 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 旷 
主 飞 行 显示 (PFD ) 啤 mp CHHNH 
747 FEFCOM 
至 答 
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747 FCOM 


飞行 仪表 ， 显 示 


导航 显示 





介绍 

ND 提供 一 个 可 选 方式 的 彩色 飞行 进程 显示 。 可 选 方式 如 下 ; 

。MAP 。APP〈 进 近 ) 

"， VOR 。PLN (计划 ) 

MAP，VOR 和 APP 方式 可 以 在 部 分 罗盘 扩 展 方式 和 全 罗 檀 在 帅 心 方式 
之 间 切 换 。 


地 图 方式 

推荐 在 大 部 分 飞行 阶段 使 用 MAP 方式 。 

地 图 方式 以 航 迹 为 基 ; 储 ， 显 示 以 移动 地 图 为 背景 并 与 航 足 相 美的 飞 有 [位 置 。 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 














































































































显示 信息 包括 : 

。 航 迹 司 真 宝玉 

。 航 向 。 风 向 和 风速 

。 航 路 。 下 一 个 航路 点 的 距离 
。 位置 趋 势 矢量 。 航 路 点 预计 到 达 时 间 
。 至 所 选 高 度 的 范围 。 所 选 的 导航 数据 点 

。 地 图 范围 刻度 。TCAS 空中 交通 显示 
。 地 速 

B-2460 

显示 信息 包括 ; 

二 航 迹 。 风 向 和 风速 

。 航 向 。 下 一 个 航路 点 的 距离 
司 般 路 。 航路 点 预计 到 达 时 间 
:位置 趋势 矢量 。 所 选 的 导航 数据 点 

。 至 所 选 高 度 的 范围 。TCAS 空中 交通 显示 
。 地 图 范围 刻度 

。 地 速 

导航 数据 点 


辅助 导航 设施 (CSTA) ， 航 路 点 (WPT) ， 机 场 (ARPT) ， 航 路 进程 
(DATA) 和 位 置 (POS) 数据 可 以 在 ND 上 以 扩展 或 定 中 地 图 方式 显 
示 。 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 

导航 显示 咱 mpenwmwn 
747 FEFCOM 

VOR 和 进 近 方式 





VOR 和 APP 方式 显示 航向 向 上 。 根 据 VOR 导航 或 ILS 进 近 信息 ， 
VOR 和 APP 方式 显示 航 迹 、 航 向 和 风速 和 风 疝 。 


计划 方式 

PLN 方式 显示 真 北 向 上 。 用 航 段 页 面 上 的 STEP 提示 符 可 以 观察 现 飞 航 
路 。 在 计划 方式 中 位 置 DATA 可 用 。 

ND 信息 
































航向 由 所 选 的 耻 U 提供 。ND 罗盘 可 以 磁 北 或 真 北 为 基准 。 航 向 基准 电 
门 用 来 人 工 选 择 磁 或 真 基 准 。 当 飞机 在 北纬 82 度 以 北 或 北 续 870 度 ， 
西 经 80 度 和 130 度 之 间 ) 或 南 纬 82 度 以 南 〈 或 南 纬 60 雇员 南 ， 东 经 
120 度 和 160 度 之 间 
如 果 ND 以 真 北 为 基准 且 飞 机 以 大 于 800 英 局 人 分钟 通 度 下 降 2,000 英 
尺 ， 航 向 基准 框 变 为 琥珀 色 且 闪 亮 10 各 丽 当 飞机 以 火 于 500 英尺 /分 钟 
速度 爬升 2.000 英尺 时 ， 该 框 恢 旬 为 部 色 。 
航 迹 
在 正常 飞行 中 ， 航 迹 由 FMQ 提 供 , 泪 备 用 导航 飞行 中 ， 航 迹 由 了 RU 提 
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] 民 


来 自 TCAS 的 空中 交通 信息 可 以 在 ND 上 显示 。TCAS 在 第 15 章 ， 
告 系统 中 讲述 。 

气象 雷 近 

气象 雷达 在 AND 有 显示 。 和 气象 雷 达 系 统 在 第 11 章 ， 飞 行 管 理 ， 导 航 中 
讲 壕 。 

故障 旗 和 信息 

系统 失效 或 信息 无 效 时 显示 故障 旗 。 当 没 无 有 效 的 源 系统 信息 时 ， 指 示 
消失 或 被 虚线 代 蔡 。 
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6 行 仪表 ， 显 示 - 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 


ND 的 信息 超出 其 显示 能 力 ，ND 上 显示 EXCESS DATA 信 
息 。 取 消 EFIS 控制 面板 上 的 一 个 或 多 个 地 图 电 门 CSTA，WPT， 
ARPT，DAIA) 可 以 清除 此 信息 。 

典型 的 ND 地 图 显示 

下 几 页 给 出 典型 的 ND 地 图 显示 。 本 章 第 10 节 给 出 了 其 它 的 ND 显示 
图 例 《〈 定 中 地 图 ， 进 近 ，VOR 和 计划 方式 ) 。 

液晶 显示 

B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 

























































































GS 366 TAS 352 
336"/15 


/ 





Te 下 1 导 四 三 eq 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 
导航 显示 


HHRCHHNH 


747 FCOM 





B-24060 


GS 366 
336" 115 


1 





10.40.4 





STA (STATION) SELECTED 








版 权 所 有 @ 中 国 国际 航 室 股 份 有 限 公司 
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抹 仪表， 显示- 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





GS 366 TAS 352 
336"/15 


WPT (WAYPOQINT) SELECTED 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 HHRCHINH 
747 FCOM 





B-2400 


GS 366 
336?/15 


WPT (WAYPOINT) SELECTED 
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抹 仪表， 显示- 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





GS 366 TAS 352 
336?/15 


1 


ARPT (AIRPORT) SELECTED 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 HHRCHINH 
747 FCOM 





B-2400 


[2 
336?/15 


ARPT (AIRFCRT) SELECTED 
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抹 仪表， 显示- 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





GS 366 TAS 352 
336?/15 


DAIA SELECTED 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 HHRCHINH 
747 FCOM 





B-2400 


GS 366 
336?/15 


DAIA SELECTED 














版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 
10.40.10 AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 




















抹 仪表， 显示- 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





GS 366 TAS 352 
336”/15 


1 


POS (POSITION) SELECTED 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 
导航 显示 


HHRCHINH 
747 FCOM 





B-2400 


GS 366 
336?/15 


POS (POSITION) SELECTESD 





10.40.12 
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抹 仪表， 显示- 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 





阴极 射线 管 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


GS 366 TAS 352 
336?/15 


1 


/ 
和 A/ 
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Pie 夺目 三 ea 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 
导航 显示 


HHRCHHNH 


747 FEFCOM 





B-24060 


GS 366 
336*/15 


1 
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STA (STATION) SELECTED 
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抹 仪表， 显示- 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





GS 366 TAS 352 
336?/15 


1 


WPT (WAYPOINT) SELECTED 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 HHRCHINH 
747 FCOM 





B-2400 


GS 366 
336?/15 


WPT (WAYPOINT) SELECTED 
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抹 仪表， 显示- 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





GS 366 TAS 352 
336?/15 


1 


ARPT (AIRPORT) SELECTED 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 HHRCHINH 
747 FCOM 





B-2400 


GS 366 
336?/15 


ARPT (AIRFCRT) SELECTED 
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抹 仪表， 显示- 
HHRCHINH 导航 显示 
747 FCOM 





B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 


GS 366 TAS 352 
336?/15 


1 


DAIA SELECTED 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 HHRCHINH 
747 FCOM 





B-24060 


DAIA SELECTED 
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抹 仪表， 显示- 
HH1RCHINH 导航 显示 
747 FCOM 


B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 





GS 366 TAS 352 
336?/15 


POS (POSITION) SELECTED 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 HHRCHINH 
747 FCOM 





B-24060 


POS (POSITION) SSELECJED 





| 


ND 付 互 

根据 EFIS 控制 面板 电 司 的 选择 ， 每 信 ND 上 显示 下 列 符 号 。 颜 色 指 示 

如 下 : 

。W (白色 ) 一 当前 的 或 修改 的 状态 、 范 上 
号 牌 

。 G (绿色 ) 愤 动 态 条 件 ， 生 效 的 飞行 方式 信和 号 惧 

M (洋红 鱼 或 粉色 ) 一 生效 航路 点 和 航路 ， 指 令 信息 ， 指 针 ， 符 

号 ， 飞 疝 涤 件 

。 昌 “人 旋 色 ) 全 生效 或 背景 信息 ，ADEF 符号 

AC 琥 划 色 7 一 警戒 ， 失 效 ， 故 障 旗 

。R 飞 红色) 一 警告 























刻度 、 预 位 的 飞行 方式 信 


ar 



























































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 
10.40.22 AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 




















《 行 仪 表 ， 显 示 - 


咱 mpenmwp 号 六 呈 示 





















































































































































































































































































































































747 FCOM 
航向 ， 航 迹 和 速度 
名 称 ND 方式 备注 
航 迹 方向 〈 绿 色 ) ， MAP MAP | 显示 TRK 做 为 显示 方向 ， 
现 飞 航向 〈 白 色 ) ， CTR, PLAN 了 珊 飞 航向 ，MAG 或 TRU 
航向 基准 〈 绿 色 ) ， 做 为 航向 基准 ， 且 在 罗盘 
和 航向 指针 〈 和 白色) 上 指示 航向 。 
航向 方向 〈 绿 色 ) ， VOR,VOR “显示 HDG 做 为 显示 方 
现 飞 航向 〈 和 白色 ) ， ICTR,APP 向 ， 现 飞 航向 ，MAG 或 
航向 基准 〈 绿 色 ) ， |APP CTR TRU 做 为 航 疝 基准 ， 且 在 
和 航向 指针 《〈 白 色 ) 罗盘 上 指示 航 问 。 
B-2443 至 B-2447，B-2467 至 B-2472 
名 称 ND 方式 备注 
真空 速 〈 白 色 ) 所 有 方式 其 于 100 节 显 示 真 空 速 。 
B-2443 至 B-2447, B-2467 至 B-2472 
名 称 NBD 方式 备注 
网 格 航向 《白色 ) MAP MAP 凡 当 航 回 基 准 电 门 NORM 和 
CTR PUBAN 由 于 飞机 所 处 的 纬度 原因 
而 了 RU 磁 信 息 不 可 用 时 ， 
显示 网 格 航向 
和 名称 ND 方式 备注 
RU 校准 时 间 “ 所 有 方式 指示 下 U 较 准 所 剩 时 间 。 
0 在 地 面 较 准 的 过 程 中 ， 代 
和 了 替 风 向 /风速 和 风向 标 。 
R 5 MIN 
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(CRT) 


《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 咱 mpgenmwn 
747 FCOM 
名 称 ND 方式 备注 
地 速 〈 白 色 ) 所 有 方式 ”小 于 30 节 以 大 字号 显示 地 
速 ， 大 于 等 于 30 节 以 小 字 
号 显示 地 速 。 
风向 /风速 和 风向 标 “所 有 方式 ”有 恨 据 显 示 方 位 和 航向 / 航 迹 
350e115 (白色 ) 基准 指示 风 的 方位 ， 速 度 
W/ 和 风 癌 。 
在 PLAN 地 图 方式 
CLCD ) 不 显示 箭 汪 BE 
航向 / 航 迹 基准 〈( 绿 ” 除 PLAN 方式 以 磁 北 或 真 北 为 基准 指示 
色 ) 为 TRU 时 ， 显 示 以 外 的 所 有 方 阴 向 / 航 迹 。 
方 框 〈 白 色 ) ， 如 果 成 从 TRU 切换 到 MAG 时 ， 
在 下 降 时 显示 TRU 则 MAG 效 被 框 住 10 季 钟 。 
显示 方 框 〈 琥 珀 色 ) 
扩展 罗盘 〈 白 色 ) ”IMAP APP, 甸 显 订 90 度 罗盘 
1 VOR, PLA 
现 飞 航向 指针 《 MAR NMAR， 得 多 稚 上 指示 现 飞 航向 。 
7 CTRPLAN 
航 迹 指示 器 〈 白 色 ) |YOR, VOR ”| 当 所 选 的 方式 有 航向 方位 
APBP CTR 
所 选 航 向 〈 洋 红 鱼 ) 除 PLAN 方式 显示 MCP 所 选 的 航向 。 
以 外 的 所 有 方 王 条 虚线 〈 洋 红色 ) 可 以 
式 信 标 台 延 伸 到 飞机 符 
(CLCD) 号 。 









































在 LNAV，LOC 或 
ROLLOUT 接 通 的 地 图 方 
式 ， 虚 线 在 清除 航 癌 选择 
10 秒 后 消失 。 
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:接收 机 频率 或 识别 [CTR, APP 





哗 《 行 仪表 ， 显 示 - 
咏 mReHwz 导航 显示 
747 FCOM 

符号 名 称 ND 方式 备注 
航 迹 线 和 范围 刻度 “IMAP MAP ”做 指示 航 迹 。 
《 自 色 ? CTR, YOR， 届 字 指示 范围。 
写 当 WXR, TERR， 或 TFC 
接 通 时 ， 在 VOR 或 APP 
方式 显示 。 
无 线 电导 航 
名 称 ND 方式 备注 
基准 接收 机 〈 绿 色 ) YOR, VOR ” 昌 示 所 选 的 接收 机 作为 最 
CTR, APP，。” 示 基 礁 。 
APP CTR 
ILS/VOR (绿色 ) 基 |YOR, VOR 人 在 识别 之 前 显示 频率 。 

































































































































































符号 
| 识别 后 字母 代替 频率 。 
和 ASCIR 市 对 守 邦 只 用 于 VOR， 小 
号 字母 只 用 于 DME。 
DME 距离 〈 绿 色 ) “VOR VOR 史上 显 示 DME 到 基准 助 航 设 
APEIGITR 
左 VOR (绿色 测 或 MAP MAP “如果 在 相应 的 EFIS 控制 
IT 殴 《 蓝 的 现 指 钙 梁 CTR, VOR， 面板 上 做 了 选择 ， 则 指示 
和 尾部 VOR CTR， 疝 〈 头 ) 或 背 《〈 尾 ) 调 定 
外 VOR 〈 旨 色 ) 政 |PLAN 的 导航 台 的 方位 。 
nn 殴 ( 萌 色 ) 拜 针头 
和 尾部 
[ES 了 癌 道 或 VOR 航 |YOR, VOR ”显示 LOC 或 VOR 航道 偏 
道 偏离 指示 (洋红 ”ICTR,APP ”元 。 偏 离 指示 器 指向 VOR， 
色 ) 和 刻度 〈 和 白色) IAPP CTR. 或 ILS 所 选 的 航道 。 就 
人 [LS 偏 敲 而 言 ， 当 中 中 央 
小 于 21/2 点 时 ， 指 示 器 变 
为 实心 〈 洋 红色 ) 。 
所 选 航道 指针 《上 VOR, VOR ”指标 CDU 所 选 的 航道 。 
色 ) 和 线 〈 洋 红色 ) CTR, APP 











October 1 2008 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 


听 mp CHIHNH 













































































































































































































































































导航 显示 
747 FCOM 
名 称 ND 方式 备注 
下 滑 道 指针 (洋红 “APP APP 显示 下 滑 道 位 置 和 偏离 。 
色 ) 和 刻度 〈 和 白色) CTR. 当 距 中 央 小 于 2 1/2 点 
时 ， 偏 离 指针 变 为 实心 
(洋红 色 ) 
向 台 / 背 台 指 示 〈 白 “IVYOR CTR ”位 于 飞机 符号 附近 。 显 示 
色 ) VOR TO/FROM 指示 。 
回 台 / 背 台 指示 〈 白 VOR, VOR ”显示 VOR 癌 / 背 台 指 去。 
色 ) CTR 
VOR ( 蓝 色 ， 绿 IMAP MAP “| 当 EFIS 控制 面板 STA 电 
色 ) ，DME/TACAN CTR. 门 选 择 开 时 ， 亚 过 适 当 的 
( 蓝 色 ， 绿 色 ) ， 导航 金 备 〈 蓝 色 ) 司 环 考 
VORTAC 〈 蓝 色 ， 绿 虑 电 门 的 选择 ， 调 协 好 的 
色 ) VHF 导航 讽 备 研 示 为 绿 
多。 当 人 工 调 节 导 航 设备 
时 于 显示 所 选 航道 和 相应 
的 设 衔 : 
VOR/DME 原始 数据 当 呈 FIS 控制 面板 POS 电 
径 向 线 和 距离 〈 绿 门 选择 开 时 ， 导 航 台 径 向 
色 ) 线 从 飞机 符号 延伸 到 CDU 
调 协 的 VOR 。 如 果 接 收 到 
合 装 的 DME 数据 ， 在 习 
机 距 DME 距离 旁 显 示 对 
钩 ;， 如 果 无 有 效 的 DME 
数据 显示 ， 延 伸 到 显示 边 
缘 。 
(绿色 ) 或 ADFIMAP MAP ”| 位 于 左 或 右 下 角 。 
色 ) 选择 CTR, VOR， | 代表 VOR/ADF 电 门 位 
VOR CTR， 莉 。 
APP, APP 
CTR 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 


咱 mpenmwp 号 六 呈 示 























747 FCOM 
名 称 ND 方式 备注 
VOR 频率 或 识别 符 ”IMAPR MAP ”在 识别 之 前 显示 频率 。 
《绿色 ) ，ADF 频率 CTR, VYOR， 识别 后 字母 代 符 频率 。 就 
或 识别 符 〈 蓝 色 ) ，IVOR CTR， ivVOR 而 言 ， 小 号 字 指 示 仅 











[APP, APP 接收 到 的 DME 信息 。 
CTR. 
DME 距离 绿色) “|IMAP MAP “显示 DME 到 基准 导航 设 
CTR, VOR， 备 的 距离 。 
























































VOR CTR， 
APP, APP 
CTR 
基准 ILS 或 VOR 航 |IVOR,VOR 显示 VO 届 入 估 或 FTMC 跑 
APP CTR. 
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导 央 吕 示 咱 mpgemwr 


747 FCOM 








ND 方式 备注 

IMAP MAP “当前 的 飞机 位 置 在 三 角形 
CTR,VOR， 的 顶部 。 
APP 
色 ) VOR CTR， ”| 当前 的 飞机 位 置 在 符号 的 
APP CTR. 中 心 。 
色 ) PLAN 仅 在 计划 方式 指示 润 荆 行 
计划 航路 飞机 的 实际 位 置 
和 航 迹 (LCD) 。 














[ 展 




































































































































位 置 趋势 矢量 MAP MAP ”分别 罚 30 秒 、60 秒 和 和 90 

色 ) 〈 虚 线 ) CTR. 秒 后 预 评 位 置 。 每 你 线段 

代表 30 秘 和 

陆丰 度 和 地 速 为 基础 。 所 

选 的 范围 决定 显 

数量 5 显示 范围 

二 大 于 20 海里 ，3 节 线 
段 

。=20 海里 ，2 节 线 段 

。= 10 海里 ，! 节 线 段 

现 用 航路 需 的 识别 码 MAP MAP ”指示 现 用 飞行 计划 航路 
(洋红 色 ) CTR, PLAN _ 点， 飞行 航路 中 的 下 一 航 

路 。 






















































































二 < 























航路 是 的 中 离 “|IMAP MAP “| 到 现 用 航路 点 的 距离 。 
CTR, PLAN 

ii 路 点 的 ETA MAP MAP 上 指示 EMS 计算 的 到 达 现 用 

CTR, PLAN 航路 点 的 ETA。 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 


咱 mpemwp 号 六 呈 示 













































































747 FCOM 
名 称 ND 方式 备注 

航路 点 : 现 用 的 〈 洋 MAP MAP 珊 用 的 一 代表 飞机 目前 导 

红色 ) 非 现 用 的 《〈 白 CTR, PLAN 和 南 飞 往 的 航路 点 。 非 现 用 

色 ) 的 一 代表 在 现 用 航路 上 的 
航路 点 。 

局 离 航路 的 航路 点 “ IMAP MAP 上当 WPT 电 门 选择 在 接 通 

〈 蓝 色 ) CTR. 位 ，ND 距离 10、20 或 40 
时 ， 显 示 不 在 选择 航路 上 
的 航路 点 。 





《 行 计划 航路 ， 现 用 MAP MAP “” 殉 用 航路 点 间 半 连 疆 显 示 
的 〈 洋 红色 ) ， 修 改 CTR, PLAN，、| (洋红 色 ) 蕙 

的 《日 色 ) ， 非 现 用 下 用 航路 修改 后 航路 点 癌 
的 〈 蓝 色 ) 下 二 虚 线 电 示 。 〈 白 色 ) 
非 现 用 航路 ， 航 路 点 间 用 


长 虚线 显示 。《 蓝 色 ) 








































































































含 置 航路 和 识别 酌 : AMAPR MAP 出现 一 条 与 生效 航路 或 修 
现 用 的 〈 洋 强 和 迎 ) 弗 CITR, PLAN 改 航 路 平行 并 偏 置 的 虚 
现 用 的 是 自 色 ) 线 。 




































































航路 数据 : 
(洋红 色 ) 非 现 用 的 CTR 示 航 线 航路 点 上 输入 的 或 
《白色 ) 程序 规定 的 高 度 和 ETA。 


须 用 的 “IMAP MAP | 当 DATA 电 门 接 通 后 ， 显 















































(洋红 色 ) ， 修 改 航 CTR, PLAN ， 待 航 线 。 进 入 等 待 程序 后 
路 《和 白色) ， 非 现 用 等 待 航线 变 大 到 正确 的 大 
航路 〈 蓝 色 ) 小 。 
高 度 距 离 弧 〈 绿 色 ) IMAP MAP ”有 恨 据 垂直 速度 和 地 速 ， 显 
CTR 示 到 达 MCP 高 度 时 大 约 

的 地 图 位 置 。 













































































医 轨 等 待 航线 : 现 用 航路 IMAP MAP “上 显 示 飞 行 计划 中 出 现 的 等 
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咱 mp CHIHNH 


747 FEFCOM 








名 称 


ND 方式 


备注 








绿 


高 度 剖面 点 和 识别 码 


色 ) 





IMAP MAP 
CTR. 升 ] 
和 
图 位 


显示 FMC 计算 的 T/C 〈 疏 


























NON 


降 终 点 ) 的 地 








任 


瑟 三 到 





FIX 页 面 输入 一 预计 的 
高 度 /ETA 
应 高 度 /ETA 剖 
减速 点 无 识别 码 。 





后 ， 显 示 元 个 相 


面 的 点 @ 





VNAYV 航 迹 指针 《〈 洋 
色 ) 和 偏离 刻度 


红 
〈 白 




















色 ) 











IMAP MAP 
CTIR. 


公 在 


下 降 








期 站 
VNAV PATH 的 节 直 
离 。 人 天 度 旨 





间 示 信 关 安 00。 











天 过 


己 朱 























当 信 离 类 于 +400 英尺 时 ， 
提供 数字 吕 示 。 





程序 转 宁 ; 
《洋红 
路 白 





般 路 


现 用 航路 
色 ) ， 修 改 航 
色 ) ， 非 现 用 


( 蓝 色 ) 











MAP MAP 


显示 耿 行 计划 中 的 程序 转 














CTR,JPEAN 





进入 程序 转弯 时 它 的 
规模 放大 。 





机 场 和 跑道 白 











多 六 





MABINMAP 
CGIR, PLAN 





当选 择 作 为 始 发 站 或 
地 并 且 ND 距离 是 80、 
160、320、 或 640 海里 


显示 。 


























机 场 


( 


色 ) 


2 





IMAP MAP 
CTR. 


关 。 


ARPT 
时 显示 。 
始 发 站 和 
示 , 与 














电 门 选择 在 接 通 位 




















的 机 场 总 是 显 








包 图 电 门 的 选择 无 














机 ] 




















饭 和 跑道 


色 ) 





IMAP MAP 


当选 择 


在 








腔 








CTR, PLAN 上 邮 并 且 





或 40 





道中 ， 
里 











为 始 发 站 或 目的 
ND 距离 是 10、20 
海里 时 显示 。 虚 线 跑 
心 线 延 伸 至 14.2 海 























ER 公 权 所 有 @ 中 国 
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蛛 《 行 仪表 ， 显 示 - 
咏 mpgeHwp 导入 显示 
747 FEFCOM 

符号 名 称 ND 方式 注释 

所 国 能 量 管理 圈 〈 蓝 色 ，|MAP, MAP | 按照 CDU OFFPATH 

1 色 ) CTR DES 页 面 所 定义 的 ， 显 示 

AS 光洁 的 〈 兰 色 ) 和 需要 减 
速 板 的 《白色 ) 能 量 管理 

JP | 选择 的 基准 点 和 方位 | MAP, MAP | 显示 在 CDU FIX 页 面 上 






































方位 和 /或 距 疝 肝 虚线 显 
一 示 〈 绿 色 ) 4 





Fe 距离 信息 〈 绿 色 ) “| CTR, PLAN | 选择 的 基准 点 。 定 位 点 的 
1 






































IRS 〈3) FMC-IRS 位 置 更 新 状 MAP, MAP | 基于 严 六 显示 FMGSRS 
ICE | 态 〈 绿 色 ) CTR 估 态 NIRS @j 竺 渡 到 

IRS 〈R) 其 他 任何 二 利 岂 示 ， 这 种 
显示 有 一 俱 高 亮度 的 绿色 


方 恰 , 夸 况 10 秒 钟 。 




































































Dp FMC- 无 线 电 位 置 更 |MAP,MAP | 显示 FMC- 无 线 电 更 新 方 
10 新 状态 〈 绿 色 ) CT 区 式 。DD，DME DME， 

LOC DD VD，VOR DME; LOC， 
LOC VD 航道 ; LOC DD， 航 道 和 


DME DME; LOC VD， 
航道 和 VOR DME。 

CGPS “|FMCiGPS 久 于 更 园 MAP, MAP | 显示 FMC-GPS 更 新 方 
S 状态 《用 笃 ) CTR. 式 。LOCGPS， 航 道 和 
GPS，GPS， 只 有 GPS。 
























































































































































> GPS 位 转 (上 色 ) MAP, MAP | 选择 接 通 POS 电 门 时 ， 
CTR. 显示 相对 FMC 位 置 的 
GPS 位 置 。 
大 IRU 位 置 〈 和 白色 ) MAP, MAP | 选择 接 通 POS 电 门 时 ， 
人 过 CTR 显示 相对 FMC 位 置 的 
IRU 位 置 。 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 


听 mp CHINH 










































































































































































导航 显示 
747 FCOM 
符号 名 称 ND 方式 注释 
气象 雷达 回 波 〈 红 “| MAP,MAP | WXR 电 门 选择 接 通 时 显 
色 ， 琥 珀 色 ， 绿 色 ，| CTR,VOR， | 示 。 最 强烈 的 区 域 显示 为 
洋红 色 ) APP 红色 ， 较 强烈 的 为 琥珀 
色 ， 强 度 最 低 的 为 绿色 。 
颠 艇 用 洋红 色 显 示 。 
STA 选择 了 地 图 选择 MAP, MAP | 表示 STA，WPT，ARPT 
ARPT ( 蓝 色 ) CTR 及 WXR 电 门 选择 工 接 
WXR 通 。 
CDU L，C，R | 地 图 源 显示 《〈 绿 色 ) | MAP, MAP | 若 出 现下 列 情形 ,， 愿 丰 
CTR ND 源 : 
。 在 相应 的 导航 源 选 择 
贰 门 上 选择 了 GDT 
。 两 部 EMCs 都 插 效 ， 
或 
电 一 部 人 工 选择 的 EMC 
失效 
NT 指针 朝 上 北方 ( 绿 |PLAN 指示 地 图 背景 被 定向 并 指 
色 ) 走 北 
Eee 有 反 太 /并 有 中国 国 际 航 空 股 份 有 限 公司 


10.40.32 























AIR CHINA B747-400 FCOM 





October 1, 2008 


《 行 仪 表 ， 显 示 - 


咱 mpenmwp 号 六 呈 示 























































































































































































































747 FCOM 
名 称 ND 方式 备注 
rcCAS 决断 咨询 IMAP MAP ”参见 第 15 章 ， 警 告 系统 。 
(CRA) ， 相 对 高 度 CTR,APP 最 近 活 动 是 指 在 距 当前 位 
(红色 ) VOR. 置 1.200 英尺 垂直 范围 和 
TCAS 活动 咨询 水 平 范围 6 英里 以 内 。 
CTA)， 相 对 高 度 其 它 活动 是 指 在 距 当 前 位 
〈 琥 班 色 ) 置 1,200 英 局 焉 直 范 围 或 

ITCAS 接近 活动 ， 相 水 平 范 围 6 英 肛 以 外 。 

对 高 度 〈 白 色 ) 箭头 指示 大 和 -或 等 持 
500fp 志 的 疏 天 或 下 降 率 。 
升降 率 水 于 500 定 ， 箭头 
不 显示 。 
数字 和 相关 的 信号 指示 与 

机 相册 应 的 以 百 英尺 为 

ITCAS 其 它 活动 ， 相 持 位 本 高 度 。 

对 高 度 〈 白 色 ) 当空 中 交通 在 下 面 时 ， 数 
字 在 空中 交通 符号 下 方 显 
示 ， 当 空中 交通 在 飞机 上 

















方 出 现时 ， 数 字 在 空中 交 
通 符号 上 方 显示 。 
无 数字 表明 高 度 未 知 。 
IEGAs 无 郊 位 信息 MAP MAP ”信息 提供 活动 类 型 ， 以 






























































(RA 一 红 鱼 放 TA 一 CTR,APP NM 为 单位 的 海里 范围 ， 
虎 珀 色 ) IVOR 高 度 和 垂直 方向 。 

IECAS 活动 警报 信息 所 有 方式 当 TCAS RA 或 TA 接 通 
(RS 到 红色 ，TA 一 时 显示 。 

滤 珀 色 ) 





























加 
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本 咱 mpgenmwn 


747 FCOM 


名 称 ND 方式 备注 


FrCAS 超出 刻度 信息 IMAP MAP “上 内 要 RA 或 TA 活动 不 在 
(RA 一 红色 ，TA-- ICTR,APP IND 范围 内 的 活动 区 域 就 
虎 珀 色 ) IVOR、 显示 。 












































ITCAS 方式 〈 蓝 色 ) IMAP MAP ”| 指示 ND TCAS 显示 有 
CTR,APP | 效 ，TFEC 电 门 选择 在 












































VOR 位 。 
TCAS 方式 〈 蓝 色 ) 所 有 方式 指示 TCAS 正在 测 诬 广 式 
下 工作 。 








ITCAS 方式 〈 琥 珀 “”IMAR MAP “上当 选择 活动 时 于 指示 




















色 ) CTR, APP， ITCAS 失效 。 
IVOR 
名 称 ND 方式 备注 
FrCAS 方式 〈 蓝 色 ) “所 有 方式 “天 绰 守 TCAS 计算 机 不 能 计 
咎 RM 





ITCAS 方式 〈 政 珀 富 MARMAP 司 尚 选择 了 活动 时 ， 

















色 ) CTR, APP ITCAS/ATC 方式 电 门 不 在 
IVOR TA 或 TARA 位 时 显示 。 





























加 


al 有 芭 有 有 GO 叶 国 | 国际 航空 股份 有限 公司 
10.40.34 AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 




















咱 mpenmmwr 0 


747 FCOM 





本 
站 





符号 名 称 ND 方式 注释 

TEST 气象 雷达 (WXR) |MAP, MAP | 在 EFIS 控制 面板 上 选择 的 
测试 方式 〈 琥 珀 “| CTR, APP， | 气象 雷达 系统 。 【人 参见 第 
色 ) 〈 蓝 色 ) VOR 11 章 飞 行 管理 ， 导 航 ) 




















XR 仅 WXR 降水 方式 


蓝 色 ) 





曲 X+T WXR 和 颠 艇 方式 


蓝 色 ) 





CAL WXR 接收 机 增益 


蓝 色 ) 





国 AP 当 观 察 地 形 时 ， 使 
下 倾斜 方式 〈 蓝 














了 | 








色 ) 





+15 WXR 天 线 倾 斜 
to ( 蓝 色 ) 








WXR WXR 系统 失效 
FAIL (琥珀 色 ) 











ANT WXR 天 线 失 效 

(琥珀 人 鸡 ) 

ATT IRS 稳定 信和 慰 扒 效 
(琥珀 鱼 9 























(琥珀 色 ) 














RR WXR 接收 机 发 身 
机 失效 〈 焉 珀 色 ) 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 咱 mpenwmwn 
747 FCOM 
前 视 地 形 
符号 名 称 ND 方式 注释 
地 形 显 示 〔〈 红 色 , 琥 | MAP， 显示 GPWS 地 形 数据 库 
珀 色 ,， 绿色 ,洋红 色 ) |MAP CTR， | 的 地 形 数据 。 
APP， 册 形 高 度 低 于 飞机 当前 高 
VOR、 度 2000 更 尺 至 500 英尺 











(起 落架 放下 时 位 250 英 
及) 显示 为 (绿色 为 ， 地 
形 高 度 高 于 飞机 当前 高 度 
500 英尺 〈 起 落架 放下 时 
为 250 英尺 难 人 多 2000 英 
及时 显示 为 合生 站 各 二 
也 形 高 度 高 于 飞 栅 当 前 高 
















































































度 2000 英 尺 以 上 时 显示 
为 〈 红 佑 鸭 ， 需 地 形 数据 
时 为 《洋红 敬 ) 
TERR 地 形 方 式 信 号 牌 〈 蓝 | MAP， 有 地 形 显 示 〈 人 工 或 自动 
色 ) MAP CTR: 时 未 D 罗 5: 
APP， 
VOR 
TERR 地 形 测试 方式 信号 牌 [天 有 方 趟 GPWS 正在 自 测 方式 工 
TEST ( 蓝 色 ) 作 。 
TERRAIN 地 形 显 示 ( 幻 鱼 ， 琥 | 的 有 方式 前 视 地 形 警 戒 〈 琥 珀 色 ) 
珀 色 ) 前 视 地 形 警 告 (红色 ) 。 
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《 行 仪 表 ， 显 示 - 


听 mp CHIHNH 导航 显示 
















































































































































































































































































风 切 变 信号 牌 〈 红 “所 有 方式 ，” 颅 测 的 风 切 变 警 戒 生 效 。 


747 FCOM 
符号 名 称 ND 方式 备注 
EE2Z3 地 形状 态 信号 牌 〈 琥 IMAP, 警告 前 视 地 形 且 显示 失 
珀 色 ) IMAP CTR， 效 ， 
APP， 
IVOR 
EEE IMAP 和 警告 前 视 地 形 但 是 由 于 位 
IMAP CTR，，” 奔 不 确定 而 无 显示 。 
APP， 
VOR 
[Ta om | MAP 近 地 地 形 超 峻 电 门 和 在 
IMAP CTR， OOVR 冉 侯 ，GPWS 衣 视 地 
APP， 形 警 报 具 地 形 怠 绽 被 抑 
VOR 制 。 
地 形 范围 状态 信号 牌 MAP, 地 形 输 山 范 围 与 EFIS 控 
E 攻 FE (琥珀 色 ) IMAPBGTRS， 人 制 面板 上 所 选 的 范围 不 一 
APE 致 
WOR 
IMAB 地 形 输 出 范围 和 地 图 显示 
MAPCTR ”的 输出 范围 与 EFIS 控制 
面板 上 所 选 的 范围 不 一 
致 。 
预测 的 风 切 变 
B-2469 至 B- 好 72 
符号 名 称 ND 方式 备注 
预 评 的 风 切 变 符号 “”IMAP, 显示 风 切 变 的 位 置 和 大 约 
(红色 ， 蓝 色 ， 琥 珀 IMAP CTR， ”的 几何 形状 〈 宽 度 和 深 
色 ) APP， 度 ) 。 
VOR 从 预测 的 风 切 变 延 伸 出 琥 
的 色 的 径 向 线 以 帮助 识别 
风 切 变 的 位 置 



































色 ， 琥 珀 色 ) (琥珀 色 ) 
预测 的 风 切 变 警 告 生效 。 
《红色 ) 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
导航 显示 咱 mpewmwn 
747 FEFCOM 
至 自 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
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蛛 mp CHINH 


747 FCOM 


飞行 仪表 ， 显 示 


EICAS 信息 YL 





飞行 仪表 ，EICAS 信息 显示 


注 ， OVERSPEED 警告 和 ALTITUDE ALERT 警报 信息 在 第 1$ 章 ， 警 
告 系统 。 
可 显示 以 下 EICAS 信息 。 


飞行 仪表 源 EICAS 警报 信息 
























































































































































言 息 级 别 音响 条 件 
>SNGL SOURCE | 咨询 两 个 飞行 员 的 显示 参 风 相 同 的 无 线 电 
RA 高 度 表 。 
>SOURCE 咨询 两 个 飞行 员 的 显示 参照 相同 的 ADC 
SELECT ADC 源 。 
>SOURCE 咨询 两 愈合 员 的 显示 参照 相同 的 EIU 
SELECT EIU 测 
>SOURCE 咨询 两 个 晴 行 员 的 显示 参照 相同 的 FCC 
SELECT FID 油 
>SOURCE 咨询 两 个 飞行 员 的 显示 参照 相同 的 耻 U 
SELECT IRS 源 。 
>SOURCE 咨询 两 个 飞行 员 的 显示 参照 相同 的 FMC 
SELECT NAV 源 。 
飞行 仪表 与 EICAS 敬 报信 息 不 一 致 
言 息 级 别 音响 条 件 
ALT DISAGREE | 警戒 嘟 哪 响 | 机 长 和 副 芍 驶 的 未 修正 气压 高 度 差 超 
过 200 英尺 。 
不 一 致 5 秒 钟 后 警告 抑制 。 
芝 息 级 别 音响 条 件 
>AITITUDE 警戒 哪 哪 响 | 机 长 和 副 驾 驶 所 选 的 及 $ 姿态 输出 相 
差 3 度 或 更 多 。 
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Er 咱 mpenwmwn 
747 FCOM 
信息 级 别 音响 条 件 
>BARO 咨询 机 长 和 副 芍 驶 的 气压 基准 调 定 不 同 超 
DISAGREE 过 工分 钟 。 
B-2443 - B-2447, B-2467 - B-2472 
信息 级 别 音响 条 件 
>HEADING 咨询 机 长 和 副 芍 驶 的 航向 显示 相差 4 度 或 
更 多 。 
信息 级 别 音响 条 件 
IAS DISAGREE “| 警戒 嘟 嘟 响 | 机 长 和 副 芍 驶 的 空 速 显示 得 差 必 度 或 
更 多 。 
不 一 致 5 秒 钟 后 警告 抑制 。 
B-2443 - B-2447, B-2467 - B-2472 
信息 级 别 音响 条 件 
>TRACK 咨询 机 长 和 副 芍 驶 的 航 迹 显示 相差 6 度 或 
更 多 。 
行 仪表 部 件 EICAS 警报 信息 
B-2443 - B-2447 
信息 级 别 音响 条 件 
>AOA RIGHT 咨询 右 币 )AOA 感应 器 已 失效 。AOA 系统 
信息 级 别 音响 条 件 
>EFIS CONTROL | 咨询 CCDU-152) EFIS 控制 面板 不 工作 。 


工 , R 














CCDU-161) EFIS 控制 面板 不 工作 ， 
或 EFIS 控制 面板 的 CDU 控制 工作 。 
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旷 《 行 仪表 ， 显 示 - 
咱 mRemNp We 人 
747 FCOM 

言 息 级 别 音响 条 件 
>EFIS/EICAS C/P | 咨询 (CCDU-152) 两 个 EFIS 控制 面板 和 











EICAS 显示 选择 面板 不 工作 。 
CCDU-161) 两 个 EFIS 控制 面 本 和 
EICAS 显示 选择 面板 不 工作 ， 或 两 个 
EEFIS 控制 面板 和 EICAS 显示 面板 的 













































































CDU 控制 工作 。 
言 息 级 别 音响 条 件 
>EIU LEFT 咨询 左 侧 EIU 失效 。 
在 空中 被 抑制 。 











加 
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《 行 仪表 ， 显 示 - 
EICAS 信 息 咱 mpgewwn 
747 FCOM 
E : 
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咱 mp CHIHN 厅 


747 FEFCOM 


行 管理 ， 导 航 
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控制 和 指示 器 





飞行 管理 系统 


在 标记 为 CDU-152 或 CDU-161 的 使 用 手册 中 冰 述 了 CDU， 以 便 有 必 
要 将 标号 为 S242T102-152 和 S242T102-161 加 以 区 分 。CDU-161 面板 
已 成 为 一 标准 产品 并 做 为 奉 代 面板 。 因 CDU-152 可 能 由 CDU-161 替 


代 ， 因 此 两 块 面板 都 显示 在 下 列 页 面 。 4 


AQ 



































N 
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控制 显示 组 件 CCDU) 





11.10.2 


DEP 
ARR 


LEGS HOLD 


NAV 
RAD 


NEXT 
PAGE 


CDU-152 
FORWARD AISLE STAND PANEL 
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DEP 
ARR 


LEGS HOLD 


NAV 
RAD 


NEXT 
PAGE 


CDU-161 
FORWARD AISLE STAND PANEL 


便 田 控制 显示 组 件 〈CDU ) 








显示 FMS 数据 页 面 。 
莱 驳 行 选 键 
按压 

















.将 数据 从 草稿 栏 移 至 选择 的 行 
.将 数据 从 选择 的 行 移 至 草稿 栏 











。 选择 适用 的 页 面 、 

















程序 或 性 能 方式 








。 当 草稿 栏 显 示 DELETE 时 ， 删 除 所 选 行 的 数据 
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飞行 管理 ， 导 航 - 

控制 和 指示 中 蛛 mpenmwn 
747 FEFCOM 

通则 一 


。 草稿 栏 必须 空白 才能 进行 行 选 转换 
。 数据 不 能 被 转换 到 空白 行 
。 空白 的 草稿 栏 不 能 被 转换 到 茶 一 行 
。 不 是 所 有 数据 都 能 被 修改 
。 如果 试 图 输入 不 适当 的 内 容 就 会 显示 信息 。 
生动 显示 (DSPY) 灯 
亮 〈 和 白色 ) 一 表示 当前 的 显示 与 生效 的 航 段 或 当前 的 性 能 方式 无 ; 
@ 低 办 失效 灯 
亮 《也 珀 色 ) 一 表示 探测 到 FMC 中 的 故障 。 


亮度 (BRT) 控制 NS 


旋转 一 控制 显示 的 亮度 。 
位 于 每 个 CDU 劳 的 灯光 感应 器 测量 外 界 光 线 强度 并 调整 党 度 以 
保持 所 需 亮度 。 


所 允 信息 灯 

亮 〈 白 色 ) 一 

。 草 稿 栏 显 示 信息 多 
。 按压 清除 键 使 灯 灭 并 清除 信息 。 
人 四 偏 置 COFST) 灯 
亮 〈 和 白色 ) 一 LNAYV 为 水 


功能 和 执行 键 
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PAGE 
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RAD 

一 一 于 
了 4 
PAGE 
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CDU-152 
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FMC 
CONMM 


LEGS HOLD 


PAGE 
一 -一 


CDU-161 





全 四 CDU 功能 

按压 
。 INIT REF 一 显示 数据 起 始 或 基准 数据 页 面 

RTE 一 显示 可 以 输入 或 修改 起 飞机 场 、 降 落 机 场 或 航路 的 页 面 




















。DEP ARR 一 显示 可 以 输入 或 修改 进 的 页 面 
B 一 2443 一 B 2460，B 一 2469B 
。 ATC_ 显示 CDU 信息 KEY ONINOP 


B 一 2467, B 一 2468 ,B 一 
ATC 一 显示 ATC/ADS 








导航 轨迹 数据 的 页 面 
立 基准 点 的 页 面 




















一 B 一 2460，B 一 2469 一 B 一 2471 
M- 显示 CDU 信息 KEYFUNCTION INOP 
7, B 一 2468 ,B 一 2472 

。 FMC COMM 一 显示 连接 数据 链 的 页 面 ， 提 供 数 据 链 状态 

PROG 一 显示 查看 动态 飞行 和 导航 数据 的 页 面 ， 这 些 数 据 包括 航路 

点 和 目的 地 机 场 ETA， 剩 余 燃 油 和 预计 到 达 时 间 
。 MENU 一 显示 可 以 选择 由 CDU 控制 的 分 系统 的 页 年 
。 NAV RAD 一 显示 查看 或 控制 导航 无 线 电 调谐 的 页 面 
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前 一 页 (PREV) 键 

在 多 页 上 显示 时 显示 前 一 页 

下 一 页 键 

在 多 页 显示 时 显示 下 一 页 
执行 灯 

亮 〈 白 色 ) 一 修改 了 生效 数据 但 未 执行 。 

执行 (EXEC) 键 

















按压 











按压 





























. 伸 攻 0/) 键 _ 在 草稿 栏 输 入 “/” 
. 加 亡 CH/) 键 _ 第 一 次 按压 在 草稿 栏 答 入 “-" 之 后 的 按压 在 草稿 栏 








交替 在 加 人 党 
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全 四 空格 (SP) 键 

按压 一 当 使 用 ACARS 或 SATCOM 时 ， 在 草稿 栏 输入 一 个 空格 。 
全 动 清除 CCLR ) 键 

按压 
青 除 草稿 栏 中 最 后 的 字 
。 清除 草稿 栏 信息 
按压 并 保持 -清除 草稿 栏 内 所 有 数据 。 
@ 低 起 删除 (DEL) 键 
按压 一 在 草稿 栏 输入 \DELETE。“ 
CDU 页 面 组 成 

















昌 
一 z7 






























































全 四 页 面 标题 

显示 在 页 面 上 的 数据 的 主题 或 名 称 。 

ACT 人 建 效 的 ) 或 MOD (修改 的 ) 表示 该 页 是 生效 的 或 者 是 修改 的 数 
据 量 

鲍 起 行 标题 

笨 下 方 的 数据 标题 。 
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年 妙 行 
显示 - 
”提示 


.与 行 标题 相关 的 数据 。 
大 字体 表示 机 组 输入 或 核实 过 的 数据 。 小 字体 表示 EMC 计算 的 数据 。 














数据 输入 是 选择 性 的 。 

会 起 草稿 栏 

显示 信息 、 字 母 数字 输 入 、 或 行 选 的 数据 。 
人 下 页 与 


左边 的 数字 表示 页 号 。 右 边 的 数字 是 相关 页 总 的 页 码 。 当 仅 存 俞 - 责 
时 ， 页 号 码 空白 。 

全 司 方 杠 

必须 输入 数据 。 

多 下 提示 

显示 页 面 并 控制 显示 。。 提 示 前 或 后 有 Se 或 他 2 脱 字 符 。 
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FMC 选择 器 
FMC 
L R 
CENTER PANEL 


便 四 FMC 主 选 择 器 

LI 一 选择 左 FMC 以 提供 引导 指令 。 

R 一 选择 右 FMC 以 提供 引导 指令 。 

注 ， 自动 油门 工作 时 ， 对 FMC 进行 转换 ,可 导致 自动 油门 脱 开 。 
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惯性 基准 系统 (CIRS) 
惯性 基准 组 件 (IRU) 选择 器 








OVERHEAD PANEL 


便 四 IRU 方式 选择 器 
必须 拔 出 耻 U 方式 选择 器 才能 从 NAV 位 移出 k 
OFEF 一 失去 校准 。 
ALIGN 〈 校 准 ) 一 当 飞 机 停 着 并 瞬时 选择 醒 ， 
。 起 始 校准 
。 当 从 导航 方式 选择 时 消 
NAV “导航 ) 一 
。 系 统 在 完成 校准 后 圳 2 导航 方式 
。 为 飞机 系统 正常 操作 提供 耻 S 信 息 
ATT (姿态 ) 一 
。 系 统 进 入 姿态 方式 
。 在 地 面 重 新 校准 系统 前 ， 位 置 和 速度 信息 丢失 
。 需要 CDU 的 磁 航 向 输入 
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IRS 使 用 电瓶 灯 
IRS 





ON BAT 


OVERHEAD MAINTENANCE 
PANEL 


便 四 IRS 使 用 电瓶 CBAT ) 灯 
亮 〈 白 色 ) 一 了 下 S 在 使 用 备用 电源 (APU 热电 瓶 汇 流 条 池 。 
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应 答 机 
应 答 机 面板 













ALT 0OFF ALT ON 
STBY /一 必 TA 
TEST 





AFT AISLE STAND 


全 办 应 答 机 方式 选择 器 
TEST 一 起 始 测试 。 

STBY (备用 ) 一 应 答 机 未 工作 。 
ALTOFF (高 度 ) 一 

。 应答 机 工作 

。 高 度 报告 不 工作 
ALT ON (高 度 ) 一 

。 应 答 机 工作 

。 空 中， 高 度 报告 亚 作 
TA “活动 咨询 ) 和 WEARA (活动 咨询 /决断 咨询 ) 一 参阅 第 15 章 ， 
包 直 ATC 电 问 

1 一 选择 左 应 答 机 。 

2 -人 选择 右 尿 答 机 有 
全 动 心 答 机 编码 选择 器 

旋转 于 诗 定 应 答 机 编码 。 
多 四 访 答 机 编码 显示 

ATC 1，ATC 2 一 选择 应 答 机 。 
R 一 回答 指示 器 。 
显示 应 答 机 编码 。 








] 民 
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ATC 失效 灯 

亮 〈 琥 珀 色 ) 一 选择 的 应 答 机 故障 。 
但 鸡 识别 (IDENT) 电 门 
按压 一 发 射 一 个 识别 信和 号 。 

气象 雷达 

气象 雷达 面板 


B 一 2469 至 B 一 2472 








WX 
1 WX7VTURB 
1 


T 
N 一 MAP YE 
HOT 
MU/ 
5 


一 一 二 二 


< 

SEE 
AT 15 
5 10 


寺 雷 达 波 的 情况 下 ， 测 试 气象 雷达 系统 的 工作 情况 
WXR 时 ， 在 ND 上 显示 测试 图 和 故障 信息 (PLAN，CTR. 
VOR 和 CTR APP 方式 除外 ) 
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747 FCOM 


。 地 面 时 ， 在 EFIS 控制 面板 上 选择 WXR 并 在 气象 雷达 控制 面板 上 实 
施 8 秒 的 测试 。 开 始 ， 显 示 EICAS 警戒 信息 WINDSHEAR SYS 。 
接着 ， 显 示 琥 珀 色 的 WINDSHEAR 信号 牌 ， 并 且 伴 有 语音 
MONITOR RADAR DISPLAY。 最 后 显示 红色 的 WINDSHEAR 信和 号 
牌 ， 并 且 伴 有 语音 GO AROUND WINDSHEAR AHEAD， 
WINDSHEAR AHEAD，WINDSHEAR AHEAD。 

。EFIS 控制 面板 上 选择 WXR 关上 断 ， 在 方式 选择 器 上 选择 另 一 
探测 到 有 PWsS 警报 之 前 ， 一 直 显 示 测 试图 。 任 何故 障 源 都 
ND 上 的 气象 雷达 的 倾斜 区 域 范 围 内 。 

WX (天 和 气 ) 一 选择 的 增益 值 显 示 和 气象 回 波 。 
WX/TURB 〈 天 和 气 / 颠 艇 ) 一 显示 气象 回 波 和 颠 艇 。 可 用 颠 艇 


40 海里 或 以 下 。 
注 ， 颠 艇 的 探测 要 求 有 可 探测 到 的 降水 出 现 。 雷 达 探 测 人 不 到 晴空 其 艇 。 
MAP 一 以 选择 的 增益 值 显 示 地 面 回 波 。 


全 起 GAIN 控制 
旋转 一 调节 在 WX，WX/TURB 和 MAP 方式 的 # 敏 度 。 
AUTO “自动 ) 一 保持 最 佳 的 接收 机 灵 
































































@ 人 起 TILT 控制 使 
参照 地 平 线 控制 天 线 的 倾斜 角 。 
B 一 2443 一 B 一 2468 PN 


GND CLTR SPRS 


AFT AISLE STAND 
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全 办 GAIN 控制 
旋转 一 从 最 小 至 最 大 调 定 接收 机 的 灵敏 度 。 
CAL 标定) 一 保持 接收 机 有 灵敏度 在 预 调 水 平 。 

全 动 系统 (SYS) 电 门 
选择 工作 的 接收 机 /发 射 机 CR/T) 。 

LI 一 由 左 和 中 耻 Us 稳定 雷达 天 线 。 

R 一 由 右 和 中 耻 Us 稳定 雷达 天 线 。 

全 赵 方式 选择 器 
控制 ND 上 的 显示 。 

TEST 
。 在 不 发 射 雷达 波 的 情况 下 ， 测 试 气象 雷达 系统 的 工作 情况 
.选择 了 WXR 时 ， 在 ND 上 显示 测试 图 和 故障 信息 (PLAN，CTR 

VOR 和 CTR APP 方式 除外 ) 

WX (天 气 ) 一 以 选择 的 增益 值 显 示 气 象 回 波 。 

WX+T 〈 颠 艇 ) 一 以 选择 的 增益 显示 降 未 区 芍 的 气象 回 波 和 颠 稻 。 可 用 

颠 艇 显示 范围 为 40 海里 或 以 下 。 

注 ， 颠 艇 的 探测 要 求 有 可 欣 测 到 的 降 隶 出 现 友 雷达 控 测 不 到 晴空 颠 航 。 

MAP 一 以 选择 的 增益 值 显示 地 面 贺 波 。 

@ 和 起 TILT 控制 

参照 地 平 线 控制 天 线 的 贷 和 斜 角 

地 面 杂 波 扼 制 C(GNBD CLIR SPRS) 电 门 

ON 一 减少 地 面 回 波 量 。 

OFF 一 使 雷达 恢复 正常 下 作 方 式 。 

注 : 不 推荐 连续 工作 因为 天 气 回 波 强度 可 能 减弱 。 
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飞行 管理 ， 导 航 
导航 系统 概述 








导航 系统 包括 : 全 球 定位 系统 《GPS) 、 人 惯性 基 ; 















































系统 (IRS) 、 


VOR、DME、ILS、ADF、ATC 应 答 机 、 气 象 雷 达 和 飞行 管理 系统 




















CEMS) 。FMS 在 本章 的 飞行 管理 系统 概述 一 节 有 描述 。 
导航 系统 飞行 仪表 显示 























参阅 第 10 草 : 飞行 仪表 、 显 示 飞 行 仪表 显示 系统 操作 和 上 典型 仪表 电 


不 。 


全 球 定位 系统 


CGPS ) 














左 和 右 GPS 接收 机 都 是 独立 的 并 向 FMC 提供 非常 精确 的 位 置 数据 。 


GPS 调谐 都 是 自动 的 。 



































GPS 也 为 GPWS 提供 数据 。 


GPS 显示 





























POS REF 3/3 页 显示 左 和 右 GPS 位 置 。 当 FMC 使 用 GPS 位 置 更 新 时 ， 





ND 上 显示 GPS 。 



































按压 EFIS 控制 
符号 


GPS 数据 


FMSC 使 天 GPS 位 置 数 据 预测 惯 色 


























板 的 昌 DS“〈 和 杭 置 ) 电 门 ， 在 ND 上 显示 左 和 右 GPS 位 















































署 。 当 GPS 接收 机 计算 同 电位 置 时 ，GPS 符号 是 一 样 的 并 且 显 示 单 





基准 系统 (CIRS) 的 位 置 和 速度 误 


差 ” 机 细 可 人 工 抑制 GPS 位 置 更 新 。 此 项 工作 可 在 CDU POS REF 2/3 


页 上 匈 成 。 





3MC 数据 库 以 及 进 近 程序 以 WGS-84 基 ; 准 多 
进程 中 使 用 GPS 位 置 更 新 。 另 一 个 进 近 过 程 中 所 使 用 
序 不 是 以 WGS-84 为 基准 ，GPS 位 置 更 新 可 能 会 被 抑 
所 有 操作 均 可 使 用 GPS 位 置 更 新 除非 特定 的 国 
使 用 其 它 更 新 规定 〈 例 如 ， 需 要 使 用 














对 ) 。 














April 1, 2009 





























& 标 为 依据 时 允许 在 进 近 





的 其 它 相 关 的 程 

















判 。 
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家 要 求 在 其 空域 范围 内 
非 WGS 基准 数据 或 者 其 他 原 
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GPS 系统 图 


GPS 









GPS 
TRANSMITTER 


GPS ( 纺 


TRANSMITTER 





GPS 
RECEIVERS 








GPS MAP FPC 

STRBOL DISPLAY UPDATE 
STATUS 
FMC-IRS 
UPDATE 


STATUS 
































| 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
11.20.2 AIR CHINA B747-400 FFCOM April 1, 2009 











《 行 管理 ， 导 航 - 
咱 mpenmwr 导航 条 统 本 过 


747 FCOM 








惯性 基准 系统 

惯性 基准 系统 (IRS) 计算 飞机 位 置 、 加 速度 、 航 迹 、 垂 直 速 度 、 地 
速 、 真 和 磁 航 向 、 风 向 风速 、 以 及 姿态 数据 用 于 显示 、 飞 行 管理 系统 、 
飞行 操纵 、 发 动机 控制 和 其 它 系 统 。IRS 包括 3 套 惯 性 基准 组 件 
GRUs) 和 下 S 方式 选择 器 面板 。 

IRS 校准 

全 校准 

将 耻 $S 方式 选择 器 由 OFEF 旋转 至 NAV 开始 耻 $S 校准 。 校 准 需要 约 10 
分 钟 。 必 须 在 CDU 位 置 起 始 页 输入 现在 位 置 〈 经 纬 怖 疹 以 完成 校 ) 储 。 
只 能 在 飞机 停 稳 时 才能 完成 校准 。 如 果 在 校准 期 间 有 下 U 称 测 到 条 动 ， 
校准 即 停 止 。 移 动 停止 后 校准 继续 并 在 约 10 盆 钟 内 完成 。 尘 所 有 耻 Us 
进入 导航 方式 后 ，IRS 校准 完成 。 随 后 在 CDU 位 置 起 始 页 SETIRS 
POS 行 的 经 纬度 出 现 空白 格 。 如 果 选 择 器 被 移出 NAV 人 和， 校准 即 丢 
失 。 
当 最 后 一 次 全 校准 至 下 一 次 预计 到 达 时 间 超 过 ug 小 时 时 ， 必 须 将 耻 $S 
方式 选择 器 转 至 OFF 并 回 到 NAV 呈 完成 全 核准 。 

快速 校准 

在 导航 方式 飞行 并 且 飞 机 停 稳 扰 ， 守 施 快速 校准 可 消除 积累 的 航 迹 、 地 
速 和 姿态 误差 ， 使 筑 统 恒 新 求 平 产 更 新 现在 位 置 。 要 完成 此 工作 需 将 选 
择 器 置 于 ALIGN 输 关 现在 位 置 并 将 选择 器 置 于 NAV。 人 快速 校准 大 约 
在 30 秒 内 完 碟 < 
不 输入 现在 位 置 也 可 完 威 快 速 校准 。 但 是 ， 输 入 现在 位 置 可 以 获得 更 好 
的 导航 ;准确 度 
IRS 姿态 

杂 在 罕 中 校准 失效 ， 那 么 ， 在 剩余 的 飞行 中 导航 方式 不 工作 。 将 选择 
器 置 生 ATI 位 可 获得 姿态 信息 。 了 RU 进入 校准 方式 30 秒 。 这 样 使 系统 
重新 水 事 并 在 PED 上 提供 姿态 显示 。 要 获得 最 佳 精确 度 ， 飞 机 必须 平 
芷 江 符 晤 在 加 速 期 间 可 能 发 生 一 些 姿态 误差 。 加 速 停止 后 ， 误 差 慢 慢 消 
除 。 
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747 FCOM 
姿态 方式 也 可 以 提供 航向 信息 。 在 姿态 方式 需要 输入 磁 航 向 来 起 始 
IRU。 如 果 所 有 三 部 了 Us 失效 ， 此 航向 可 供 备用 。 显 示 在 PED 和 ND 
上 的 航向 信息 来 自 于 工作 在 导航 方式 的 耻 U。 如 果 用 导航 源 选 择 器 选择 
了 工作 的 EMC， 此 信息 则 不 受 耻 $ 源 选 择 器 位 置 的 影响 。 
IRS 电源 
IRS 可 使 用 AC 或 DC 电源 。 中 央 耻 U 使 用 DC 电源 $ 分 钟 ， 然 后 关 
停 。 如 果 IRU 失去 AC 和 DC 电源 ， 校 准 即 失 效 。 


无 线 电导 航 系统 

自动 定向 仪 (ADF) 

ADKF 调谐 

在 NAVRADIO 页 ， 使 用 左 或 右 CDU 可 人 工 调谐 两 阁 ADEF 接收 栅 。 
ADF 显示 
当 VOR/ADF 电 门 在 ADEF 位 时 ， 左 和 右 ADEF 方位 显示 在 ND 上 。ADF 
















































































































































































如 果 两 部 FMCs 失效 ， 可 在 相关 的 左 和 在 CDU ALTNNAV RADIO 页 
调谐 左 和 右 ADF 无 线 电 。 

测 距 机 (CDME) 

FMC 通常 调谐 两 部 五 通道 下 MB 隐 发 讯 人 机。 可 人 工 调谐 通道 3 和 通道 
4。 

DME 调谐 

在 NAVRADIO 页 , 用 输入 VORDME 对 的 VOR 部 分 人 工 调谐 DME。 
人 工 调谐 DME 不 会 抑制 FMGIDME 调谐 。 
FMC 调谐 DMB 通 道 1-4 以 供 无 线 电 位 置 更 新 。DME/DME 位 置 更 新 通 
常 比 VOR/DME 更 新 更 准确 。FMC 不 能 调谐 REFNAV DATA 页 抑制 
的 DMEs .通道 印 保留 以 调谐 所 选 的 ILS 频率 。 
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如 果 两 部 FMCs 失效 ， 可 在 相关 的 左 和 右 CDU ALTN NAV 页 输入 
VOR/DME 对 的 VOR 部 分 来 调谐 左 和 右 DME 收发 讯 机 。 如 果 相 关 的 
EFIS 控制 面板 ND 方式 选择 器 未 调 至 APP， 每 部 DME 通道 1 将 调谐 至 
CDU 所 示 的 VOR。 在 APP 方式 ，DME 通道 1 调谐 至 ILS。 
DME 显示 
选择 了 VOR 方式 后 ，DME 距离 显示 在 ND 的 顶部 。 当 ILS 接收 机 调 i 
至 安装 了 DME 的 航道 设备 时 ，DME 距离 显示 在 PEFD 上 。 当 选择 了 一 
个 或 两 个 VOR 工 或 VORR 电 门 后 ，DME 距离 也 显示 在 N 况 的 底部 。 
POS REF 第 2 页 显示 用 于 FMC 位 置 更 新 的 DME 台 的 识别 三 和 
仪表 着 陆 系统 (ILS ) 
通常 ，FMC 调谐 3 部 ILS 接收 机 。 在 NAVRADIO 页 可 以 人 工 调 谐 接 
收 机 。 
ILS 调谐 
选择 了 ILS、LOC、 背 台 航 道 、VOR、 跑 道 、 或 VEF 丁 进 近 至 安装 有 
ILS/LOC 的 跑道 后 并 且 飞 机 在 降落 机 场 850 海 里 以 内 、 下 降 顶点 50 海 
里 内 、 或 FMC 下 降 时 ， 接 收 机 调谐 并 有 具 最 示 频 率 和 航道 。 
在 初始 起 飞 阶段 ，ILS 自动 调谐 被 折 制 108 荔 十 以 防止 PED 上 的 杂项 显 
示 。 在 有 效 飞 行 中 选择 并 拨 行 新 的 进 近 光 ILS 会 自动 调谐 到 新 的 进 近 频 
率 ， 即 使 此 时 ILS 自动 调谐 钼 入 10 钟 的 起 飞 抑制 阶段 。ILS 自动 抑 
制 不 适用 于 同一 飞 短 的 随后 的 起 移 ( 例 如， 连续 起 飞 或 者 停止 再 起 飞 着 
陆 。) 
如 果 IS 进 近 调谐 抑制 不 葡 作 ， 那 么 ， 在 NAV RADIO 页 可 人 工 调 谐 所 
有 三 部 ILS 接收 机 。 
当 在 以 下 情况 时 和 ILS 和 闭 近 调 谱 抑 制 工作 : 

。 自 动 锅 驶 衔接 日 航向 道 或 下 滑 道 截获 

飞行 指引 接 通 、 和 截获 航道 或 下 滑 道 并 且 飞 机 在 500 英尺 无 线 电 高 度 

以 旦 ， 或 
司 在 地 侧 ， 航 道 移动 ， 飞 机 航向 在 向 台 航 道 4 度 以 内 ， 并 且 地 速 大 于 
40 夺 

脱 开 自动 驾驶 并 断 开 两 部 飞行 指引 仪 电 门 ， 可 使 ILS 调谐 工作 。 
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如 果 两 部 FMCs 失效 ， 可 在 CDU ALITN NAV RADIO 页 调谐 ILS 接收 
机 。 用 左 CDU 调谐 左 IS 接收 机 ， 用 中 CDU 调谐 中 接收 机 ， 用 右 
CDU 调谐 右 接收 机 。 

ILS 显示 

调谐 的 ILS 频率 显示 在 PFD 上 ， 并 且 在 进 近 方 式 中 也 显示 在 ND 上 。 
当 接收 识别 信号 时 ， 显 示 译 出 的 识别 人 码 。 
航向 道 和 下 滑 道 偏离 显示 在 PED 上 。 当 相关 的 ND 处 于 进 近 方 式 时 ， 
该 ND 上 显示 航向 道 和 下 滑 道 偏离 ， 以 及 所 选择 的 航道 。 

VOR 
通常 ，FMC 调谐 2 部 ILS 接收 机 。 在 NAV RADIO 页 可 以 供 往 调谐 接 
收 机 。 






































































































































VOR 调谐 
当 没 有 更 准确 的 可 用 来 源 时 ，FMSC 调谐 VOR 和 并 装 的 了 EME 项 进行 位 
























































置 更 新 。 在 REFNAV DATA 页 可 抑制 特定 VOR/DME 对 .所 妇 果 机 组 在 
NAV RADIO 页 输入 两 个 VOR 识别 码 /频率 ， 那 交 入 FMC 不 能 调谐 和 任 
可 其 他 VOR/VDME 台 进 行 更 新 。 

如 果 两 部 FMCs 失效 ， 可 在 相应 的 CDURATIEN NAWVRADIO 页 调谐 左 
和 右 VOR 接收 机 。 

VOR 显示 

当 VOR/ADF 电 门 在 VOR 答 时 ND_ FE 即 显示 左 和 右 VOR 方位 。VOR 
数据 是 绿色 的 。 当 选择 哺 VORD 方 式 时 VOR 频率 和 所 选 航道 显示 在 
ND 顶部 并 且 显 示 航 道 偏 移 。 

NAVRADIO 页 显示 FMC 调谐 的 或 人 工 调谐 的 VOR 数据 。POS REF 
第 2 页 显示 用 于 FMC 位 置 更 新 的 VOR 台 的 识别 码 。 

助 航 设备 识别 码 译 码 

调谐 的 VOR., IES， 或 ADF 摩 斯 码 识别 码 可 被 转换 为 字母 。 译 出 的 识别 
码 司 在 PFD 和 NDYE 显 示 。 监 视 该 识别 码 以 确保 正确 的 导航 无 线 电 。 
该 调 别 码 顷 称 不 与 FMC 数据 库 比 较 。 
由 于 籽 面 台 识 别 码 质量 极 大 的 不 同 ， 译 码 特征 可 能 错误 地 转换 所 需 的 识 
别 码 名 称 。 例 如 : 例如 : 香港 的 航道 “KL” 可 能 显示 为 “KAI” 或 波 
音 机 场 ILS 可 能 显示 为 “QBFI” 或 “TTTT” 而 不 是 “IBFI”。 
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如 果 仍 显示 调谐 的 频率 或 显示 不 正确 的 识别 码 ， 那 么 ， 有 必要 用 音频 摩 
尔 斯 编码 核实 调谐 的 导航 台 呼 号 。 

应 答 机 

应 答 机 面板 控制 两 部 ATC 应 答 机 和 活动 警报 和 防 撞 系 统 (TCAS) 。 当 
应 答 机 方式 选择 器 移出 备用 位 时 ，S$S 模式 连续 工作 。 

在 空中 ， 如 果 应 答 机 方式 选择 器 在 TA 或 TAARA 位 ， 即 显示 活动 。 
在 空中 ， 当 应 答 机 方式 选择 器 在 ALT ON，TA 或 TARA 时 选择 的 应 
答 机 接 通信 标 台 和 高 度 报告 功能 。 

参阅 第 15 章 ， 和 警告 系统 ，TCAS 描述 。 

气象 雷达 

气象 雷达 系统 由 两 个 收发 机 组 件 、 一 个 天 线 和 -过 从 控制 面 慑 组 成 。 

除 下 列 方式 以 外 ， 导 航 显 示 (ND) 的 所 有 方式 均 显 示 雷 达 回 波 。 

。 计 划 方 式 

。VOR 中 央 方 式 

。 进 近 中 央 方 式 

EFIS 控制 面板 上 气象 雷达 储 W 王 ) 地 图 电 门 控制 收 /发 机 的 电源 并 控制 
ND 上 的 气象 雷达 显示 。 根 据 芭 FIS 控 制 面 板 上 选择 的 ND 范围 调整 气 
象 雷 达 显示 范围 。 气 象 剧 近 开 作 衣 式 和 故障 状态 显示 在 ND 上 。 

B 一 2469 至 B 一 2472 
气象 雷达 系统 在 接 通 电源 号 每 次 扫描 或 下 降 通 过 2300 英尺 AGL 时 ， 都 
要 进行 不 同 水 平 的 自我 检测 。 

如 果 EFIS 控制 面板 失效 ，CDU 可 以 控制 EFIS 控制 面板 功能 包括 
WXR。 
仅 当 害 足 够 的 降水 时 ， 气 象 雷 达 方 能 感应 颠 和 化。 雷达 感应 不 到 晴空 颠 
艇 。 
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飞行 管理 系统 (FEMS) 让 机 组 使 用 飞行 管理 计算 机 (FMC) 进行 最 优 
化 的 导航 、 飞 行 性 能 优化 和 燃油 监控 并 提供 鸭 驶 舱 显 示 。 自 动 飞行 功能 
| 
显示 包括 用 于 飞机 定位 的 地 图 和 空 速 、 高 度 和 推力 指示 器 上 的 草 令 指 
标 ， 以 帮助 飞 出 有 效 的 剖面 。 
飞行 组 将 适当 的 航路 和 飞行 数据 输入 至 CDUs。FMS 然后 俩 用 导航 数据 
库 、 飞 机 位 置 和 支持 系统 数据 为 人 工 和 自动 计算 相应 的 慌 行 轨迹 。 
FMS 可 调谐 和 导航 无 线 电 并 设 定 航道 。FMS 导航 数据 库 给 所 飞 航路 ， 
SID , STAR ， 等 待 航线 ， 和 程序 转弯 提供 必要 的 数据 .Up 合用 巡航 高 度 
和 飞越 高 度 限 制 计 算 VNAYV 指令 。 可 以 计算 和 指令 评 划 航路 的 水 平 偏 




































































































































































飞行 管理 计算 机 

在 正常 情况 下 ， 左 FMC 被 指定 六 用 于 CDU 操作 。 左 FMC 确定 应 按压 
哪 一 个 键 并 按 什 么 顺序 执行 。 然 后 将 按键 信息 送 至 右 FMC。 每 一 部 
FMC 可 处 理 按 键 信息 并 更 狐 它 日 电 的 CDU。 
FMC 使 用 飞行 组 输 愉 的 改行 计 划 数 据 、 飞 机 系统 数据 和 FMC 导航 数据 
库 的 数据 和 好 L 当 前 位 置 筒 俯仰 、 横 侧 以 及 推力 指令 计算 最 佳 飞行 剖 
而 。FMC 将 这 些 指令 送 罕 自动 油门 、 自 动 溉 驶 和 飞行 指引 仪 。FMC 也 
向 客舱 高 度 控 制 器 发 送 寿 陆 高 度数 据 。 地 图 和 航路 数据 被 送 至 ND。 
EFIS 控制 面板 为 ND 选择 必要 的 数据 。 、 
自动 驾驶 和 飞行 指引 仪 操作 方式 。 参 阅 下 列 这些 其 他 系统 操作 章 

。 第 章 EN 自动 飞行 

是 第 10 齐 ， 飞 行 仪表 ， 显 示 

当 瑟 导航 无 线 电 和 /或 GPS 更 新 一 起 使 用 时 ， 准 许 FMC 用 于 区 域 导 
航 。FMC 和 CDU 用 于 航路 和 航 站 区 域 导 航 、RNAYV 进行 进 近 并 当 进 行 
所 有 类 型 的 仪表 进 近 时 ， 作 为 主导 航 方式 的 补充 。 
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IRU 和 〖 FMC 和 两 部 FMS-CDU 作为 全 部 导航 设备 符合 持 


























了 制 显示 组 件 CCDUs ) 


飞行 组 用 三 部 CDUs 控制 FMC。 如 果 两 部 FMC 失效 ，CDUs 提供 备用 
显示 和 导航 能 力 (参阅 习 此 章 备 用 导航 部 分 ) 。 参 阅 第 10 章 ， 飞 行 仪 
表 ， 备 用 显示 控制 概述 。 
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飞行 管理 ， 导 航 第 11 章 
飞行 管理 系统 描述 第 31 节 
介绍 


第 一 次 通电 时 ，FMS 在 飞行 前 阶段 。 当 完成 一 个 阶段 时 ，EMS 按 以 下 
顺序 变 成 下 一 个 阶段 。 











。 飞行 前 。 下 降 

。 起飞 。 进 近 

。 疏 升 。 飞行 结束 

。 巡航 

飞行 前 准备 

在 飞行 前 准备 期 间 ， 飞 行 组 将 飞行 计划 和 舱 单 数据 输入 到 CDU。 该 攻 
































行 计 划 定 义 了 从 起 飞机 场 至 降落 场 的 飞行 并 初始 化 INAV。 飞 行 计划 和 
舱 单 数据 为 起 始 VNAYV 提供 性 能 数据 。 

B 一 2467, B 一 2468, B 一 2472 
某 些 ATC 信息 可 通过 数据 链 输 入 奉 '*QDPTUJ 
B 一 2467, B 一 2468, B 一 2479 
某 些 公司 信息 可 通过 数据 链 输 久 全 GDU。 







































































所 需 的 飞行 前 数据 包括 ; 

。 起 始 位 置 。 人 性 能 数据 

。 飞 行 航路 。 起飞 数 据 

选择 性 飞行 前 数据 包括 

。 导航 数 据 选 摊 。 标 准 的 机 场 进 港 航路 (STAR ) 
。 航 路 公 。 推 力 限 制 

。 备 降 枫 场 。 风 








。 标 准 仪 才 离 港 〈SID ) 

飞 短 询 人 难 备 以 IDENT 页 开始 。 如 果 不 显 示 IDENT 页 ， 可 用 INITREF 
INDEX 页 的 IDENT 提示 将 其 选 出 。 机 组 可 用 目 视 提 示 选 择 CDU 飞行 
前 准备 页 面 。 飞 行 前 准备 页 面 可 按 任何 顺序 人 工 进 行 选 择 。 

输入 并 检查 了 每 个 飞行 前 页 面 的 数据 后 ， 按 压 右 下 行 选 键 选择 下 一 个 飞 
行 前 页 面 。 在 ROUTE 页 面 选择 ACTIVATE ， 执 行 EXEC 灯亮 。 按 压 
EXEC 键 生效 该 航路 。 
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可 用 进 / 离 港 (DEF/ARR ) 页 选择 SID 。 选 择 SID 可 能 导致 航路 不 连 
续 。 应 在 ROUTE 或 LEGS 页 面 解决 航路 不 连续 并 执行 该 修改 。 
当 完 成 所 有 所 需 的 输入 后 ，TAKEOFF REF 页 的 PRE-FLT 行 标题 由 虚 
线 代 奉 ， 并 且 在 选择 下 页 行 选 位 置 显 示 THRUST LIM 提示 。 
起 飞 
起 发 阶段 从 选择 TO/GA 开始 ， 并 且 至 疏 升 减 推力 结束 。 起 飞 前 可 以 预 
位 LNAV 和 VNAYV 以 便 在 适当 的 高 度 开 始 工作 “〈 参 阅 第 4 章 ， 目 动 飞 
行 ) 。 
夏 升 
礁 升 阶段 开始 于 不 升 减 推力 并 终 上 于 怜 升 顶点 〈TC) 。TC 二 是 并 栅 
到 达 在 PERFINIT 页 输入 的 巡航 高 度 的 点 。 
巡航 
巡航 开始 于 TAC 点 并 终止 于 下 降 顶点 (TID) 。 巡 航 可 包 播 梯度 爬升 和 
航路 上 下 降 。 
下 降 
下 降 阶 段 开始 于 TD 点 或 当 VNAV 下 降 页 时 效 昱 时 并 结束 于 进 近 阶段 
开始 时 。 
进 近 
进 近 阶 段 开 始 于 第 一 个 程序 顺序 中 的 航路 点 处 或 当 跑 道 为 有 效 航 路 点 并 
日 上 距 离 小 于 25 英里 上 时” 
飞行 结束 
发 动机 关 停 后 30 秒 ， 欧 行 线束 阶段 即 清除 有 效 飞 行 计 划 和 加 载 的 数 
据 。 某 些 飞 行 前 数据 区 起 始 至 下 次 飞行 准备 的 缺席 值 。 
操作 注意 事项 
当 仿 LNRAV 和 WVNAYV 方式 操作 时 ， 观 察 系统 工作 是 否 出 现 非 指令 的 俯 
仰 、 殿 滚 或 推力 变化 。 如 果 观 察 到 非 指令 的 变化 ， 选 择 航 向 选择 和 飞行 
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747 FEFCOM 
在 发 生 下 列 情况 之 后 必须 细心 观察 系统 的 误差 ， 
.新 的 数据 库 生 效 



































。 新 电 
。JRU 失效 
当 发 生 以 下 情况 时 ，EFMC 不 排列 有 效 航 路 点 : 当 在 有 效 航 路 的 21 海里 












































以 外 并 且 不 再 偏离 的 航路 上 飞行 。 使 用 DIRECT TO 或 INTERCEPT 
COURSE TO 程序 可 回 到 有 效 航 路 。 
当 一 个 航路 点 在 航路 中 出 现 一 次 以 上 时 ， 某 些 航路 修改 〈 谨 垦 DIRECT 
TO 和 HOLD) 使 用 航路 中 的 第 一 个 航路 点 。 
有 些 SID 或 STARTS 包括 航向 引导 航 段 。ND 上 VEGITORS 航路 阅 以 洋 
红色 的 线 显示 ， 从 飞机 符号 引出 但 没有 终点 。 如 果 LNRAV 是 上 竺 效 ， 使 
用 DIRECT To 或 INTERCEPT COURSE TO 程序 开始 引 居 航 段 以 外 的 
航路 点 排序 。 
当 在 航路 页 面 上 输入 航路 ， 则 起 始 和 终点 航路 点 必须 在 数据 库 中 。 否 
则 ， 航 段 必 须 作 为 DIRECT 航 段 输入 。 
如 果 在 两 次 航班 之 间 发 动机 仍 在 工作 , | 在 所 行 下 一 般 班 之 前 输入 一 个 新 
的 巡航 高 度 重 新 计算 适当 的 垂直 剖面 。 
在 执行 完 一 个 下 降 之 后 必须 疏 台 到 巡 舰 高度， 必须 输入 新 的 巡航 高 度 。 
可 在 CLB 页 面 输入 巡航 高 度 人 
DIRECT TO 航道 是 大 圆 航 路 的 全 段 过 在 航 段 页 面 输入 DIRECT TO 航 
路 点 时 ， 执 行 前 ， 该 航路 点 羽衣 的 航道 是 飞 至 该 航路 点 的 航道 。 但 是 ， 
执行 后 ， 该 航道 时 民 至 该 航路 点 的 目前 航道 。 这 些 航 道 可 能 是 不 同 的 。 
术语 
下 列 段落 描述 了 RMG 和 CDU 的 术语 。 
有 效 一 用 于 计算 LNAYV 或 YNAV 引导 指令 的 飞行 计划 数据 。 
生效 通过 以 下 步骤 将 非 有 效 航 路 变 为 有 效 航 路 用 于 导航 : 

。 选 择 WACTIVATE 提示 

. 投 夺 执行 (EXEC) 键 
高 度 限制 一 穿越 一 航路 点 的 限制 
删除 一 使 用 DELETE 键 取消 FMC 数据 并 恢复 至 自动 设 定 的 值 、 虚 线 或 
框 提 示 或 空白 输入 。 
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经 济 一 计算 速度 计划 以 减 小 运营 成 本 。 经 济 速度 以 成 本 指数 为 基础 。 低 


成 本 指数 导致 较 低 














航 或 最 小 燃 池 

















本 指数 ， 
度 。 
成 本 指数 。 








的 巡航 速度 。 通 过 输入 零 成 本 指数 可 获得 最 大 航程 巡 
速度 计划 。 此 速度 计划 忽视 时 间 成 本 。 通 过 输入 9%999 成 


























成 本 较 局] 时 ， 同 





可 获得 最 小 时 间 速 度 计 划 。 此 速度 计划 需要 最 大 飞行 包 线 速 
当 燃 铀 成 本 与 运营 成 本 相 比较 ， 燃 池 


以 用 一 个 低 的 


输入 一 输入 一 将 数据 放 在 CDU 的 草稿 栏 并 行 选 该 数据 至 相应 的 位 置 。 


新 字母 可 以 键入 或 ; 














和 现存 数据 行 选 至 草稿 以 进行 输入 。 


抹 除 一 通过 选择 ERASE 提示 删 去 修改 时 输入 的 数据 。 
执行 一 按 压 亮 着 的 EXEC 键 ， 使 修改 的 数据 生效 。 


非 有 效 一 不 
起 始 一 输入 




















信息 一 在 草 





修改 一 改变 有 




















部 装载 数据 。 


字符 〈< 或 >) 线 以 提 
重新 则 步 一 当 探 测 到 












































用 于 计算 LNAYV 或 VNAYV 指令 的 数据 。 
更 系统 工作 所 需 的 数据 。 
高 栏 显 示 的 FMC 信息 。 

效 数据 。 当 对 有 效 航 路 或 性 能 方式 进行 修改 轩 上 多 页 标题 显 
示 MOD，ERASE 显示 在 左 6 行 选 键 旁 ， 并 且 执 衍 键 亮 。 

提示 一 帮助 飞行 组 完成 工作 的 CDU 符号 。 提 过 吉 区 是 方 
醒 飞 行 组 输入 或 生效 数据 
j 两 部 FMC Z2 间 有 理 大 关 














HHI 
>/ 





虚线 或 脱 


别 时 ， 一 部 FMC 向 另 一 


选择 一 按压 一 个 键 以 获得 押 需 的 数据 或 措施 ;或 将 选择 的 数据 复制 全 草 


稿 栏 。 








速度 限制 一 对 空 速 的 恨 制 ; 
速度 过 渡 一 与 EMC 输入 
航路 点 一 航路 上 的 点 或 者 导 舰 数据库. 








的 


多 特定 高 度 相 关 的 速度 限制 。 
FE 的 点 。 它 可 以 是 经 纬度 ，VOR 











或 
关 ; 
的 导 
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ADEF 台 ， 或 航路 交 对 喜 疆 的 
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它 遇 以 时 间或 高 度 需 求 为 基础 的 。 例 如 ; 
一 点 移 为 条件 航路 点 。 





46 、[/ 
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国定 点 。 条 件 性 航路 点 与 地 物 参 考 无 
| 达 4,000 英尺 时 ?” 





October 1, 2008 





咱 mp CHIHNH 


747 FEFCOM 








维护 索引 
MAINTENANCE INDEX 页 提示 仅 在 地 面 使 用 。 















<APPROACH MAINT> 











MAINTENANCE INDEX 
<CROS LOAD BITE> 
<PERF FACTORS 
<IRS MONITOR 








4 
| 夺 | 天 | 表 | 大 [大 | 大 








全 四 维护 索引 

此 页 上 的 所 有 提示 都 是 维护 功能 。 
全 起 卖 5| 
按压 全 显示 WINIT/VREEF INDEX 页 面 。 
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导航 位 置 〈 装 有 GPS 的 飞机 ) 


FMSC 根据 以 下 导航 设备 决定 现在 的 位 置 : GPS, 导 航 无 线 电 ， 以 及 队 S$. 
当 接收 到 可 靠 的 GPS 数据 时 ， 导 航 主 方式 从 GPS 更 新 的 EMC 位 置 获 
得 信息 。 如 果 GPS 数据 不 可 用 ， 无 法 生效 或 是 受到 抑制 ， 就 使 用 导航 
无 线 电 更 新 FMC 位 置 。 当 导航 无 线 电 不 可 用 或 不 可 靠 时 ，FMC 位 置 来 
自 于 下 S。 当 仅 有 了 及 $S 导航 时 ， 至 少 需要 一 部 耻 U。FMC 需要 来 自 了 IRS$ 
的 位 置 数据 。 所 有 其 他 位 置 来 源 都 对 照 耻 $S 位 置 而 生效 。 

FMC 位 置 更 新 
FMSC 位 置 可 以 人 工 更 新 至 混合 的 耻 $ 位 置 。 使 用 POS REF 第 p 页 
PURGE 提示 完成 这 种 更 新 。 
在 地 面 ，FMC 根据 耻 S 和 /或 GPS 数据 计算 现在 的 位 置 。 

当前 未 使 用 GPS 时 ， 按 压 TO/GA 电 门 将 FMC 位 置 更 狐 至 跑道 闪 口 处 
或 当 输 入 了 位 置 偏 移 位 时 ， 则 更 新 至 该 位 置 。 当 从 联络 道 钥 从 跑道 直接 
起 飞 时 ， 必须 在 TAKEOFF REF 页 输入 从 联络 道 钨 跑道 入 口 处 的 偏 移 距 

























































































































































































































































































































































































在 空中 ，FMC 位 置 由 GPS， 导 航 无 线 电 用 IIRS 和 电 更 新 。 更 新 基于 系 

统 的 有 效 数 据 的 可 用 性 和 相应 的 人 备 先 枢 。 

在 ILSLOC 进 近期 间 ， 航 道 信号 “ecC 汐 LOCDD，LOCYVD 或 

LOC GPS) 更 新 FMC。 

导航 无 线 电 使 用 两 个 DME, 合 GDD ) 三 一 个 VOR 以 及 其 共 置 的 DME 
CVD) 更 新 FMC 位 置 。 

EMC 选择 的 台 显 示 在 POS RHB 第 2 页 。 可 通过 选择 EFIS POS 电 门 并 

观察 计算 的 相应 于 VOR/DMBRAW DATA 径 向 线 和 距离 信息 〈 第 10 

章 ，VOR 导航 显示 符号 厂 似 置 探测 位 置 误差 。 

FMC 自动 调谐 YOR，DME 和 ILS 无 线 电 并 将 其 显示 在 ND 和 CDU 

NAV RADIO 页 结 选 择 与 有 效 航 路 和 有 效 航路 中 的 程序 (SID, STAR 等 ) 

有 关 司 从 工 选择 VOR 频率 阻止 FMC 自动 调谐 其 他 VOR/DME 频率 进 

行 伺 置 更 新 司 但 是 ，FMC 继续 调谐 成 对 DME-DME 进行 位 置 更 新 。 
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使 月 
。 LOC 和 GPS 



































。 LOC 和 DME-DME 


。LOC 和 合 装 的 
。JIRS 和 LOC 
。JIRS 和 GPS 


VOR/DME 


。IRS 和 DME-DME 
。IRS 和 合 装 的 VORV/DME 












































日 耻 S 和 导航 传感器 位 置 的 FMC 位 置 更 新 按 以 下 优先 权 排序 ; 









































。IRS 
在 POS REEF 的 第 2 页 显示 选择 的 无 线 电导 航 设 备 台 胸 识别 码 。 
主 FMC 位 置 更 新 源 POS REF 第 ND 显 示 
2/3 页 
LOC, GPS 有 效 # LOC-_GPS LOGGPS 
LOC, DME DME 有 效 ，GPS 无 效 * |LOC-RADIO “EC DD 
LOC, DME DME 有 效 ，GPS 无 效 * |LOC RADIO |LOC YD 
LOC 有 效 ，GPS，DME，VOR 无 LOC LOC 
效 * 
GPS 有 效 ，LOC 无 效 GESIL, GPSR |GPS 
DME 有 效 ，GPS 无 效 RADIO DD 
VOR DME 有 效 ，GES 扰 效 RADIO VD 
GPS, VOR, DM 主 元 效 INERTIAL IRSCOO 














* 汉 出 珊 
。 调 j 

















和 

















缘 的 航道 与 目的 
。 飞机 高 度 在 助 贿 讼 备 标 高 以 上 6,000 英尺 以 下 
傅 向 重 进 近 ， 飞 机 跑 航 道 


。 飞 机 在 癌 台 航道 25 度 指引 之 
.牛山 航 迹 与 航向 道 航 迹 小 于 45 度 切 入 和 


下 列 睛 况 时 EMC 改变 至 LOC 更 新 ; 





弛 机 场 跑道 有 














导航 台 小 于 


关 








内 


于 20 海里 或 背 台 进 近 时 小 于 12 海 



































EMC 极地 操作 


当 EFMC 计算 的 飞机 位 置 通过 北 儿 
操作 开始 。FMSC 转换 至 分 离 
.每 部 FMC 连接 至 不 同 的 耻 U。 
除 FMC 和 耻 U 位 置 之 间 的 差别 。 

















OPERATION 并 旧 
FMCs 逐渐 地 消 

















October 1 2008 











84 度 以 北 或 者 南 纬 84 度 以 南 ， 基 寺 
的 耻 $S 操作 ，CDU 显示 信息 SPLIT IRS 
无 线 电 更 新 失效 # 
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如 果 GPS 更 新 不 可 用 ， 


出 现 差异 。 
GPS 可 用 时 ，GPS 


























分 离 的 凡 $S 操作 会 导致 机 长 的 和 副 驾 驶 的 NDs 














连续 更 新 至 FMC 通过 北纬 88.$ 以 北 或 者 南 纬 88.5 


























以 南 。 在 此 点 ，GPS 更 新 修正 被 抑制 ，FEMC 位 置 变 成 单一 的 耻 U 位 
































高 纬度 操作 


B-2400 


置 。EICAS 警报 信 ， 
度 以 南 或 南 纬 88 度 以 北 时 ，GPS 更 新 恢复 。 
当 两 部 FMC 位 置 越过 北纬 83.5 度 以 南 或 南 纬 83.5 度 以 北 时 ，FMC 使 
用 三 个 混合 了 IRU 位 置 恢复 至 正常 操作 。 




















息 UNABLE RNP 被 抑制 。 当 FMC 位 置 越过 北纬 88 























北纬 82 度 〈 或 在 西 经 80 度 和 西 经 130 的 北纬 70 度 以 北 ) 或 奏 南 纬 5 








度 〈 或 在 东经 120 











度 和 东经 160 度 的 南 纬 60 度 以 南 9 和 和 ，PEFDs, NDS8》 和 





RMI 的 航向 基准 变 为 真 北 。 








B-2443 至 B-2447， 








B-2467 至 B-2472 





北纬 82 度 〈 或 在 西 经 80 度 和 西 经 130 的 北 缂 8Ug 跟 以 北 ) 或 在 南 纬 82 








度 〈 或 在 东经 120 
向 基准 变 为 真 北 。 
纬度 在 北纬 82 度 



































度 和 东经 160 度 的 南 纬 60 度 册 南 网 PFD, ND 的 航 


(或 在 西 经 80 庆 和 两 经 130 对 之 间 的 北纬 70 度 以 





南 ) 和 南 纬 82 度 





纬度 以 内 或 以 外 使 


《或 在 东经 120 度 和 东经 160 度 之 间 的 南 纬 60 度 以 




















北 ) ，FMC 和 下 U 基准 是 由 航线 基准 呀 门 仅 置 决 定 的 。 在 此 区 域 之 
外 ，FMC 和 下 U 基于 真 北 而 砂 管 其 般 回 基准 电 门 的 位 置 。 
ND 上 TRU 字 由 益 的 白色 框 杞 着 ， 表 示 自 动 转换 至 真 北 基 ; 准 。 在 高 











































































































月 航向 基准 电 门 可 选择 真 北航 向 基准 。ND 上 由 绿色 





方 框框 着 时 表示 变 























回 侈 磁 北 基准 。 在 下 降 阶 段 ， 如 航向 基准 是 TRU， 


























ND 上 TRU 字 则 


琥 班 鱼 圾 框框 着 。 


























注 : 在 疯 纬 魔 使 

















j 非 LNAV 以 外 的 横 滚 方式 进行 自动 飞 行 时 ， 航 向 基 

















准 电 间 恬 选 兰 TRUE 位 。 
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高 纬度 地 区 飞行 (有 扩展 的 MAGVAR) 








导航 性 能 


FMC 使 用 导航 数据 库 的 数据 来 计算 飞机 的 们 四 富 当前 的 FMC 位 置 显 示 





















































在 POS REF 第 2 页 第 一 行 。 更 新 的 性 要 玉 源 在 FMC 位 置 上 方 的 括号 
中 。 人 惯性 基准 系统 位 置 在 知 2 行 FMCI 位 置 显示 在 ND 上 三 角 尖 处 。 
IRS 位 置 显 示 相 应 于 FMC 位 巩 。 R 面 显示 的 ACTUAL 导航 性 能 圈 不 在 


ND 上 显示 。 
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IRS 
一 一 ACTUAL 5.11NM 
FMC/GPS System ACTUA 
0-08NM 


(FMC/GPS) NS 
八 - 
户 
也 ~ 
名 人 
忆 
灰 


Navigation Systems 
BRG/VDIST ACTUAL Navigation Performance 
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实际 导航 性 能 

实际 导航 性 能 (ANP) 是 FMC 目前 计算 的 位 置 精确 度 。 其 标题 是 
ACTUAL 并 为 第 一 标题 行 显示 的 导航 系统 显示 在 POS REF 预计 95% 的 
时 间 飞 机 位 置 在 实际 导航 性 能 圈 内 。 
需要 的 导航 性 能 
需要 的 导航 性 能 是 在 定义 的 空域 内 飞行 所 需 的 导航 精确 度 ， 用 海里 来 表 
达 。 世 界 范围 操作 区 的 RNP 值 已 公布 。 在 这 些 区 域 操 作 需 要 机 载 导 航 
系统 警告 机 组 是 否 ANP 超出 RNP。FMC 为 起 飞 、 航 路 上 、 海 洋 / 偏 远 
地 区 飞行 、 机 场 区 域 和 进 近 阶段 提供 一 缺席 RNP 值 。 当 需要 时 ,机 组 
可 输入 一 RNP 值 。RNP 在 POSREF 第 2 页 。 

水 平 导 航 (LNAYV) 

通常 LNAYV 在 形成 有 效 航 路 的 航路 点 之 间 提 供 大 圆 航 通 久 当 在 有 效 航 
路 中 输入 一 EMC 数据 库 程序 时 ，EMC 即 指令 一 航向 太 航 迹 或 DME 弧 
来 遵守 该 程序 。 

航路 点 

航路 点 识别 码 显 示 在 CDU 人 和 导 烦 显示 时 。 

如 果 人 工 输入 的 航路 点 识别 但 水 在 数据 库 中 ， 则 显示 CDU 信息 NOT 
INDATABASE。 可 以 纬 历 /经度 轩 二 点 /方位 /距离 或 地 点 方位 /地 点 方位 
的 形式 输入 航路 点 。 
根据 下 列 规则 压 MC 产生 前 航路 点 可 包括 最 多 5$ 个 字符 组 成 。 

助 航 设 备 航 路 点 

VHEF_” 位 于 VHE 助 航 访 备 (VORV/DME/LOC) 的 航路 点 由 一 个 、 两 
个 、 三 人 4 诬 四 个 字符 的 设备 识别 来 识别 。 例 : 洛杉矶 VORTAC--- 
LAX。 

NDBe 位 鱼 NDB 的 航路 点 使 用 该 台 的 识别 码 识别 。 例 : FORT 
NELSON，CAN-YE。 

庆 位 点 航路 点 

位 于 以 5 个 或 更 少 的 字符 组 成 的 定位 点 的 航路 点 由 其 名 称 来 识别 。 例 : 
ALPHA. 
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《6 行 管 理 ， 导 航 -- 

《 行 管理 系统 描述 听 mp CHHNH 
747 FCOM 

名 称 长 的 航路 点 








名 称 超过 5 个 字母 的 航路 点 使 用 以 下 规则 顺序 缩减 ， 直 到 剩 下 5 个 字 


母 。 

。 如 果 有 两 个 重复 字母 ， 则 删 挤 一 个 。 例 : KIMMEL 变 为 KIMEL. 
。 保持 第 一 个 字母 ， 第 一 个 元 音 ， 最 后 一 个 字母 。 从 左 向 右 删除 其 他 
元 音 例 ，BAILEY 变 为 BAILY 
。 下 一 个 规则 甚至 可 以 进一步 简化 名 称 按照 上 一 条 规则 ， 从 右 向 左 删 
除 辅音 。 例 : BRIDGEPORT 变 为 BRIDGPRT 然后 变 为 BRID 瑟 

。 对 于 具有 多 个 词 的 定位 点 名 称 ， 使 用 第 一 个 词 的 第 一 个 字 并 缩 简 最 

后 一 个 词 ， 按 顺序 使 用 上 述 规则 直到 下 5 个 字母 。 例 : ROUGH 
ROAD 变 为 RROAD 

无 名 称 的 航路 点 

当 一 个 无 名 称 的 转 弯 点 ， 交 叉 点 或 定位 点 与 一 个 有 名 称 的 航路 睛 或 不 同 

航路 结构 〈 诸 如 低 高 度 航路 或 进 近 ) 上 的 导航 设备 共 置 时 疆 则 征用 共 置 

航路 点 的 名 称 的 识别 码 。 例 ， Lake Charles (LCBj 有 New Orleans (MSY) 

VORTACsS 之 间 的 了 2 上 的 无 名 称 转弯 点 与 Lafiayet 色 二 ET) 低 高 度 

VORTAC 处 于 同一 位 置 。 那 么 ， 用 LET 作为 该 轩 弯 点 的 识别 人 码 。 

无 名 称 与 有 名 称 航 路 点 不 一 致 的 赤 名 转 零点 的 识 列 但 编码 ， 根 据 为 该 点 

服务 的 助 航 设备 识别 码 和 助 航 设备 到 该 阅 的 距离 来 确定 。 如 果 该 距离 是 

99 海里 或 更 少 ， 该 助 航 设备 识别 码 要 旅 在 前 面 ， 随 后 是 距离 。 如 果 距 

离 是 100 海里 或 以 上 ， 则 要 德 用 最 后 郴 个 数字 并 将 其 放 在 该 助 航 设 备 识 

别人 码 前 ， 例 如 : (NAKNAID 一 DISTANCE-IDENT) : 
。INW_-18 一 INW 骸 

。CSN- 106 一 06CSN 

位 于 无 名 称 飞 行情 报 区 SGBIR2”、 高 空 飞 行 信 息 区 CUIR ) 和 受 控 空 域 

报告 点 的 航路 龟 用 三 字 空 域 类 型 识别 码 后 跟 两 个 顺序 数字 来 识别 。 例 : 

FRA01. 

在 慈 半球 无 移 称 的 海洋 控制 区 报告 点 使 用 字母 N 和 卫 ， 而 在 南半球 的 点 

使 用 子 fRSi 和 允 。 纬 度 总 是 放 在 经 度 前 面 。 对 于 经 度 ， 仅 使 用 三 个 字 




























































































































































































































































































5 个 字 人 套 的 识别 码 的 摆 放 表明 第 一 个 经 度数 字 为 0 或 1。 如 果 经 度 小 
于 100 度 ， 字 母 就 是 最 后 一 个 字符 ， 如 果 经 度 为 100 或 更 大 ， 字 母 就 使 


pe 


第 3 个 字符 。 
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咱 mpenmwr e 行 管理 条 统 各 
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N 用 于 北纬 、 西 经 。E 用 于 北纬 、 东 经 。S 用 于 南 纬 、 东 经 。W 用 于 南 
纬 、 西 经 。 例 如 ; 
。N50"*W040" 变 为 S040N 。S52*W075" 变 为 53275W 
。N75"W170" 变 为 73N70 。S07"W120" 变 为 07W20 
。N50"E020? 变 为 S020E 。S50"E020? 变 为 $S020S 
。N06"E110" 变 为 06E10 。S06*E110" 变 为 06S10 


程序 弧 形 定位 点 航路 点 
治 着 DME 圆 弧 程序 的 无 名 称 航 站 区 定位 点 由 首 字母 D 来 识别 。 第 2 到 
4 字 表 示 定 位 点 所 在 的 径 向 线 。 最 后 一 个 字母 表示 圆 弧 半 逢 ”半径 由 孚 





















































母 顺序 表示 A=1l 海里 ，B=2 海里 ，C=3 海里 并 以 此 状 护 s 例 :， EBPH252 


度 /24= D252X。 









































沿 DME 圆 弧 的 无 名 称 航 路 点 如 果 半 径 大 于 26 海 里 ， 按 照 二 台 识别 码 
和 DME 半径 识别 。 例 :，CPR338 度 /29=CPR29。 

当 沿 DME 圆 听 多 个 无 名 称 航 站 点 的 半径 大 于 26 海 副 了 时 ， 该 台 识 别 码 
减 为 两 个 字母 ， 后 跟 半径 ， 然 后 是 顺序 深 中风 例如 


























CPR134 度 /29=CP29A 
CPR190 度 /29=CP29B 





DME 排序 点 由 距离 和 “D 付 识别》 例 奶 号 138D，106D，56D，3D 
程序 定位 点 航路 点 











指点 标 台 是 由 信 标 谷类 型 代码 后 中 跑道 编号 来 识别 。 例 : 例如 : 远 台 
13R=OMI13R 





























在 








与 跑道 有 关 的 证 位 点 一 位 苯 死 名 称 与 跑道 有 关 的 定位 点 处 的 航路 点 通过 














包 道 号 前 加 两 个 字母 前 绥 的 方法 来 识别 。 

RX 一 跑道 延伸 定位 点 。BM 一 背 台 航道 指点 标 
FA 一 久 FR 五 边 进 近 定 位 点 。 MD 一 最 低下 降 高 度 

CEF- 二 五 边 进 近 航道 定位 点 。A 一 (C+A) 梯度 下 降 定位 点 

















FEFS 五 边 进 近 定 位 点 。RW 一 跑道 入 口 

IE 起 始 进 近 定 位 点 。 MA 一 RW 以 外 的 复 飞 点 
OM 一 远 台 。 TD 一 RW 内 侧 的 接地 点 
MM- 中 人 台 

IM 一 近 台 





例如 :，OM25SL，MM09，IM23，RW04，RW18L。 
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行 管理 ， 导 航 - 
6 管理 系统 咱 mpenwmwp 
747 FCOM 
对 于 同一 条 跑道 有 几 个 进 近 航 线 的 机 场 ， 两 个 字母 的 前 绥 也 许 会 变化 ， 
让 同一 个 航路 点 有 不 同 的 识别 码 。 第 一 个 字母 代表 定位 点 的 类 别 ， 第 二 
个 字母 代表 进 近 的 类 别 ， 如 : 
。 C (〈) 一 五 边 进 近 航 道 定 位 点 (C) 工 一 仅 航道 
“。F〔〈) 一 五 边 进 近 定 位 点 () B 一 背 台 航 道 ILS 
。P〈) 一 复 飞 点 () D 一 VOR/DME 
。I() 一 起 始 进 近 定位 点 () V 一 仅 VOR 
。D《〈) 一 最 低下 降 高 度 () S$ 一 带 DME 点 的 VOR 
.T () 一 接地 点 () N--NDB 
.有 R〈) 一 跑道 中 心 线 切 入 () Q 一 带 DME 点 的 NDB 
() IILS () M-MLS 
() T_TACAK 
() R 一 RNAV 


例如 :CI32R，PV15，FN24L。 





作为 程序 中 一 部 分 的 无 名 称 转弯 点 ， 用 纬度 和 经 度 航路 点 加 以 识别 。 这 














些 点 包括 从 一 个 航路 点 〈 条 件 航 路 点 除外 ) 到 元 
所 飞 航 道 或 航 迹 而 定义 的 航路 点 《条件 


面 上 选 择 使 用 这 些 点 的 程序 会 
机 场 基准 点 由 
同名 称 航 路 点 
缩减 规则 
但 时 
j 码 的 航 






































当 现 飞 航 路 上 的 相同 识 





DESIRED WPR 页 不 显示 。 直 洛 航 迹 月 





会 使 不 出 的 航路 疝 使 用 相 
， 页 面 就 会 变 汐 SELECTIDESIRED WPT 页 。 
路 点 的 纬度 和 经 度 以 及 设备 或 
纬度 /经 度 即 在 原来 的 页 面 呈 输入 了 正确 
4 别 码 的 航路 点 输入 草稿 栏 并 行 选 后 ，SELECT 
六 路 点 显示 在 ND 上 。 使 用 














航路 点 除外 5 。 
将 这 些 点 自动 输 代 航路 之 中 。 
ICAO 识别 码 识别 。 


辣 的 识别 码 。 


航路 点 类 别 。 
的 


条 簿 阿 线 或 DME 距离 
在 离 场 或 进 场 页 








当 


输入 相同 的 识别 
该 页 列 出 了 有 相同 识 
选择 正确 航路 点 的 





























上 


航路 点 。 





























经 纬 





度 兰 地 点 / 方 往 / 距 窗 ， 或 地 点 方位 /地 点 方位 输入 当地 航路 点 〈 相 





辣 的 





点 及 可 熏 修 改 征 效 。 
条 件 性 航路 点 

在 离 
通常 ， 条 件 











一 种 条 件 在 何 时 出 现 ， 并 不 是 回 


航路 点 不 能 在 航路 或 航 段 页 面 
定 的 地 理 





场 惑 进 场 页 上 选择 一 个 程序 ， 可 能 会 

















使 条 件 航路 点 显示 在 航路 中 。 














上 上 人工 输入 。 这 些 航 路 点 表明 

















位 置 。 条 件 的 类 型 有 : 
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《 行 管理 ， 导 航 - 
听 mp CHIHNH 《 行 管理 系统 描述 
747 FCOM 
” 疏 升 /下 降 穿 越 一 个 高 度 。 切入 一 条 航道 





。 以 某 一 航向 飞 至 一 条 径 向 线 或 。 航 向 引导 至 某 一 航道 或 定位 

DME 距离 
高 度 和 航道 切入 条 件 航路 点 在 CDU 上 显示 括号 标记 。 下 图 所 示 为 条 件 
航路 点 。 
(1000) 是 一 个 条 件 性 航路 点 。LNAYV 引导 将 保持 180 度 航向 直至 高 于 
1000 英尺 ， 然 后 转向 140 度 航 癌 。 


















































EXAMPLE: MEANING: 


RTE 1 LEGS 
18D HDG 
(1000) CDE 
140 HDG 
ABC180 180*。HDG 
本 T0 1000'， 
4 
020 HpG 多 
(CINTC) [ 
40， 
人 1 180。 340sY0"Bcp 
280 
VECTORS 
27D 
CDE 


NOTE: ALL WAYPOINTS ExCEPT BCD AND CDE ARE 
ExAMPLES OF CONDITIONAL WAYPOINTS . 





人 工 输 入 的 结 度 /经 度 航路 点 

鸡 行 员 通 过 和 输入 经 纬度 定义 的 航路 点 以 7 字形 式 显 示 。 输 入 经 纬度 航路 
汪 阿 二 经 纬度 之 间 没 有 空格 或 斜 线 。 前 面 的 零 必 须 输入 。 除 非 纬 度 和 经 
度 是 全 度数 ， 否 则 必须 输入 所 有 数字 和 小 数 点 〈 至 10 分 ) 。 例 如 ; 
。N47"” W008"” 以 N47W008 输入 ， 显 示 为 N47W008 


。 N47 度 15$.4 分 W008 度 3.4 分 输入 时 N4715.4W00803.4， 显 示 为 
N47W008 
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《 行 管理 ， 导 航 一 
《 行 管理 系统 描述 听 mp CHHNH 


747 FCOM 





人 工 输入 地 点 /方位 /距离 或 者 
地 点 方位 /地 点 方位 航路 点 
以 地 点 /方位 /距离 或 地 点 方位 /地 点 方位 输入 的 航路 点 由 输入 的 前 三 个 字 

符 后 跟 两 位 数 的 序号 加 以 识别 。 例 如 : 

。SEA330/10 变 为 SEA0O1 
。SEA240/OLM320 变 为 SEA02 

RTE1 保留 的 两 位 数字 顺序 号 为 从 01 到 49。RTE2 保留 的 两 位 数字 顺序 
号 为 从 51 到 99。 
人 工 输入 的 穿越 航路 的 航路 点 

穿越 航路 的 定位 点 是 以 五 个 字符 航路 点 中 称 输入 的 或 在 航路 页 面 从 输入 
依次 相连 的 航路 。 后 一 种 情况 下 ， 这 种 显示 为 后 跟 第 二 个 航路 名称 。 
例 : 在 ROUTE 页 的 VIA 行 输入 J70 会 形成 方 框 提 示 败 显示 在 同 合 答 的 
对 面 。 让 该 方 框 提示 保持 空白 ， 并 在 下 一 VIA 行 JI0 下 站 输入 (站 2， 使 
FMSC 计算 两 条 航路 的 交叉 点 ， 并 以 航路 点 识别 码 XJS52 代 蔡 夏 方 杠 。 
若 现 有 的 航路 航路 点 数目 加 上 到 达 新 交叉 点 0C 允 5$29 增添 的 新 航路 点 
超过 120，FMC 会 拒绝 第 二 个 输入 。 重 复试 图 输 灾 第 蝶 条 航路 将 导致 
FMC 重新 间 步 。 在 到 达 新 交叉 点 的 航路 虎 数 目 不 超 过 120 之 前 ， 推 迟 
修改 航路 可 防止 重新 同步 。 
人 工 输入 的 纬度 或 经 度 报告 航路 点 
纬度 或 经 度 报告 点 的 输入 是 以 纬度 或 经 度 跟 一 条 横 线 输入 的 ， 然 后 是 为 
随后 诸 航 路 点 选 定 的 度数 增 量 例如 号 例 : 
。W060 一 10 表示 伏 W060 开 始 关 从 此 点 开始 以 10 度 增 量 增加 航路 点 
直到 目的 地 。 
。 这 种 输入 必须 在 航 肌 页 上 第 一 个 报告 点 之 前 的 任 一 行 上 进行 
。 通常 ， 这 种 输入 是 在 有 效 航 路 点 行进 行 并 且 由 FMC 实施 正确 的 排序 
人 工 输 并 的 沿 航 迹 航路 点 名 称 
沿 航 迹 航路 点 可 符 生 效 航路 上 建立 而 不 会 造成 航路 不 连续 。 
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《 行 管理 ， 导 航 - 
听 mpenmmwp 6 和 管理 系统 措 术 


747 FCOM 


通过 使 用 航路 点 名 称 〈 地 点 ) 后 跟 一 斜 线 和 负 号 〈 用 于 航路 点 之 前 的 
点 ) 或 无 符号 〈 用 于 航路 点 之 后 的 点 ) ， 以 及 新 定义 的 航路 点 后 跟 信 置 
的 海里 数 来 建立 沿 航 迹 航路 点 。 然 后 将 建立 的 航路 点 插 到 原来 的 航路 点 
之 上 。 偏 置 距离 必须 小 于 原先 的 航路 点 和 下 一 航路 点 《〈 正 值 ) 或 之 前 的 
《 负 值 ) 航路 点 之 间 的 臣 离 。 不 能 使 用 纬度 和 经 度 航路 点 来 建立 沿 航 迹 
航路 点 。 例 : 例如 
。VAMPS/25 为 目前 航路 上 VAMPS 之 后 25 海里 ， 显 示 为 VAM01 
。ELIN 一 30 为 目前 航路 上 ELN 之 前 30 海 里， 显示 为 ELNO1 
ND 地 图 显示 
航路 显示 在 ND 的 地 图 、 中 心地 图 和 计划 方式 上 。 显 示 颜 鲁 和 格式 代表 
下 列 状 态 : 
。 未 生效 的 航路 显示 为 兰 色 虚线 
。 生 效 但 未 执行 的 航路 显示 为 兰 /白色 交替 虚线 
。 现 飞 航 路 显示 为 洋红 色 
。 现 飞 航 路 的 修改 显示 为 白 
。 修改 的 航路 点 显示 为 白色 
。 执 行 的 航路 偏 置 显示 为 洋红 色 肆 绕 
ND 在 飞机 符号 顶点 显示 FMC 位 置 。 所 有 ND 地 图 数据 显示 与 此 顶点 
有 关 。 
当 足 够 无 线 电 (或 GPS 郊 更 新 不 列 用 时 ，ND 地 图 可 能 显示 偏 移 误 差 。 
此 误差 导致 飞机 画 夭 足 夭 航路 贞 和 助 航 设备 的 显示 位 置 偏离 了 它们 实际 
位 置 。 未 探测 到 的 ， 飞 越 往 离 的 航 迹 地 图 可 能 会 导致 飞机 所 飞 的 地 图 航 
迹 与 所 需要 的 航 迹 有 偏 置 。 未 探测 到 的 ， 沿 偏 移 的 航 迹 地 图 飞行 可 造成 
机 组 偏 早 或 偏 易 政变 超 始 高 度 。 不 管 是 哪 种 情况 ， 未 探测 到 的 地 图 偏 移 
不 利于 地 形 或 活动 间隔 。 
将 式 本 和 窒 ND 地 图 上 的 位 置 与 ILS，VOR，DME 和 ADF 系统 数据 对 比 
探测 到 其 图 偏 移 误差 。 
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提 直 导航 C(VNAV) 


VNAYV 提供 店 升 ， 巡 航 和 下 降 飞 行 阶段 的 垂直 剖面 引导 。 
速度 /高 度 限 制 
VNAY 控制 轨迹 和 速度 以 遵守 航路 点 穿越 限制 。 在 LEGS 页 航路 点 

行 ， 通 过 按压 CDU 右 侧 相应 的 键 可 输入 航路 点 穿越 限制 。 航 路 点 穿越 
限制 气压 高 度 限 制 必须 低 于 巡航 高 度 才 有 效 。 数 值 的 输入 是 程序 的 一 部 
分 ， 人 工 输入 的 限制 以 大 字体 显示 。FMC 预测 的 值 不 作为 限制 ， 疏 
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人 办 起 飞 








预 位 起 飞 时 ，VYNAY 在 400 英 太 接 通 ， 仿 仰 引 导 继 续 工 作 以 保持 目标 


空 速 。 





























起 飞 中 ，FMC 将 目标 空 速 更 新 到 当前 空 速 直 至 VNAYV 衔接 。 有 目标 空 速 




















在 V2+ 10 和 V2+25 之 间 。 


增 速 高 度 

在 增 速 高 度 或 襟 避 
值 的 狂 当 标牌 速度 
VNAV 指令 VREF 
刘 》 的 起 度 中 














翼 收 上 时 ，VNAY 指令 空 速 增加 到 低 于 现 有 襟 辟 调 定 
5 节 的 速度 。 当 襟 翼 收 上 或 者 在 AFDS 截获 高 赎 
+ 100 节 或 与 起 飞机 场 相关 的 过 渡 高 度 〈 受 形 孝 限 
的 较 大 者 。 























FMC 在 减 推力 点 将 基准 推力 限制 变 为 预 位 的 爬升 推力 。 























鲁 起 VNAV 疏 升 











VNAYV 疏 升 剖面 使 用 VNAV SPD 或 VNAV PTH 默认 惧 升 速 麻 或 飞行 














员 选 择 爬 升 速度 以 






































保持 不 超过 现 飞 航 路 中 标准 仪表 离 场 的 所 有 空 速 以 及 



































高 度 限 制 。 自 动 油门 使 用 预 位 的 爬升 基准 推力 限制 

如 果 疏 升 速度 剖面 不 能 达到 一 个 高 度 限 制 ， 草 稿 芒 加 悔 显示 信息 
UNABLE NEXT ALT。 

人 @ 埠 怜 升 限制 





VNAV 在 VNAV PTH 方式 以 保持 在 离 场 或 航路 点 限制 之 内 。 在 这 期 间 
保持 的 速度 可 能 是 : 




















。 以 程序 为 基础 的 速 鸯 也 制 


。 航 路 点 速度 限 表 
。 自 动 设 定 的 VN 











一 





AN 怜 升 速度 


。 人工 输 入 的 故 升 速 床 
若 FMSC 预计 首相 不 会 达到 一 高 度 限 制 ，FMS-CDU 显示 UNABLE NEXT 


ALTITUD 盏 信息 








通过 按压 IASMACH 选择 器 并 且 人 工 调 定 一 较 小 速 

















度 来 使 用 速度 证 预 久 提供 大 上 升 率 的 爬 高 或 在 推力 限制 页 面 删除 爬升 减 


功 识 j。 


Te 上 不 月 和 全 CO) 寺 下 | 王 || 示 衣 空 股份 有 限 公司 . 


11.31.20 
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礁 升 项 点 〈TVC ) 
疏 升 阶段 与 巡航 高 度 的 交叉 点 叫做 讨 升 顶点 。 接 近 这 一 点 时 ，FMC 从 
疏 升 阶段 改 为 巡航 阶段 。 每 当 FMSC 计算 从 礁 升 阶段 进入 巡航 阶段 时 ， 
则 显示 疏 升 顶点 ， 如 梯度 爬升 。 
疏 升 顶点 在 地 图 上 显示 为 一 个 绿色 圆 轿 ， 标 有 TC 字样 。 
MCP 高 度 干预 





























Temporary 
Level Off 


Altitude 


Selector 
VNAV ALT Pushed 











只 要 飞机 在 不 在 FMG 的 NGB 融 度 改 平 ， 将 显示 VNAV ALT。 例 如 ， 
FMC 巡航 高 度 为 EL250 量 在 MeP 上 调 定 了 许可 高 度 FL190。 俯 仰 保持 
高 度 ， 推 力 保 特 FMC 目标 速度 。 在 这 个 例子 中 ， 暂 时 改 平 后 的 速度 应 
为 ECON CLB SPEED【《 经 济 疏 升 速度 ) 。 
在 MCP 高 度 窒 内 调 定 许 可 高 度 并 按 下 高 度 选 择 钮 继续 爬升 。VNAV 
SPD 衡 捞 。 俯 仰 保持 FMC 速度 且 推 力 增 大 至 预 位 的 基准 推力 极限 。 此 
例 中 , 银 机 让 升 至 FMC 巡航 高 度 在 FL250 改 平 巡航 。 
巡航 
六 明和 中 ， 达 到 下 降 顶 点 (TD) 之 前 FMC 指令 经 济 巡 航速 度 。 供 选择 
的 其 它 这 航速 度 有 ， 

。 远 程 (LRC) 
。 发 动机 失效 (ENG OUT) ， 或 
。 机 组 输入 的 速度 
。 要 求 到 达 时 间 (CRTA) 
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如 果 成 本 指数 调 定 为 0，FMC 则 指令 最 大 航程 巡航 速度 。 允 许 在 距 下 














降 顶点 10 海里 之 前 修改 成 本 指数 。 
巡航 让 升 











在 MCP 高 度 窗 内 调 定 一 个 比 当 前 这 胃 











锅 度 旋钮 使 





亢 高 度 高 的 高 度 











按压 





巡航 高 度 变 为 MCP 调 定 的 高 度 ， 并 使 飞机 故 升 至 新 的 巡航 高 度 。 巡 航 





页 面 显示 ACT ECON CRZ CLB。 
梯度 讨 升 


燃油 和 ETA 预测 是 假设 在 飞机 重量 减 小 的 时 候 飞 机 在 每 个 预测 梯 允 让 























升 点 爬升 。FMC 预测 梯度 疏 升 增 量 基于 巡航 页 画 

















梯度 高 度 输 入 堆 使 FMC 假设 恒定 高 度 巡 航 。 
机 组 在 CRZ 或 RTE LEGS 页 输入 一 梯度 高 度 超 控 了 FMC 梯 局 朴 开 预 





测 。 在 RITELEGS 页 面 输入 梯度 高 度 
TO”。 
预测 疏 升 高 度 显示 在 RTE LEGS 页 









































ETA 
EMC 


也 在 ND 地 图 



































巡航 下 降 














上 显示 的 梯度 高 庆 < 


超 控 CRZ 页 面 此 输入 的 “SmEP 


而 。 到 达 下 一 个 爬升 点 的 距离 和 
ETA “预测 或 机 组 输入 ) 显示 在 CDU CRZ 和 PROG 页 面 。 
上 显示 为 绿色 圆 痢 ， 标 有 SC 字 稚 。 
计算 梯度 爬升 点 基于 水 平 飞行 计划 ,村 速 度 方式 久 当前 的 及 疏 升 到 
的 一 高 度 和 全 重 的 函数 。 从 当前 ERZALT 中 着 到 STEP TO 高 度 的 全 习 
是 在 两 个 高 度 之 间 一 半路 程 的 最 佳 高 度 的 企 重 。 





距离 和 











避 
































下 降 到 一 新 的 巡航 高 度 。CRZ 页 面 显 
度 窗 内 调 定 的 高 度 

















渡 或 速 魔 限制 


在 MCP 高 度 窗 调 定 一 个 低 于 当前 巡 短 高 度 的 高 度 并 按压 高 度 选 钮 〈 到 
下 降 顶 点 50 海里 前 状 柯 使 MCE 高 度 调 定 为 彰 
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的 巡航 高 度 ， 并 让 飞机 
示 ACT ECON CRZ DES。 如 果 高 
氏 坟 DES 页 面 显 示 的 速度 过 渡 (SPD TRANS ) 或 限 
制 (SPD RESTR ) 高 度 定 这 些 高 度 和 速度 就 被 删除 。 机 组 必须 遵循 过 
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下 降 

FMC 根据 室 速 限制 、 高 度 限 制 和 下 降 终 点 (ED) 计算 下 降 轨 迹 。 
LEGS 页 面 上 的 速度 和 高 度 下 降 点 以 虚线 显示 。 在 ARRIVALS 页 面 选 
择 进 港 或 进 近 程 序 并 编 入 飞行 计划 时 ，FMSC 会 生成 一 个 ED 。 对 于 所 
有 的 进 近 ，E/D 位 于 跑道 入 口 处 (RW 航路 点 ) 50 英尺 上 空 ，VOR 进 
近 除 外 。VOR 进 近 的 E/D 是 复 飞 点 ， 它 可 能 是 VOR， 跑 道 航路 点 
(RWXXX) ， 或 一 个 命名 的 航路 点 。 巡 航 期 间 ， 在 LEGS 页 面 以 后 的 
航路 点 上 输入 一 高 度 限 制 ， 也 会 生成 一 个 E/D。 
下 降 顶 点 (TD) 是 巡航 阶段 变 为 下 降 阶 段 的 点 。 在 ND _b 以 一 全 绿 人 多 
的 标 有 TD 标记 的 圆圈 显示 。 下 降 轨 迹 从 TD 开始 , 意 钥 包括 航 足 点 
高 度 限制 。 到 第 一 个 限制 的 航 迹 取决 于 : 





























































































































。 慢 车 推力 。 下 降 预 搞 页 输入 的 所 
。 减 速 板 收回 。 预 计 使 用 防 亲 
。FMC 巡航 风 。 适 用 的 目标 速 呵 











可 计划 以 经 济 马赫 / 空 速 〈 基 于 成 本 指 疗 j- 或 从 工 输入 的 马赫 / 空 速 下 
降 。VNAYV 不 会 指令 以 大 于 349 节 (VMOJ/MMI@ 减 16 节 ) 的 经 济 速度 
或 飞行 员 输 入 的 大 于 354 节 (VMOJNRIMO 沽 红 1 节 ) 的 速度 下 降 。 

FMC 生成 一 个 带 有 在 速度 过 渡 高 度 〈 昌 型 的 10,000 英尺 下 250 节 ) 上 
减速 的 下 降 轨 迹 。VNAYV 计 芭 是- 个 低 于 过 渡 速 度 10 节 的 目标 速度 为 包 
容 可 能 的 未 知 顺 风 。 
第 一 个 高 度 限 制 般 路 点 在 的 下 降 轨 迹 部 分 由 点 与 点 之 间 的 直线 构成 。 如 
果 VNAYV 轨迹 段 使 用 慢 苗 夏 力 太 过 平 组 无 法 满足 飞行 要 求 ， 则 FMC 指 
令 基 于 推力 笋 柄 (SPD 六 的 速度 。 升 降 能 控制 平缓 下 降 轨 迹 。 
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当 低 于 第 一 个 速度 
VNAYV 改变 速度 以 














。 低 于 目标 速度 15 
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如 果 在 高 于 第 一 个 速度 限制 时 ， 发 生 了 飞行 计划 的 改变 或 未 知 风 的 出 现 
VNAYV 改变 速度 以 保持 轨迹 ， 直 到 如 下 极限 条 件 : 




















节 以 上 时 ， 自 动 油门 从 IDLE/HOLD 变 为 SPD 提供 












































VNAYV 指令 飞机 1 





推力 来 加 速 到 目标 速度 。 如 果 自 动 油门 没有 接 通 ， 草 稿 栏 显 示 信 息 
THRUST REQUIRED。 速 度 可 能 较 少 到 最 低 机 动 速度 。 然 后 ， 












































氏 于 下 降 轨 迹 以 停止 减速 。 如 果 VNAYV 不 能 控制 飞 








示 从 VNAV PTH 
待 速度 或 者 最 小 














机 在 轨迹 的 150 英 矿 内 而 不 再 减速 ， 将 发 生 速度 转换 ， 依 仰 方式 显 


























变 为 VNAVSPD，VNAY 重 置 目标 速度 到 最 佳 等 
j 动 速度 ， 两 者 的 较 大 值 加 5 节 ， 草 稿 栏 再 次 显示 





音 息 THRUST REQUIRED。 





。 当 大 于 349 节 (VMO/MMO 减 16 节 ) ， 草 稿 栏 内 显示 DRAG 


以 保持 下 降 轨 迹 。 
降 轨 迹 150 黄 





人 


REQUIRED 的 信 ， 


刀 
。 如 果 VNAYV 不 能 控制 飞机 在 150 英 尽 轨迹 内 而 不 





息 。 飞 机 可 增 速 到 354 节 (VMO/MMO 减 贰 节 ) 
上 需要 进一步 修正 ，VNAV 可 区 侈 许飞 机 高 于 下 








继续 增 速 ， 会 进行 速度 转换 ， 俯 仰 方式 由 VNAV PTH 变 为 VNAV 
































SPD，VNAV 重 置 目 标 速度 到 349 节 (VMO7MMNIO 减 节 ) ， 同 时 再 
息 DRAG REQUIRED。 
限制 时 ， 如 果 出 现 飞 衍 计划 改变 或 未 知 的 风 的 出 现 ， 
保持 轨迹 ， 直 到 如 下 极限 条 和 件 ， 





下 现 


次 显示 草稿 栏 信 ， 

















。 低 于 目标 速度 10 



































节 以 上 时 ， 自 动 油门 MIDLE/HOLD 变 为 SPD 提供 



































示 从 VNAV PTH 
场 过 渡 速 度 呈 0 他， 


推力 来 加 速 到 目标 速度 司 加 辽 盘 坟 二 阅 没有 接 通 ， 草 稿 栏 显 示 信 息 
THRUST REQUIRED 世 速 谍 可 能 较 钞 到 最 低 机 动 速度 。 然 后 ， 
VNAYV 指令 飞机 低 于 下 降 轨 殊 以 停止 减速 。 如 果 VNAYV 不 能 控制 飞 
机 在 轨迹 的 150 纳 尺 内 而 丰 再 减速 ， 将 发 生 速 度 转换 ， 俯 仰 方式 显 



































惑 为 VNAV SPD，VNAY 指令 速度 小 于 目的 地 机 
〈 不 低 于 最 小 机 动 速度 ) ， 草 稿 栏 再 次 显示 信息 
































THRUST REQUIRED 。 





11.31.24 
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。 当 速度 大 于 目标 速度 10 节 ， 草 稿 栏 内 显示 DRAG REQUIRED 的 信 

















息 。 飞 机 可 增 速 到 大 于 目标 速度 1$ 节 以 保持 下 降 轨 迹 。 最 大 允许 的 
速度 偏差 是 : 在 低 于 过 渡 高 度 飞 向 目的 地 机 场 时 是 大 于 过 渡 速 度 5 
节 ， 如 果 襟 翼 放 下 时 ， 低 于 襟 辟 标 牌 速度 $ 节 。 如 需要 进一步 修 
正 ，VNAYV 可 以 允许 飞机 高 于 下 降 轨 迹 150 英尺 已 停止 加 速 。 如 果 
VNAYV 不 能 控制 飞机 在 轨迹 的 150 英尺 内 而 不 再 减速 ， 将 发 生 速 度 
转换 ， 俯 仰 方式 显示 从 VNAV PTH 变 为 VNAVSPD，VNAYV 指令 
速度 小 于 目的 地 机 场 过 渡 速 度 10 节 ， 草 稿 栏 再 次 显示 信息 DRAG 
REQUIRED 。 

















































































































提前 下 降 

当 在 TD 点 之 前 开始 下 降 ，VNAY 指令 以 一 个 减 小 乓 局 降 率 甩 降 ， 直 
到 截获 慢车 下 降 轨 迹 。 

可 以 通过 选择 DES 页 面 上 的 DES NOW 提示 或 摘 压 MCBP 吴 上 的 高 度 选 
择 器 起 始 提前 下 降 。 对 于 提前 下 降 ， 自 动 油门 方式 和 位 肝 牌 起 初 是 























THR， 接 着 是 HOLD， 允 许飞 行 员 调整 棚 降 率 。 俯 仰 方式 是 VNAV 
SPD。 


使 








1- 一 50 NM 一 人 | 


| 只 一 570 NM 一 个 
0Ld CRZ ALT | 


让 
SS 
人 一 、 


New CRZ_ ALT 


DES NOVWV 











jVNAV DES 页 面 上 的 DES NOW 提示 。VNAYV 开始 提前 下 降 并 截 











获 一 个 慢车 下 降 轨迹 。 
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747 FCOM 
多 埠 下 降 顶 点 S0 海里 以 内 





























使 用 MCP 板 上 的 高 度 选 择 器 起 始 一 个 提前 下 降 。 在 TD 点 50 海 

内 ，VNAYV 起 始 提前 下 降 ， 并 且 和 截获 慢车 下 降 轨 迹 。 

全 泪 下 降 顶 点 S0 海里 以 外 
利用 MCP 板 高 度 选 择 器 起 始 一 个 巡航 下 降 。 如 果 到 TD 的 距离 大 于 50 
海里 ，VNAYV 开始 巡航 下 降 到 新 的 巡航 高 度 。 由 于 目标 速度 是 经 谤 巡 
航速 度 ， 而 下 降 轨 迹 是 基于 慢车 推力 和 经 济 下 降 速 度 ，VNAY 可 能 不 
会 截获 慢车 下 降 转 迹 。 例 中 ，VNAYV 在 新 的 巡航 高 度 改 平 。 
进 近 
在 如 下 情况 下 ，FMSC 过 渡 到 “ 进 近 ”状态 : 
。 建 立 了 目 视 进 近 和 ， 
。 飞 机 已 经 排序 FAXXX， 或 者 
。 式 机 在 航路 上 正直 飞 或 切入 到 航路 点 了 RWYYY， 并 上 旺 桢 在 跑道 
入 口 25 海里 内 
。 已 选择 了 公布 的 仪表 进 近 程序 ， 并 且 已 插 从 到 和 圣 效 的 飞行 计划 中 
飞机 排序 到 公布 的 进 近 程 序 的 第 一 个 航路 点 4 
在 如 下 情况 下 ，EFMSC 过 渡 到 “ 进 近 ”状态 : 

。 选择 了 TOGA 
。 尺 机 落地 
。 尺 机 飞 过 了 进 近 的 最 后 -过 信也 路 址 〈 复 飞 航路 点 或 跑道 ) 并 且 

VNAYV 页 标题 “ACT XXXXXDES” 变 为 “ACT END OF 

DES” 
当 FMC 在 “ 进 近 ”状态 时 ， 是 有 如 下 特征 : 

。 当 VNAYV 保持 在 VNRAVEPTH 下 降 方式 时 ，IAS/MACH 窗口 可 以 打 
开 ， 并 可 调 定 指令 速度 ，VNAYV 指令 调 定 的 速度 
。MCP 意 度 可 调 定 高 于 飞机 复 飞 时 的 当时 高 度 。 当 MCP 高 度 调 定 

钨 高 于 飞机 当时 高 度 的 300 英尺 以 上 时 ，VNAYV 继续 指令 下 降 。 





以 
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。 VNAYV 保持 VNAV PTH 并 
































襟 翼 标 牌 速 度 $ 节 以 内 和 上 升 高 于 轨迹 13$0 英尺 以 上 。 在 以 上 
情况 下 ，VNAV PTH 变 为 VNAV SPD 
。 在 进 近 中 ， 若 一 或 多 个 航 段 规 定 有 下 滑 轨 迹 角 ， 它 显示 在 航 段 页 上 


日 沿 着 下 降 轨 迹 下 降 ， 除 非 飞机 增 速 到 





















































并 


旦 VNAYV 以 显示 的 





迹 角 的 下 降 航 段 前 
下 降 轨 迹 。 




















月 度 提 供 aa PTH 引导 当 飞 越 有 下 滑 轨 
和 一 个 航路 点 时 ，VNAYV 指令 保持 平 飞 ， 直到 切入 









































注 : 显示 规定 下 滑 轨迹 角 不 仅 限 于 进 近 。 下 滑 轨 迹 角 可 用 了 ASTAR 中 的 


一 航 段 定 义 ，# 
可 以 在 ARRIVALS 页 面 上 选 
个 逻辑 进 近 航 路 点 ， 





到 下 一 



































作为 程序 显示 在 LEGS 页 面 。 















































择 另 一 个 进 近 。 在 新 的 进 近 中 沿 航道 切入 | 
可 在 航 段 页 “INTC CRS TO 多 行 沈 择 或 者 在 





ARRIVALS 页 选择 “XXXXX INTC> 提 示 符 滋 选 择 。” 


复 飞 


通过 选择 TOGA 电 门 来 完成 复 飞 。 它 具有 下 列 特征 


。VNAV (和 LNAV) 只 有 





以 上 才能 接 通 。 


。 所 有 低 于 当时 飞机 高 度 的 下 陷 吉 网 限制 都 被 删 除 ， 当 前 飞行 计划 中 
的 航路 点 都 被 保留 。 








在 飞机 疏 刊 高 计 超 过 无 线 电 高 度 400 英尺 


















































Rn 


。 FMC 从 现 用 

















新 的 巡航 高 度 
降 进 渡 到 现 用 压铸 





。 当 选择 了 VNIERN (和 ELNAV9 后 ，AFDS 引导 飞机 按 公布 的 复 飞 程 
序 爬 升 到 新 的 巡航 高 度 


。 进入 巡航 阶段 后 ， 目 标 速度 是 过 渡 速 度 ， 最 佳 等 待 速度 或 经 济 巡 航 




















速度 〈 高 于 圭 





April 1 














度 过 洲 高 度 ) 中 最 有 限制 性 的 速度 。 
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巡航 和 下 降 剂 面 〈 使 用 VNAY 仪表 进 近 ) 





风 ISSED APP 
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VNAV PTH 
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史 
(DO 
(C 
口 
Ce 
心 





局 
只 oo 己 
9 足 各 山 
1 口 避 
1 号 
1 
E 1 
> 总 1 
切 i 
s 人 
1 一 
6 
E 1 皇 所 
Q 1 
冯 上 己任 
区 地 人 
二 3 要 
8 于 3 
和 N 
口 
革 一 
务 
"~ 耻 
过 中 口 
2 吾 
本 
全 
一 
民 
CQ 









































| 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
11.31.28 AIR CHINA B747-400 下 COML April 1 2009 


6 行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mpcnwmwn k 行 管理 系统 措 术 
747 FCOM 





全 办 巡航 

到 达 下 降 顶 点 之 前 ，FMC 处 于 巡航 方式 并 指令 VNAV PTH 和 ECON 
巡航 速度 。 

人 盐水 平 减 速 阶段 

在 下 降 顶 点 ，FMSC 过 渡 到 下 降 方式 并 指令 速度 到 经 济 下 降 速 度 ， 并 用 
VNAV PTH 方式 保持 高 度 。 

全 址 下 降 

接近 下 降 速 度 时 ，VNAYV 指令 使 用 VNAV PATH 以 经 济 下 降 速 度 下 
降 


垢 下 降 减 速 阶段 
在 速度 限制 高 度 之 前 ，EFMC 指令 目标 下 降 空 速 。 依 仰 方 惑 保持 VNAV 
PTH 有 上 且 下 降 率 约 为 500 英尺 /分 钟 。 

会 赵 下 降 和 进 近 

在 目标 速度 ，VNAYV 指令 下 降 并 使 用 VNAY PTH 以 指令 速度 开始 进 
但 浅 复 飞 

复 飞 过 程 中 选择 了 VNAV 时 ，VYNAV 衡 接 村 VNAV SPD。 

复 飞 改 平 


到 达 复 飞速 度 时 ，VNAVSEBED 芍 为 VNAV PTH。 
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起 飞 和 让 升 〈 发 动机 失效 ) 


行 管理 系统 描述 
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全 办 起 飞 


吕 


度 


ET 
眉 | 


VNAV 触发 计 





省 


感应 到 发 动机 失效 之 前 并 高 于 


条 件 : 


2008 


October 1， 
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t 行 管理 ,导航 
蛛 mpcnmwn e 行 管理 条 统 开 


747 ECOM 



































结果 : VNAV SPD 指令 以 V2+10 至 V2+25 节 速 度 疏 升 。 自 动 油门 方式 
为 THR REF 并 且 基 准 推力 限制 为 起 飞 推力 。 


多 埠 感应 到 发 动机 失效 












































条 件 : VNAYV 生效 后 感应 到 一 台 发 动机 失效 ， 飞 机 低 于 发 动机 失效 增 




















结果 : VNAYV 保 











速 高 且 低 于 起 飞 基 














重庆 








和 村 VNAV SPD 并 指令 V2+10 节 的 速度 。 起 飞 时 自动 油 














门 以 选择 的 基准 推力 限制 保持 THR REF- 


全 赵 增 速 高 度 


条 件 ， 在 增 束 高 或 已 开始 收 襟 辟 。 





结果 : VNAYV 指令 











增 速 到 由 飞机 形态 限制 的 VREF + 风 00 有 VNAR 疏 


升 页 面 显 示 ACT VREF+ 100 CLB 页 。 


多 办 减 推力 








条 件 : 飞机 已 经 加 速 到 VREF + 98 市。 

结果 : 推力 从 选择 的 起 飞 推力 自动 减 到 连续 〈CON 推 力 。 如 果 在 高 
于 减 力 点 发 动机 失效 ， 保 持 当 前 的 吟 知 推 为 。 
全 起 VNAV 爬升 〈 发 动机 失效 ) 

















条 件 : 在 VNAV 


















































CLB 页 面 选 择 ENGOUTSs 担 示 将 显示 适当 的 发 动机 失 











效 性 能 数据 。 可 选择 航空 公司 发 动机 失效 速度 (E/O SPD) 。 执 行 后 将 


生效 发 动机 失效 性 能 数据 。 











结果 : FMC 发 动机 大 效 诬 开 勋 能 可 用 ， 俯 仰 方式 为 VNAV SPD，CON 





是 基准 推力 限 但 











闻 THRUSTJUM 页 面 可 选择 不 同 的 推力 限制 。 


























VNAYV 改天 〈 在 发 动机 失效 的 最 大 高 度 以 上 发 动机 失效 ) 
当 飞 机 高 于 发 动机 失效 最 大 高 度 时 ， 选 择 ENG OUT > 提示 可 产生 修改 





























October 1 2008 








放 显 示 适 当 的 发 动 炳 舌 效 球 降 (DID ) 性 能 数据 。 高 度 窗 调 定 较 低 高 度 
省 执 行 修 改 以 生效 发 动机 失效 球 降 。 
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巡航 《在 发 动机 失效 的 最 大 高 度 以 上 发 动机 失效 ) 


2 


丰 








FMC commands driftdown 
Subsequent cruise descent 


{DID) descent 


2 


UL 
M 
CN 
一 
| 王 
NA 
| 由 
吾 
所 | 
所 
有 赂 到 | 
| 
一 
c 史 
二 
己 
局 
山 
蕊 
到 
口 | 
区 
LU 
愉 
f 
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Engine out cruise phase 


Select ENG OUT 
] 


VNAV CRZ 





全 加 发 动机 失效 修改 
条 件 : 在 VNAV CRZ 页 面 上 选择 发 动机 失效 ENG OUT > 提示 。 
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多 起 执行 对 降 
条 件 1: 在 或 低 于 发 动机 失效 最 大 











结果 : FMC 产生 修改 并 显示 相应 的 发 动机 失效 球 降 (D/D) 性 能 数据 。 





(E/O MAX) 高 度 调度 MCP 高 度 并 








执行 FMC 修改 。 此 条 件 假设 指令 已 批准 缓慢 下 降 到 一 非 标准 高 度 ， 如 


FL233 。 

















结果 : 自动 油门 把 工作 的 发 动机 推力 加 到 CON。VYNAYV 指令 球 降 和 
E/O 远程 速度 (E/O LRC SPD) 。E/O MAX 高 度 变 为 在 1L 行 显示 的 巡 
航 高 度 。VNAYV 截获 EHO MAX 高 度 并 指令 发 动机 失效 远程 巡航 。 下 降 
率 控 制 在 最 小 300 英尺 /分 钟 (fpm) 。 球 降 到 E/O MAX 高 魔 的 时 间 、 


























距离 显示 在 2R。 

















下 面 讨论 另外 两 种 使 EO 球 降 〈 到 许可 高 度 ) 工作 的 方法 。 
条 件 2: 执行 ENG OUT 修改 。 然 后 在 MCP 调 定 许可 高 度 WG 低 于 E/O 





MAX) 并 按 下 MCP 高 度 选择 钮 。 











结果 : 起 初 飞 机 保 在 MCP 高 度 ， 俯 仰 方式 变 为 VNAVALT， 基 准 推力 
限制 为 CON，FMC 速度 为 E/O LRC SPD 册 诗 定 MCE 高 度 窗 并 按 下 高 












































度 选 钮 之 后 ， 飞 机 以 VNAYV 际 降 下 降 森 1L 茉 的 许可 高 度 。 开 始 的 下 降 
率 可 能 大 于 条 件 1， 取 决 于 按 下 高 度 选 又 圭 之 前 挤 多 少 速度 。 若 空 速 已 





下 降 到 低 于 EO LRC SPD， 下 降 芝 











增加 以 重新 获得 空 速 。 





条 件 3: 在 MCP 上 调 定 许可 高 度 $6@ 低 于 E/O MAX) ， 按 下 高 度 选 钮 ， 
然后 在 建立 下 降 之 后 ， 执 第 FMQ@ 修改 (ENG OUT) 。 





结果 : 按 下 高 度 选 钮 鸡 后 ， 飞 桢 以 


四 发 经 济 巡 航速 度 按 正常 VNAY 巡 

















航 下 降 。 推 力 限 制 为 CCBVCRZ， 上 且 上 E 





动 油门 保持 巡航 空 速 。 仍 高 于 





























E/O MAX 高 度 而 执行 RMCs 履 改 将 调 定 ELO LRC SPD 为 际 降 下 降 空 
速 。 基 准 推力 限制 为 CON。 飞 机 起 初 以 经 济 巡 航速 度 和 大 约 1,250 黄 























民 / 分 钟 下 降 。 找 行 EBNG OUT 修改 
降 率 减 展 到 最 小 300 英尺 /分 钟 。 
发 动机 失效 巡航 








后 ， 指 令 空 速 为 HOLRC SPD。 下 





发 动 横 伐 效 巡 航 飞 行 和 以 发 动机 失效 巡航 速度 的 正常 巡航 相同 。 推 力 限 
人 制 梨 特 在 CON。VNAV PTH 显示 为 俯仰 方式 。 
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多 夫 随后 的 巡航 下 降 

条 件 : FMC 在 发 动机 失效 方式 ， 调 定 一 较 低 的 MCP 高 度 并 按压 高 度 选 
择 器 。 
结果 : VNAV 以 E/OLRC 空 速 1.250 英尺 /分 钟 巡 航 下 降 。 推 力 限 制 保 
持 在 CON 并 且 自 动 油门 调整 以 保持 E/O LRC 空 速 。MCP 的 高 度 变 为 
发 动机 失效 巡航 页 面 的 巡航 高 度 。 

要 求 到 达 时 间 CRTA) 

VNAY 控制 巡航 速度 ， 以 便 在 指定 时 间 的 土 30 秒 内 到 达 某 一 指定 的 般 
路 点 。 如 不 能 达到 RTA，EFMC 则 显示 草稿 栏 信息 UNABLE RTAE 发 
动机 失效 后 RTA 不 可 用 。 


数据 输入 规则 


高 度 的 输入 

可 以 用 三 位 数字 (XXX) ， 四 位 数字 (XXXX ) 五 位 数字 
CXXXXX) 或 飞行 高 度 层 (FLXXX) 数字 将 高 度 和 输 入 到 
FMC 根据 过 渡 高 度 以 正确 的 形式 显示 输入 的 高 庆 或 久 行 高 度 层 。 有 些 
数据 行 更 严格 限制 有 效 的 输入 形式 。 
三 位 数字 输入 代表 以 100 英尺 为 增 量 的 高 度 或 飞行 高 度 层 。 前 面 的 零 必 
须 输 入 。 
过 渡 高 度 =10,000 英尺 时 ， 箭 用 三 位 数字 COXXX，FLXXX) 输入 的 例子 
如 下 : 

。800 英尺 输入 为 008 或 FLQ08 ;二 显示 为 800 

。1.500 英尺 输入 为 015 或 EL015$， 显 示 为 1500 

。11,500 英尺 输入 为 了 眠 TL115， 显 示 为 FL115 

。25,00, 贡 有 尺 竹 入 为 250 或 FL250， 显 示 为 FL250 
] 位 数字 输 认 代 忠 四 售 五 入 到 十 英尺 的 英尺 数 。 前 面 的 零 必须 输入 。 当 
高 大 欠 超 这 9%994 英尺 时 ， 使 用 该 形式 输入 。 
过 渡 高 度 =l8i900 英尺 时 ， 使 用 四 位 数字 (XXXX) 输入 的 例子 如 下 : 
。50 英尺 输入 为 0050， 显 示 为 $0 

。83S 黄 尺 输 入 为 0835， 显 示 为 840 

。1,500 英尺 输入 为 1300;， 显 示 为 1300 

。8500 英尺 输入 为 8300， 显 示 为 85$00 

。9994 英尺 输入 为 9990;， 显 示 为 9990 

五 位 数字 输入 代表 四 侈 五 入 到 十 英尺 的 英尺 数 。 当 高 度 超过 9,994 英尺 
时 ， 使 用 该 形式 输入 。 
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过 渡 高 度 =4,000 英尺 时 ， 使 用 五 位 数字 (XXXXX) 输入 的 例子 如 下 : 
。50 英尺 输入 为 00050， 显 示 为 50 
。835 英尺 输入 为 00835;， 显 示 为 840 
。1,500 英尺 输入 为 01500， 显 示 为 1500 
。8,500 英尺 输入 为 08500;， 显示 为 FL085 
。9,995 英尺 输入 为 09995;， 显 示 为 FLI100 
。11,500 英尺 输入 为 11500， 显 示 为 FL115 
。25,000 英尺 输入 为 23000;， 显示 为 FL250 
负 高 度 输 入 允许 输 到 -1000 英尺 。 
空 速 的 输入 
空 速 可 以 用 校准 空 速 ，CAS， 或 者 马赫 数 输 入 到 FMC 中 导 校 准 空 速 使 
由 3 位 数字 (XXX) 以 节 为 单位 输入 。 马 赫 数 的 输入 是 少数 点 后 跟 一 
位 、 二 位 或 三 位 数字 。 
数据 对 
许多 CDU 面 面 显示 用 斜 线 “/” 隔 开 的 成 对 数据 。 这 些 数据 对 的 例子 包 
括 风 向 /风速 和 航路 点 空 速 /高 度 限制 辆 当成 对 得 入 两 个 值 时 ， 两 个 值 之 
间 必 须 插入 斜 线 。 当 有 可 能 只 输入 一 对 数据 中 的 一 个 值 时 ， 可 以 不 需要 
输入 斜 线 。 当 仅 输入 一 对 数据 的 外 人 出 值 时 ， 可 以 输入 后 面 或 前 面 的 斜 
线 ， 但 在 传输 到 数据 行 之 亨 不 需要 输入 。 当 输入 一 对 数据 的 内 侧 值 时 ， 
在 传输 到 数据 行 之 前 欧 须 输入 夺 面 或 前 面 的 斜 线 。 省 略 所 需 的 斜 线 通常 
会 导致 出 现 信息 TINVAL 了 ENTRY (无 效 输 入 ) 。 
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FMC 数据 库 


FMSC 包括 两 个 数据 库 

。 导 航 数据 库 

性 能 数据 库 为 机 组 提供 性 能 数据 。 并 向 FMC 提供 数据 来 计算 靖 仰 和 推 

力 指 令 。 所 有 相关 数据 可 以 在 CDU 上 显示 。 该 数据 库 包 插 : 

。 怀 机 阻力 和 发 动机 特性 

。 最 大 高 度 和 最 佳 高 度 

。 最 大 速度 和 最 小 速度 

导航 数据 库 包 括 导航 图 上 查 到 的 大 部 分 信息 。 这 些 数 据 可 以 显示 在 

CDU 或 ND 显示 上 。 该 数据 库 包括 ; 

。VHF 助 航 设备 的 位 置 

。 机 场 

。 跑 道 

。 航空 公司 选择 的 其 它 数据 多 如 要 准 仪表 离 场 (SID) 、 标 准 仪表 进 场 
(CSTAR) 、 进 近 和 分 司 的 航路 

。 过渡 高 度 

FMC 包括 两 组 导航 数据 , 电 每 组 的 有 效 期 为 28 天 。 各 组 与 导航 图 修改 周 

期 相对 应 。FMC 使 用 有 效 的 数据 进行 导航 计算 。 导 航 数据 库 的 内 容 定 

期 更 新 并 在 现 赎 数 据 失效 日 之 前 传输 给 FMC。 

推力 管理 

推力 管理 动能 指令 自动 油门 根据 机 组 方式 控制 面板 的 输入 或 FMC 指令 

进行 工作 。 居 准 推力 限制 可 在 THRUST LIM 页 面 上 选择 。VNAYV 接 通 

时 于 RMC 自动 油门 指令 自动 工作 。 推 力 管理 可 : 

。 计算 基准 推力 限制 和 推力 调 定 值 ， 或 基于 FMC 推力 调 定 

。 指 令 推 力 手 柄 

。 感 应 并 传送 自动 油门 的 失效 

。 通 过 电子 发 动机 控制 指令 推力 平衡 

推力 限制 表示 为 EPR 限制 。 推 力 以 EPR 为 基准 。 

推力 管理 为 下 列 推 力 调 定 值 计 算 基 ; 准 推力 : 
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。TO_” 起 飞 。CLB 一 疏 升 
。TO ] 一 起 飞 1 。CLB 1 一 爬升 1 
。 TO 2 一 起 飞 2 。CLB 2 一 疏 升 2 
。D 一 TO 一 假设 温度 起 发 。CRZ 一 巡航 
。D 一 TO 1 一 假设 温度 减 推力 起 。CON 一 连续 

飞 1 。GA 一 复 改 
。D 一 TO 2 一 假设 温度 减 推力 起 

飞 2 
VNAY 接 通 时 ， 基 准 推力 限制 根据 飞行 的 不 同 阶段 变化 。 推 力 调 定 值 








可 在 THRUST LIM 页 面 
示 。 





VNAYV 接 通 ， 一 台 发 动机 失效 且 襟 如 
VREF+98 变 为 CON 〈 连 续 ) 








机 组 可 在 CDU 起 飞 基准 








上 选择 。 基 准 





全 部 
。 计 划 的 减 
页 上 输入 一 项 值 ， 

















确定 减 推 
5 


减 推力 起 飞 





推力 限 人 





性 上 














以 便 








减 扒 
减 功 率 / 可 变 起 飞 额 定 值 
可 在 THRUST LIM 页 



































力 起 飞 降 低 排 气温 度 

























































































并 延长 肥 动 本 合用 



































时 ， 基 ; 痊 挫 
推力 点 被 抑制 和 

从 起 飞 变 昼 聆 升 
力 高 。 此 处 可 输入 高 度 400 至 9,999 莫 同 或 输入 5 代表 襟 辟 








章 在 EICAS 显示 硕 部 显 








E 力 限制 看 




















作 力 时 











寿命。 


再 上 揭 择 两 种 固定 的 减 功率 TO1 和 TO2。 
TO1L 和 TO2 两 种 情况 下 推力 调 定 参 数 被 视 为 起 飞 的 限制 





， 估 





此 除非 有 



































紧急 情况 ， 否 则 不 能 进一步 前 夏 推 力 手柄 。 发 动机 失效 后 进一步 增加 推 
会 导致 方向 失控 。 生 用 FEMG 计 算 的 起 飞速 度 作为 选择 的 减 功 率 可 变 
起 飞人 额定 值 条 件 。 

假设 温度 减 推力 起 飞 

输入 高 于 奥 际 瘟 度 的 假设 温度 可 减 小 起 飞 推力 。 

批准 的 最 大 减 礁 力 不 能 低 于 任何 认证 额定 功率 的 25%。 

假 谈 温度 扒 芍 调 定 值 不 被 认为 是 一 个 极限 值 。 可 以 取消 假设 温度 减 推 

力 。 姗 条 遇 到 需要 增加 额外 推力 的 情况 ， 机 组 可 以 人 工 加 到 全 推力 。 
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减 额定 推力 雁 升 
疏 
护 人 员 的 调 定 

















期 间 ，CLB 1 和 CLB 2 减 功 率 逐 渐 消 失 。 巡 航 时 推力 基准 按照 维 
自动 设 定 为 CLB 或 CRZ。 









































时 随 高 度 逐 渐 增 加 到 疏 升 
20 儿 的 爬升 

0 

使 











减 推力 低 于 5% 时 ， 最 大 礁 升 失 


在 THRUST LIM 页 面 上 可 以 选择 两 利 
10,000 英尺 以 下 提供 减 小 1 


芋 



































用 假设 温度 减 推力 起 飞 或 减 功率 起 飞 会 影响 减 功 率 爬 升 只 目 动 选 择 $ 
力 由 FMC 选择 。 对 我 戌 





国定 的 礁 升 减 功率 。CLB 1 在 
0 多 的 爬升 推力 ， 然 后 飞机 到 达 1$,000 英尺 
车 力 。CLB 2 在 10,000 英尺 以 下 提供 减 小 

力 ， 然 后 飞机 到 达 1$,000 英尺 时 随 高 度 逐 渐 增 加 到 爬升 推 


















































郧 起 飞 或 减 











功率 $% 至 1$% 时 ， 选 择 CLB 1。 所 有 减 推力 起 飞 或 减 功率 等 竺 或 大 于 





























15%， 则 选择 CLB 2。 在 地 面 ， 起 飞 选择 完成 盾 飞 行 员 可 超 控 自动 爬升 














减 功率 选择 。 
燃油 监控 
FMSC 从 燃油 量 指示 系统 (FQIS ) 或 通过 NT 输入 接收 燃油 数据 。 炊 站 









































SENSED 。PROGORESS 









































量 值 显示 在 性 能 起 始 页 面 作 为 计算 的 MCALGC) 、MANUAL 或 
页 芷 还 晶 示 为 TI@TALIZER 和 CALCULATED。 


FMC 通常 使 用 计算 的 值 用 于 性 能 讳 算 。 在 发 动机 起 动 之 前 ， 计 算 的 值 





油 流量 信号 ， 
在 紧急 放 油 过 移 









































CALCULATED 。 








然后 旺 CALCULATED 一 样 


自动 调 定 到 FQIS 值 二 致 全 得 发 动机 起 动 中 ， 当 
CALCUATED 利 从 FQIS 断 开 并 随 着 燃油 流量 率 减 少 。 

，CAIGULATED 值 与 FQIS 值 调 为 一 致 。 当 紧急 放 
油 结束 时 ，CALCULA 人 ED 慎 从 FQIS 
在 PERF INIT 页 上 的 该 网 ; 





FMC 接收 到 一 个 正 燃 


























断 开 并 随 燃 ; 



































量 率 而 减少 。 显 示 











量 值 为 CALC， 在 进程 页 上 为 


如 吕 机 组 和 输入 油 量 ， 行 标题 改变 为 MANUAL。 人 工 值 代 替 FQIS 值 ， 























| FMC 使 用 燃 六 


























流量 进行 更 新 。 


发 动机 起 动 持 ， 如 果 燃 油 流量 数据 变 为 无 效 ， 此 时 应 考虑 
CATQ@BLATED 值 无 效 ， 以 及 FMSC 将 使 用 FQIS 值 用 于 性 能 计算 。 这 
和 情况 下 ， 人 燃油 量 在 PERF INIT 页 上 ， 显 示 作为 SENSED (〈 传 感 

















的 ) ， 在 进程 页 
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上 显示 为 TOTALIZER。 























AIR CHINA B747-400 FCOM 





版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 司 Eee 


11.32.3 


《 行 管理 ， 导 航 - 
《 行 管理 计算 机 咱 mpenwmwn 
747 FEFCOM 


























燃油 流量 信号 还 用 作 计 算 发 动机 使 用 的 燃油 。FUEL USED 〈 消 耗 的 燃 
油 ) 显示 在 PROGRESS 页 上 。FUEL USED 值 一 直 保 持 在 飞行 结束 ， 

也 在 发 动机 起 动 后 或 在 地 面 时 较 长 时 间断 电 后 清除 。 如 果 发 动机 起 动 
后 ， 燃 油 流量 信和 号 无 效 超过 2 分 钟 ， 或 在 地 面 无 效 时 ， 显 示 空 白 。 
如 果 FMC 计算 出 总 的 传 感 油 量 与 计算 的 油 量 值 有 重大 误差 时 ， 将 显示 
草稿 信息 “FUEL DISAGREE- PROG 2”。 机 组 应 选择 PROGRESS 页 
2， 并 选择 燃油 值 使 FMC 能 用 于 剩余 航程 的 燃油 计算 。 

如 果 飞 的 是 开 




























































































































































































































































































见 行 航 路 ，FMC 还 继续 估算 到 达 目 的 地 机 场 的 剩余 油 鲁 。 
FMC 计算 的 燃油 预测 是 基于 疏 升 、 巡 航 和 下 降 时 起 落架 及 襟 翼 收 鼎 
起 落架 及 /或 襟 辟 放 出 的 所 有 延长 飞行 会 增加 所 需 燃 油 。 增 加 的 燃油 消 
耗 不 能 正确 显示 在 FMC 燃油 预测 页 面 上 。 如 果 预 计 的 油 量 少 二 在 性 能 
始 页 上 输入 的 备份 油 量 值 时 将 显示 CDU 信息 息 “INSUFFICIENT 
FUEL”。 


FMC 电源 失效 

FMC 必须 有 连续 的 电源 来 保证 工作 。 当 电源 曲 断 状 直 恢复 时 ，FMC 重 
新 起 动 。 

重新 起 动 后 ，PERF INIT 页 显示 的 性 能 数据 需 重 新 输入 。 之 前 使 用 的 航 
路 可 能 仍 可 用 。 如 可 用 ， 必 须 进 行 。 奶 多 可 用 脸 则 必须 重新 输入 航路 。 


在 接 通 LNAV 之 前 ， 必 须 指 示 EMC 如 何 加 到 航路 上 。 选 择 适 当 的 航路 
点 并 直 飞 或 切入 至 该 航路 点 的 航道 德 LNAV 生效 。 


FMC 失效 


一 部 FMC 失效 
单 套 FMC 失效 后 ， 可 能 吊 瑶 重新 间 步 。 现 飞 航 路 可 能 变 为 非 现 用 航 
路 ， 性 能 数据 可 能 丢失 ， 并 且 LNAV 和 VNAYV 方式 可 能 失效 。 若 要 恢 
复 FMC 的 征 作 恒 训 生效 并 执行 飞行 计划 ， 输 入 必须 的 性 能 数据 并 选择 
LNAV 或 VNAV 。 
注 . 如 果 MEBNU 页 和 草稿 栏 显示 信息 TIMEOUT-- RESELECT 〈 时 间 
到 所 重 选 ) ，FMC 就 不 再 连 至 CDU。 使 用 MENU 页 上 的 < FMC 
提示 符 把 CDU 接 到 FMC 上 。 
在 地 面 ， 任 一 FMC 失效 后 ， 草 稿 栏 会 显示 信息 SINGLE FMC 
OPERATION。 
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在 空中 ， 仅 当 FMC 选择 器 未 选 定 的 FMC 失效 后 CDU 草稿 栏 上 才 显 示 
信息 SINGLE FMC OPERATION。 不 工作 的 EMC 的 CDU 上 会 显示 草 
稿 栏 信 息 TIMEOUT_ RESELECT。 

飞行 中 ， 任 一 EMC 失效 ， 两 部 CDU 显示 草稿 栏 信 息 TIMEOUT- 
RESELECT。 三 部 CDU 上 的 FAL 灯亮 。 当 NAYV 源 选择 器 选择 到 失效 
的 FMC 时， 导航 显示 无 效 。 在 FMC 显示 EMCLEFT，RIGHT 信息 之 
前 ， 有 一 延迟 的 时 间 。 当 FMC 选 钮 转 至 工作 的 FMC 时 ，FMC 利用 
CDU 可 用 。 一 旦 进入 FMC 页 面 ， 即 会 在 工作 的 FMC 的 CDU 上 显示 
草稿 栏 信息 SINGLE FMC OPERATION。 

两 部 FMC 失效 

如 果 两 部 FMC 都 失效 ，LNAV 和 VNAYV 失效 。CDU 和 给 他 们 秋 美 的 ND 
提供 航路 数据 。 备 用 导航 使 用 CDUs 将 在 本 章 第 $0 节 讨 诊 别 自 动 油门 
不 可 用 。 
注 : 如 果 MENU 页 显示 且 第 1 行 不 显示 < FMC 提示 乔 7 按压 LEGS 功 
能 键 可 显示 ALTN NAV LEGS 页 面 臣 PROG 键 显 示 备 用 导航 进程 
页 ， 并 且 NAVRAD 键 显示 备用 导航 无 线 电 页 面 。 
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介绍 


完成 FMC 飞行 前 程序 要 求 将 数据 输入 到 所 有 最 低 要 求 数据 的 位 置 上 。 
完成 所 有 要 求 的 和 选择 性 的 飞行 前 数据 输入 可 优化 FMC 精度 。 
B-2467, B-2468, B-2472 
可 以 用 数据 链 装载 来 自 航空 公司 地 面 站 的 飞行 前 数据 。 使 用 数据 链 减 少 
了 需要 机 组 采取 的 措施 。 机 组 人 工 输入 代替 现存 数据 。 还 可 以 用 数据 链 
将 起 飞 数据 装载 到 TAKEOFF REF 页 面 上 。 


FMC-CDU 的 操作 


在 操作 CDU 时 以 较 慢 的 谨慎 的 方法 进行 。 避 免 同 畦 按压 几 个 键 。 避 
同时 在 两 个 CDU 上 输入 数据 。 当 系统 正在 重新 同步 时 ， 不 要 按键 。 
新 则 步 约 需要 15 秒 钟 完成 。 在 此 期 间 站 当 驳 。 CDU 上 显示 
RESYNCHIING OTHER FMC 信息 时 ， 红 应 的 GDU 显示 失效 状态 。 
未 带 脱 字符 ， 小 字体 或 缺 省 值 不 电 行 选 成 沽 有 效 值 。 例 如 ， 起 飞 基 准 
面 上 的 加 速 高 度 及 减 推力 点 为 小 学 时 是 龙 效 的 。 


飞行 前 准备 页 面 顺序 
正 常 EN FMC 通 4 莉 参 页 面 是 识别 页 面 。 飞 行 前 程序 流程 是 按 以 下 顺序 进 
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。 识 | (CIDRNT) 页 面 
.位置 起 始 C(POSHNIT) 页 面 
。 航 路 人 CRTE) 页 
。 离 场次 面 〈 无 提示 ) 

。 导 航 琵 线 电 (NAVRAD) 页 面 〈 无 提示 ) 
:性 能 起 始 (PERF INIT) 页 证 
。 推力 极限 CTHRUST LIM) 页 面 
,起 飞 基 准 (TAKEOFEF REF) 页 衣 
中 有 些 页 面 也 可 在 空中 使 用 。 
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最 简短 的 飞行 前 准备 页 面 顺序 












EXEC KEY ILLUIINATES 


RAV KAI 





-4 宣 - 
-一 病 


PREFLIGHT COWPLETE 


DEPARTURES 





在 黄 行 前 准 逢 过 程 中 ， 页 面 右 下 角 出 现 的 提示 引导 机 组 完成 飞行 前 的 最 
低 要 求 寺 挝 择 提示 键 可 以 显示 流程 中 的 下 一 页 。 如 遗漏 了 某 一 要 求 的 输 
入 ， 则 万 AKEOFF 页 面 上 的 提示 会 引导 机 组 到 遗漏 数据 的 飞行 前 准备 页 
面 上 。 

FMC 改行 前 准备 和 飞行 仪表 工作 需要 FMSC 位 置 。 
必须 输入 并 生效 航路 。 最 低 的 航路 数据 芭 是 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 及 航路 
航 段 。 

生 能 数据 需要 输入 飞机 重 
起 飞 数据 要 求 襟 翼 设 定 和 习 
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， 备 份 侯 油 ， 成 本 指数 和 巡航 高 度 。 
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TH 上 
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补充 页 面 

有 时 需要 补充 页 面 。 这 些 页 面 没 有 提示 符 并 扰乱 了 正常 顺序 。 每 个 页 四 
的 讨论 都 包括 显示 页 面 的 方法 。 
当 航 路 中 包含 SID 和 STAR 时 ， 可 通过 使 用 DEPARTURES 或 
ARRIVALS 页 面 将 它们 输入 到 页 四 
在 ROUTE 和 RTE LEGS 页 面 上 取消 航路 不 连续 ， 航 路 修改 。 在 RTE 
LEGS 页 面 上 输入 并 取消 速度 /高 度 限 制 。RTE LEGS 页 面 在 本 章 FMC 
起 飞 和 怜 升 这 一 节 中 介绍 。 

在 REFNAVDATA 页 面 可 参考 航路 点 、 导 航 、 机 场 和 跑道 数据 @REF 
NAV DATA 页 面 在 本 章 FMC 巡航 一 节 中 介绍 。 

如 在 飞行 前 阶段 中 输入 预报 风 和 温度 ， 则 可 改善 VNAV 屁 能 三 相 
WIND 页 面 上 输入 特定 航路 点 的 风 和 温度 数据 时 WIND 页 面 和 给 本 章 
FMSC 巡航 一 节 中 介绍 。 
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飞行 前 页 面 一 1A 部 分 
飞行 前 页 面 是 按照 典型 的 飞行 前 准备 中 使 用 的 顺序 来 显示 的 。 
起 始 /基准 索引 页 面 


起 始 /基准 索引 页 面 提供 人 工 选 择 FMC 页 面 。 还 可 提取 飞行 前 阶段 中 而 
不 是 空中 正常 使 用 的 页 面 。 
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识别 ACIDENT) 
IDEN 国 页 面 用 下 核实 飞机 基本 数据 和 导航 数据 库 的 有 效 性 。 




















吉 , 位 置 %POS) 
POS INIT 页 面 被 用 于 起 始 耻 U。 
性 能 (PERF) 
PERF INIT 页 面 用 来 起 始 VNAV 工作 和 性 能 预算 所 需 的 数据 。 
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多 办 推力 限制 CTHRUST LIM) 
THRUST LIM 页 面 用 于 选择 推力 限制 和 减 额 定 功率 。 

起 飞 (TAKEOFF) 

TAKEOFF REF 页 面 用 来 输入 起 飞 基 准 数据 和 V 速度 。 

人 @ 罗 进 近 (APPROACHI) 

APPROACH REF 页 面 用 来 输入 进 近 VREEF 速度 。 

全 励 导航 数据 (NAVDATA) 

REFNAV DATA 页 面 用 来 显示 航路 点 、 助 航 设备 、 机 场 和 跑道 的 数 
据 。NAV DATA 页 面 仅 能 由 此 页 进入 。 
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识别 页 











此 页 上 的 大 多 数 数据 是 供 机 组 核实 使 用 。 可 选择 生效 导航 数据 库 。 











POWER 
APPLIED 





机 型 
显示 来 自 FEMG 性 能 数据 库 的 飞机 机 型 。 

导航 数据 MNAV DATA) 
显示 彝 : 航 数据 库 识别 码 。 

碟 阻 和 并 炊 消 流量 CFF ) 

显示 开机 阻力 和 燃油 量 修正 因数 。 
亚 作 (OP) 程序 
显示 系统 操作 程序 识别 码 (FMC 软件 装载 ) 。 
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会 赵 工作 程序 形态 (OPC) 号 码 

显示 工作 程序 形态 (OPC) 部 分 的 号 码 。 

人 @ 二 过 引 

按压 一 显示 INITREF INDEX 页 。 

他 夸 发 动机 

显示 储存 在 FMC 性 能 数据 库 中 的 发 动机 型 号 。 
鲍 生效 

显示 生效 导航 数据 库 的 有 效 日 期 范围 。 
生效 导航 数据 库 可 能 已 过 期 。 可 变 成 非 现 用 的 导航 数据 库 旱 通过 按压 非 
现 用 导航 数据 库 的 日 期 范围 提示 将 该 日 期 拷贝 到 草稿 档 中 .过 压 生 效 导 
航 数 据 库 的 日 期 范围 提示 将 草稿 栏 日 期 移 到 生效 数据 库 行 旺 。 原来 的 生 
效 日 期 移 到 非 生 效 日 期 行 上 。 
生效 导航 数据 库 日 期 上 方 显 示 ACTIVE 行 标 题 。 草 生效 导航 数据 库 日 
项 上 方 没有 行 标题 。 只 能 在 地 面 改 变 导航 数据 库 日 期 改变 导航 数据 库 
会 取消 所 有 原来 输入 的 航路 数据 。 
生效 数据 库 在 空中 到 期 时 ， 可 以 继续 使 用 副 期 隐 数 据 库 ， 直 到 着 陆 后 改 
变 生 效 日 期 为 止 。 

伺 四 非 生 效 日 期 范围 

显示 非 生效 导航 数据 库 的 有 效 忧 期 涧 围 。 非 生效 数据 库 在 09012Z 的 相 
应 日 期 变 为 有 效 。 

@L 公司 (CGO 光 数 据 

显示 航空 公司 政策 文件 识别 码 。 

电 多 位置 起 灼 (POSTNIT) 

按压 一 显示 POS INIT 页 面 。 
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位 置 起 始 页 13 
位 置 起 始 页 面 允许 输入 飞机 现在 位 置 ， 供 下 U 校准 。 还 可 使 用 该 页 面 
输入 在 姿态 方式 的 耻 U 航向 。 















































ON GROUND 


OR IN 
GROUN 
FLIGHT WITH SET _IRS 


AT LEAST 1 POS NOT 


IRU IN ATT ENTERED 





基准 (REF) 机 场 
基准 机 蕊 输入 显示 机 场 的 纬度 /经 度 。 
有 效 输入 为 ICAO 四 字 机 场 代码 。 
离 地 时 ， 输 入 空白 。 
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人 四 停机 门 
停机 门 的 输入 使 纬度 /经 度 位 置 更 精确 。 
有 效 输入 是 基准 机 场 的 停机 门 号 码 。 
显示 基准 机 场 停机 门 的 纬度 和 经 度 。 
当 输入 一 个 新 的 基准 机 场 时 ， 变 为 虚线 。 
离 地 时 ， 输 入 空白 。 

全 支 世界 协调 时 

UTC (GPS) 一 显示 来 自 全 球 定位 系统 传 感 组 件 的 时 间 。 

UTC (MAN) 一 

。 机 长 时 钟 工 作 时 显示 机 长 时 钟 的 时 间 ; 不 工作 时 最 过 副 驾 驶 时 鲜 的 

时 间 。 

。 重 置 适 当 的 芍 驶 员 时 钟 调 定时 间 。 
人 @ 赵 调 定 航 向 (CHDG) 

若 有 下 U 在 姿态 方式 则 显示 虚线 。 
输入 航向 可 更 新 在 姿态 方式 下 U 的 耻 S 和 磷 般 向 信号 
有 效 输 入 是 0 到 360 (0 或 360 显示 为 36 太 ) 二 2 秒 钟 显示 虚线 
以 允许 另 一 次 输入 。 
全 起 索引 
按压 一 显示 INITREF INDEX 7 

人 @ 起 最 后 位 置 (POS) 
显示 FMC 计算 的 最 后 一 多 位 置 。 
GPS 位 置 (POSy 
显示 GPS 位 置 呈 飞行 冲 储 备 时 ， 由 于 卫星 是 否 工作 ， 性 能 或 几何 学 上 
不 利之 焙 GPS PEOS 可 能 不 显示 。 

调 定 IRS 位 置 (POS ) 

需要 输入 限 S 位 置 以 起 始 及 U。 

输 飞 机 位 置 纬度 和 经 度 。 从 最 后 位 置 ， 基 准 机 场 ， 停 机 门 ，GPS 位 置 
中 选择 最 精确 的 纬度 /经 度 ， 或 人 工 输入 经 、 纬 度 。 
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《 行 管理 ， 导 航 - 


EMC 


《 行 前 准备 


听 mpenwmwr 


747 FEFCOM 





如 工 


POSITION 信 
IRU 输入 位 置 
当 作 


除 


RU 完成 起 始 较 准 


之 前 没有 









































息 。 如 
的 精确 度 ， 即 使 位 置 1 
一 部 I 了 RU 在 校准 方 


果 已 输入 且 信 息 显 示 ， 
FE 确 


) 也 需 : 了 次 输 ii 入 。 






































进行 输入 ， 则 显示 草稿 栏 ENTER IRS 
售 查 POS REF 页 








〖 面 每 部 


























式 且 未 输入 现在 位 置 时 ， 显 示 方 











一 部 耻 U 在 校 ; 


多 四 航路 








按压 一 显示 ROUTE 3 














作 方 式 ， 否 则 应 为 空白 。 





页 面 。 


匡 提示 o 





飞行 前 页 面 一 1B 部 分 


航路 页 面 了 X 
B-2467, B-2468, B-2472 


两 条 航路 (RTE 1 和 RTE 2) 可 以 以 空中 交通 管制 格 区 显示。 航路 可 
机 组 或 由 数据 链 上 联 来 输入 。 所 有 航路 均 有 
一 个 航路 页 面 
路 点 或 定位 点 之 间 的 航 
不 修改 生效 和 


页 


oo 


航路 2 生效 


ES 人 权 所 有 @ 中 








| 显示 


起 飞机 场 、 


























路 。 及 


疙 下 











寸 ， 页 


11.40.10 


让 路 2 与 航 】 





段 。 航 路 1 和 | 


路 工 页 


























面 显 示 逻 辑 与 航路 丽人 同 。 











国 国际 航空 股份 有 限 公司 
AIR CHINA B747-400 FCOM 














两 页 或 两 页 黄 汪 的 项 面 。 
的 地 机 场 数 据 。 接 下 来 的 
航路 2 要 管理 备用 或 未 来 的 
掉 结 构 相 同 太 航路 页 
































航路 页 显示 舱 
航路 而 
面 最少 有 2 
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飞行 管理 ， 导 航 - 
EMC 飞行 前 准备 





即将 上 联 的 生效 航路 





三 巷 息 飞机 场 
有 效 输入 是 导航 数据 库 的 ICAO 机 场 代码 。 


在 地 面 输入 一 条 新 的 公司 航路 代替 原名 
输入 有 效 。 
可 以 选择 起 飞机 场 的 离 场 和 进 场 程序 。 





























的 航路 。 空 


作为 公司 航路 的 一 部 分 自动 输入 的 航班 号 。 
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E 效 航路 上 的 
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《 行 管理 ， 导 航 - 
PC 飞 和 和 听 mpenwmwn 
747 FCOM 
全 多 跑道 





有 效 输入 是 导航 数据 库 中 的 起 飞机 场 跑道 。 
作为 公司 航路 的 一 部 分 自动 输入 。 
可 以 在 离 场 页 面 上 选择 。 
飞越 第 一 个 航路 点 后 FMC 删除 跑道 。 
全 盐 航路 请 求 
标题 行 显示 REQUEST。 如 飞行 计划 的 载 入 未 确定 ， 标 题 行 变 为 空白 。 
机 组 可 输入 起 飞机 场 ， 目 的 地 机 场 ， 跑 道 ， 航 班 号 ， 公 司 航 路 名 称 或 航 
路 定义 使 要 求 合格 。 
按压 一 

。 为 飞行 计划 航路 上 联 传送 数据 链 要 求 

。 数据 行 显示 SENDING 

。 确 认 收 到 后 ， 数 据 行 显示 SEND 已 发 出 
若 出 现 数据 链 故障 ， 标 题 行 显示 DATA LINK， 数 据 行 显示 区 O 
COMM，VOICE 或 FAIL。 
钙 赵 航路 复制 (RTE COPY ) 
按压 一 

。 当 航路 生效 或 被 修改 时 显示 

。 将 生效 航路 复制 到 非 生效 航 路 

。 航 路 复制 后 显示 COMPEEBITFE 提示 
全 起 航路 2 
按压 一 

。 显 示 RTE 2 页 面 岂 X 

。 数 据 行 显示 了 TE 1 

所 起 目的 地 ADEST) 
有 效 输入 是 导航 数 据 库 的 ICAO 机 场 代码 。 
可 以 馅 择 目 的 地 机 场 的 进 场 程 序 。 
作为 公司 航路 的 一 部 分 自动 输入 的 航班 号 。 
他 励 航班 号 (FLT NO) 
有 效 输 穴 是 机 组 输入 的 或 上 联 的 公司 航班 号 。 
机 组 输入 或 上 联 。 
航班 号 显示 在 PROGRESS 页 标题 
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《 行 管理 ， 导 航 - 
咱 mpenmwn EMC 飞行 前 准备 


747 FCOM 








飞行 结束 后 数据 行 空白 。 
全 赵 公 司 (CO) 航路 
通过 输入 航路 识别 码 可 以 从 导航 数据 库 中 提取 公司 航路 。 公 司 航路 提供 
的 数据 包括 起 飞 和 目的 地 机 场 、 离 场 跑道 、 标 准 仪表 离 场 (SID ) 和 标 
准 仪 表 进 场 (STAR ) 以 及 飞行 航路 。 当 输入 航路 识别 码 时 ， 便 输入 了 
所 有 公司 航路 数据 。 
有 效 输入 是 任何 机 组 输入 或 上 联 的 公司 航路 名 称 。 如 该 名 称 不 包含 在 导 
航 数据 库 中 ， 则 人 允许 输入 但 显示 草稿 栏 信 息 NOTIN DAIABASE。 

在 地 面 ， 输 入 一 条 新 的 公司 航路 代替 原来 的 航路 。 

在 空中 ， 人 工 输入 新 的 公司 航路 或 通过 航路 要 求 下 联 给 入 昂 可 能 铀 能 在 
未 生效 航路 中 完成 。 

多 柏 生效 

在 未 生效 航路 页 面 上 显示 。 

完成 飞行 前 准备 要 求生 效 航路 。 

按压 一 准备 执行 选择 的 航路 作为 生效 航路 : 

当 按 压 EXECUTE 键 时 ， 航 路 变 为 生效 航路 上 且 靠 效 提示 由 下 一 个 要 求 的 
飞行 前 页 面 提 示 符 代替 。 

航路 生效 后 ， 生 效 提 示 被 上 弓 下 提示 所 代替 : 

。 当 所 需 的 性 能 数据 不 完全 于 由 性 能 起 始 提示 代替 ， 或 

。 当 所 需 的 性 能 数据 完成 蚌 由 超星 提示 代替 。 
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地 面 站 上 联 后 的 生效 航路 








全 办 航路 上 联 
当 飞 行 计 划 上 联 收 到 时 显示 ROUTE UPIEIN 二 ， 硝 则 显示 虚线 。 
人 起 载 入 
上 联 收 到 且 通 过 误差 检查 时 显示 上 OAD。 
按压 一 
。 输入 上 联 的 飞行 讲 惠 
。 在 空中 ， 当 上 联 的 飞行 计划 旋 用 于 生效 航路 时 ，EXECUTE 灯亮 
































左 6 行 显示 ERASE 
。 路 未 生效 时 ， 右 4 行 的 BEURGE 变 为 空白 
。 显 示 草 稿 栏 依 息 ROUTE 1 UP LINK LOADING 
年 动 清除 
已 接 唤 到 上 联 审 通过 误差 检查 且 应 用 于 非 生效 航路 时 显示 PURGE。 
按 有 本 ”拒绝 二 联 的 飞行 计划 数据 。 
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航路 页 面 了 X 
B-2443 至 B-2460, B-2469 至 B-2471 


两 条 航路 (RTE 1 和 RTE 2) 可 以 以 空中 交通 管制 格式 显示 。 所 有 航路 
均 有 两 页 或 两 页 以 上 的 页 面 。 第 一 个 航路 页 面 显示 起 飞机 场 、 目 的 地 机 
场 数 据 。 接 下 来 的 航路 页 显示 航路 点 或 定位 点 之 间 的 航 段 。 航 路 1 和 航 
路 2 要 管理 备用 或 未 来 的 航路 而 不 修改 生效 航路 。 航 路 2 与 航路 1 页面 
结构 相同 ， 航 路 页 面 最 少 有 2 页 。 
航路 2 生效 时 ， 页 面 显示 逻辑 与 航路 1 相同 。 
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飞行 管理 ， 导 航 一 

FMC 飞行 前 准备 听 mpenmwn 
747 FCOM 

准备 好 输入 的 生效 航路 


RTE 2 


NOT 
ACTIVE 





副 起 元 林场 
有 效 短 入 是 导航 数据 库 的 ICAO 机 场 代码 。 
在 地 面 得 入 一 条 新 的 公司 航路 代替 原先 的 航路 。 在 空中 ， 非 生效 航路 上 
的 输入 有 效 。 
可 以 选择 起 飞机 场 的 离 场 和 进 场 程序 。 
作为 公司 航路 的 一 部 分 自动 输入 的 航班 号 。 
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全 四 跑道 

有 效 输入 是 导航 数据 库 中 的 起 飞机 场 跑道 。 
作为 公司 航路 的 一 部 分 自动 输入 。 

可 以 在 离 场 页 面 上 选择 。 
飞越 第 一 个 航路 点 后 FMC 删除 跑道 。 
全 奴 航路 复制 (RTE COPY) 

按压 一 

。 当 航路 生效 或 被 修改 时 显示 

。 将 生效 航路 复制 到 非 生效 航路 

。 航路 复制 后 显示 COMPLETE 

多 办 航路 2 

按压 一 

。 显 示 RTE 2 页 面 1/x 

。 数据 行 显示 RTE 1 

目的 地 (DEST) 

有 效 输入 是 导航 数据 库 的 ICAO 机 声 代 伺 
可 以 选择 目的 地 机 场 的 进 场 程 席 史 

作为 公司 航路 的 一 部 分 自动 输 座 的 肯 班 号 。 
但 二 航班 号 (FLTNO) 


































































































有 效 输入 是 机 组 输入 的 首 何 航 吏 号 。 
机 组 输入 或 上 联 。 

航班 号 显示 在 PROGRESS 页 标题 中 。 
飞行 结束 后 数据 行 空 印 5 





公司 (CO ) 航路 

通过 和 输 久 航路 识别 码 可 以 从 导航 数据 库 中 提取 公司 航路 。 公 司 航路 提供 
的 数 握 包 揪 起 飞 和 目的 地 机 场 、 离 场 跑道 、 标 准 仪 表 离 场 〈SID ) 和 标 
人 稚 仪 表 进 场 (STAR ) 以 及 飞行 航路 。 当 输入 航路 识别 码 时 ， 便 输入 了 
所 有 公司 航路 数据 。 

有 效 输 入 是 任何 机 组 输入 的 公司 航路 名 称 。 如 该 名 称 不 包含 在 导航 数据 
库 中 ， 则 人 允许 输入 但 显示 草稿 栏 信 息 NOT IN DAIABASE。 

在 地 面 ， 输 入 一 条 新 的 公司 航路 代替 原来 的 航路 。 
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在 空中 ， 人 工 输入 新 的 公司 航路 可 能 只 能 在 未 生效 航路 中 完成 。 
和 会 生效 
在 未 生效 航路 页 面 上 显示 。 

完成 飞行 前 准备 要 求生 效 航路 。 

按压 一 准备 执行 选择 的 航路 作为 生效 航路 。 

当 按 压 EXECUTE 键 时 ， 航 路 变 为 生效 航路 且 生 效 提 示 由 下 一 个 要 求 的 
飞行 前 页 面 提 示 符 代替 。 

航路 生效 后 ， 生 效 提示 被 以 下 提示 所 代替 : 

。 当 所 需 的 性 能 数据 不 完全 时 由 性 能 起 始 提示 代替 ， 或 

。 当 所 需 的 性 能 数据 完成 时 由 起 飞 提 示 代 替 。 
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航路 页 面 2/X 





随后 的 航路 页 2/X 至 X/X 以 空中 交通 管制 格式 显示 航路 段 。 航 路 段 定 
义 为 直 飞 航路 ， 航 路 ， 或 包含 诸如 航路 点 、 定 位 点 、 助 航 设 备 ， 机 场 或 
跑道 的 起 始 及 结束 航路 点 的 程序 。 每 一 航路 段 的 其 他 航路 点 在 航路 段 页 
面 上 显示 。 








VIA 《你 由 ) 栏 显 示 TO〈 飞 往 ) 栏 中 的 航路 点 或 终点 的 航路 段 。 

在 VIA《〈 经 由 ) 栏 中 输入 航路 后 ， 则 在 TO《〈 飞 往 ) 栏 显 示 方 框 提 示 。 
有 效 输入 也 可 以 包括 程序 或 直 飞 。 通 常 是 通过 离 场 和 进 场 页 面 上 进行 各 
种 选择 输入 程序 。 如 首先 输入 一 个 TO“〈 飞 往 ) 航路 点 ， 则 通常 直 飞 。 
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有 效 航 路 必须 : 

。 包含 TO《 飞 往 ) 航路 点 中 输入 的 定位 点 ， 而 且 

。 包 含 原来 的 TO 〈 飞 往 ) 航路 点 ， 或 

。 切 入 先前 的 VIA“〈 经 由 ) 航 段 

如 首先 输入 一 个 TO“〔〈 飞 往 ) 航路 点 ， 则 虚线 提示 变 成 DIRECT 〈 直 
开 ) 。 

让 路 终点 以 外 的 第 一 个 VIA“〈 经 由 ) 出 现 虚线 提示 。 

有 效 的 VIA 经 由 ) 输入 会 显示 草稿 栏 信 息 INVALID ENTRY。 
无 效 的 VIA〈 经 由 ) 输入 是 : 

。 不 包含 上 一 行 的 TO《〈 飞 往 ) 航路 点 的 航路 和 公司 航路 

。 不 切入 上 一 航路 的 航路 

。 不 在 导航 数据 库 中 的 航路 或 公司 航路 
输入 了 标准 仪表 离 场 或 过 渡 会 输入 标准 仪表 离 场 航路 段 的 VIA 尼 经 由 ) 
和 TO“〈 飞 往 ) 数据 。 当 最 后 的 标准 仪表 离 场 航路 点 是 航路 虑 的 一 部 分 
时 ， 标 准 仪 表 离 场 会 连接 到 下 一 个 航路 段 。 

不 使 用 标准 仪表 离 场 时 ， 在 第 2 页 第 一 行 输入 一 从 航路 可 起 始 航路 切 
入 ， 并 在 第 一 行 TO 航路 点 显示 方 枉 。 克 枉 里 输入 更 个 航路 点 将 : 

。 第 一 个 VIA 经由) 行 由 虚线 慌 替 由 航路 

。 将 航路 上 最 近 正 切 位 置 之 前 的 定 伪 点 输 愉 TO 航路 点 中 
。 把 航路 移 至 第 2 行 

航路 可 包含 由 两 条 航路 贸 又 形成 的 航 段 。 在 没有 TO“〔〈 飞 往 ) 航路 点 的 
连续 的 VIA 经由) 月 了 输入 两 条 变 叉 航路 能 让 FMC 产生 一 个 航路 交叉 
航路 点 。 此 FMC 造 的 航路 点 宽 又 〈INTC) 作为 第 一 个 航路 段 TO 〈 飞 
往 ) 航路 点 显示 。 
LACRE3.VAMBS 是 离 场 页 面 上 进行 标准 仪表 离 场 选择 的 一 个 实例 。 
V2 和 V336 是 航路 输入 的 实例 。 

APP TRANS 呢 进 近 页 面 上 进行 过 渡 选 择 的 一 个 实例 。 

ILS32R 吨 进 近 响 面 上 进行 进 近 选择 的 一 个 实例 。 
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全副) 人 竹 
TO《 芽 往 ) 栏 显示 选择 的 终点 航路 点 或 VIA《〈 经 由 ) 栏 中 航路 段 的 终 
结 。 
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飞行 前 准备 在 航路 页 面 1 输入 一 跑道 并 且 事 先 未 输入 VIA“〈 经 由 ) 航路 
而 在 TO《〈 飞 往 ) 栏 内 输入 航路 点 ， 则 在 跑道 入 口 处 起 第 一 VIA 经 

由 ) 行 显 示 DIRECT。 如 航路 页 面 第 1 页 未 输入 跑道 ， 第 一 VIA 经 

由 ) 行 则 显示 虚线 。 

直 飞 航路 段 的 有 效 航 路 点 输入 是 所 有 有 效 的 航路 点 ， 定 位 点 ， 助 航 设 

备 ， 机 场 或 跑道 。 
航路 的 有 效 航路 点 输入 是 航路 上 的 航路 点 或 定位 点 。 

航路 终点 之 后 第 一 个 TO《〈 飞 往 ) 航路 点 上 显示 虚线 。 

航路 偏 置 

航路 页 1 上 选择 航路 偏离 。 飞 机 在 空中 且 不 在 标准 仪 示 离 场 ， 标 准 仅 表 
进 场 或 过 渡 时 显示 OFFSET 提示 符 。 在 执行 或 抹 除 往 置 修改 公 订 偏 置 

在 导航 显示 一 直 显 示 为 白色 虚线 。 执 行 后 偏 置 航路 以 洋红 鱼 万 线 显示 。 
原来 的 航路 继续 显示 为 洋红 色 实 线 。LNAV 生效 而 执行 伍 置 修改 时 ， 飞 
机 转向 以 截获 偏 置 航道 。 
当 在 偏 置 航路 上 时 ， 生 效 航路 的 航路 点 仍 按 正常 顺序 排列 。 但 是 在 过 渡 
到 或 航路 偏 置 大 于 21 海里 时 ， 交 叉 航 迹 限 制 扩 记 到 200 海里 。 























































































































































































































VIH 


Vez 


V3356 


APPR TRANS 





全 办 航路 偏 置 
有 效 输入 为 工 ( 左 ) 或 R ( 右 ) XX (CXX 为 1 到 9%9 之 间 的 任何 数 
字 ) 。 
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偏 填 航路 延续 到 标准 进 场 路 线 STAR) ， 进 近 或 进 近 过 渡 、 航 路 不 连 
续 、 航 路 终端 、 航 迹 角 变 化 大 于 135 度 或 等 待 航线 。 
用 删除 、 输 入 零 或 直 飞 一 个 航路 点 的 方法 来 消除 偏 寺 航路 。 
飞行 前 页 面 一 1C 部 分 


离 场 / 进 场 索 引 页 面 


使 用 离 场 和 进 场 索 引 页 面 来 选择 每 条 航路 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 的 离 场 
和 进 场 页 面 。 索 引 页 面 还 允许 参照 导航 数据 库 中 其 它 任何 机 场 的 离 场 和 














































































































NO ACTIVE 
ROUTE OR 
INACTIVE 
RTE/VLEGS 
DISPLAYED 





离 场 (DEP) 一 航路 1 
按压 一 显示 航路 1 起 飞机 场 的 离 场 页 面 。 
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包办 离 场 (DEP) 一 航路 2 
按压 一 显示 航路 2 起 飞机 场 的 离 场 页 面 。 
全 动 离 场 CDEP) 一 其 他 

显示 输入 机 场 的 离 场 页 面 。 可 看 到 数据 ， 但 因 机 场 不 在 航路 上 所 以 不 能 
选择 。 有 效 输入 是 数据 库 中 的 四 字 ICAO 机 场 代码 。 

@ 什 办 进 场 (ARR) 一 航路 工 起 飞机 场 

按压 一 显示 航路 1 起 飞机 场 的 进 场 页 面 。 
进 场 选择 。 
父 起 进 场 (ARR) 一 航路 工 起 飞机 场 
按压 一 显示 航路 1 目的 地 机 场 的 进 场 页 面 。 
但 国 进 场 (ARR) 一 航路 2 起 飞机 场 
按压 一 显示 航路 2 起 飞机 场 的 进 场 页 面 。 在 返 骨 情 况 下 可 使 用 起 飞机 场 
进 场 选 择 。 
全 励 进 场 (ARR) 一 航路 2 起 飞机 场 
按压 一 显示 航路 2 目的 地 机 场 的 进 场 页 硬 。 
全 赵 进 场 (ARR) 一 其 他 

显示 输入 机 场 的 进 场 页 面 哆 因 该 机 场 不 得 航路 上 ， 所 以 显示 的 信息 可 见 
但 无 法 选择 。 有 效 输入 是 数据 库 中 的 四 衬 ICAO 机 场 代码 。 































































































在 返航 情况 下 可 使 用 起 飞机 场 
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离 场 页 面 





使 用 离 场 页 面 选择 航路 起 飞机 场 的 离 场 跑道 、 标 准 仪 表 离 场 和 过 渡 点 。 
当 显示 非 生效 航路 或 航路 航 段 页 面 时 ， 按 压 离 场 进 场 功能 键 显示 非 生效 
须 路 的 离 场 页 面 。 























ON 
GROUND 
ROUTE 
ACTIVE 
| 

全 





标准 仪 于 离 场 (SID ) 
显示 机 场 的 慰 准 仪表 离 场 清 单 。 
按 原 要 
。 选择 航路 肥 使 用 的 标准 仪表 离 场 
。 不 朝 显 示 其 他 标准 仪表 离 场 ， 且 显示 选择 的 标准 仪表 离 场 过 渡 点 
。 选择 的 标准 仪表 离 场 跑道 保留 且 其 他 不 再 显示 
过 渡 点 (TRANS ) 
显示 与 所 选 的 标准 仪表 离 场 一 致 的 过 渡 点 。 
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按压 一 
。 选择 将 过 渡 点 输入 航路 
。 其 他 过 ; 渡 点 不 显示 

伺 妈 抹 除 ， 索 引 

将 要 进行 航路 修改 时 ， 显 示 ERASE。 不 进行 航路 修改 时 ， 显 示 索引 提 









































按压 一 移 除 未 执行 的 航路 修改 并 显示 原来 的 航路 。 














按压 _ 显 示 DEP/JARR INDEX 页 面 。 
多 办 跑道 

显示 所 选 机 场 的 跑道 清单 。 
航路 1/X 页 面 上 所 选 的 跑道 以 <SEL> 或 <ACT> 担 显示 6 




































































.选择 航路 上 使 用 的 跑道 。 所 有 其 他 过 汇丰 旺 显 示 
。 与 选用 跑道 相关 的 SID 保留 ， 所 有 其 客 的 艾 和 不 显示 
.其 后 的 跑道 改变 会 出 除 先 前 边 积 靖 尖 和 
全 起 <SEL>, <ACT> 
选择 一 个 选项 ， 选 项 内 侧 显示 冯 SEE 提示， 产生 航路 修改 。 当 执行 航 
路 修改 后 ，<SEL> 变 威 4ACT， 撕 行 修改 或 退出 该 页 面 并 返回 会 显示 所 
有 选项 和 <SEL2 三 司 ACTS 提 示 。 
但 鸡 航路 
按压 一 显示 相 蕊 的 航路 页 面 。 
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导航 无 线 电 页 面 
































VOR 和 ILS 导航 无 线 电 通 常 由 自动 调谐 。ADF 无 线 电 是 人 工 调谐 的 。 
导航 无 线 电 页 面 显示 VOR,ILS， 和 ADF 无 线 电 的 状态 并 可 人 工控 制 这 
些 无 线 电 。 在 此 页 面 输 入 数据 可 调谐 选用 的 导航 无 线 电 。 还 可 输入 
VOR 航道 。 









































区 





VOR 频率 和 调谐 状态 
调 语 状态 显示 和 在 示 和 右 VOR 频率 劳 。 输 入 一 个 频率 或 识别 码 可 人 工 调 
谐 司 台 VORs。 在 程序 飞行 和 航路 飞行 时 FMC 自动 调谐 VOR。 调 谐 状 
。P 《程序 自动 调谐 ) 一 FMC 选择 进 近 或 离 场 程序 引导 的 助 航 设备 
。 有 R“〈 航 路 自动 调谐 ) 一 FMC 选择 现 飞 航路 的 助 航 设 备 。 该 设备 是 飞 
过 的 VOR 或 未 飞 航路 上 的 VOR 并 是 飞机 位 置 250 海里 之 内 的 下 方 
航道 的 VOR 
。 A (自动 调谐 ) 一 FMC 选择 最 适 于 位 置 定 位 的 助 航 设备 
。M (人 工 ) 一 VOR 是 人 工 调 谐 的 
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人 工 调谐 优先 于 FMC 自动 调谐 。 删 除 一 人 工 调谐 的 频率 使 系统 返回 自 
动 调 谐 。 
有 效 输入 为 ， 

。 VOR 或 非 ILS 配备 的 DME 识别 代码 或 VOR 频率 (XXX.X 或 

XXX.XX) 

。 VOR 识别 码 或 频率 /航道 ， 航道 在 CRS 行 显示 
调谐 相关 的 DME。 
注 ; 当 飞 机 和 VOR 地 点 的 磁 差 差别 显著 时 ，ND VOR 径 向 线 和 ND 

POS 绿色 径 向 线 不 直接 指向 VOR。 飞 机 接近 VOR 时 些 差 别 减 
小 。 

包罗 航道 (CRS) 
自动 调谐 时 为 空白 。 
有 效 输入 是 三 位 数 的 航道 。 显 示 虚 线 或 一 个 航道 时 可 答辩 数据 。 
当选 择 VOR 进 近 时 ， 排 序 IAF/FAEF 使 FMC 自动 二 程序 调谐 VOR 频 
率 。 当 此 进 近 程 序 中 有 跑道 航路 点 时 ， 了 VM 轩 选择 向 台 航 道 。 
全 起 ^ADF 频率 和 调谐 状态 
调谐 状态 显示 在 左 和 右 ADF 频率 劳 司 调 记 居 态 显示 为 : 

。 ANT (天 线 ) 一 方式 优化 音 频 接 收 并 法 除 ADF 方位 数据 

。BFO 〈 差 频 振 荡 器 ) 一 电 合 区 频 误 别 方式 传输 未 调谐 〈CW ) 信和 号 

。 无 一 缺 省 调谐 方 址 给 中 方位 数据 及 音频 
有 效 输入 为 XXX 或 XXXX . 玉 
输入 可 后 随 - 仆 A (CANT 了 于 B (BFO) 或 无 字符 ， 无 字符 输入 被 默认 
为 ADEF 方式 昂 已 显示 -全 个 频率 时 可 输入 A 或 B。 
人 起 ILS 频率 和 航道 
调谐 状态 显示 在 ILS 频率 和 航道 旁 。ILS 接收 机 以 FMC 自动 调谐 或 人 

调 i 方 起 工作 。FMC 自动 调谐 ILS 频率 和 航道 。 当 不 需要 ILS 时 ， 

FMC 把 ILS 调 定 在 PARK 这 将 使 PFD 上 的 显示 消失 。 
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起 飞 后 的 10 分 钟 内 以 及 在 人 工 调谐 期 间 ，ILS 自动 调谐 被 抑制 。 改 变 

当前 《 行 计划 朋 的 地 机 场 跑 道 时 此 10 分 钟 抑制 取消 。 以 下 情况 自动 和 

人 工 调谐 被 抑制 : 

。 自动 驾驶 衔接 且 航 向 道 或 下 滑 道 截获 

。 仅 飞 行 指引 仪 在 ON 位 ， 航 向 道 或 下 滑 道 截获 ， 并 且 飞 机 低 于 500 
英尺 无 线 电 高 度 。 

。 在 地 面 ， 航 向 道 移动 ， 飞 机 航向 在 航向 道 向 台 航 道 45 度 以 内 ， 并 上 
地 速 大 于 40 节 。 

如 果 出 现 以 下 情况 人 工 IS 调谐 被 激活 : 

。 按 压 任 一 TOGA 电 门 

。 脱 开 自 动 驾驶 ， 关 断 两 个 飞行 指引 仪 。 

有 效 输 入 为 ; 
。ILS 频率 和 向 台 航 道 (XXX.XX/YYY) 

。 向 台 航 道 ， 且 频率 和 航道 已 输入 〈/YYY) 

全 直 预选 

可 输入 任 一 有 效 页 面 数据 

但 四 径 向 线 

显示 左 和 右 VOR 台 到 飞机 的 径 阿 线 。 
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LILS 调谐 状态 
起 始 显示 PARK。 调谐 状态 显示 为 ; 

。XXX.XX/YYY PARK 一 为 选择 的 进 近 自动 调谐 了 ILS 但 未 使 用 
。A (自动 调谐 ) 一 ILS 为 进 近 引导 自动 调谐 
。M (人 工 ) 一 LS 人 工 调 谐 



































































































































二 5 


林 ' 田 
以 下 情况 显 姑 PARK: 
。 一 开始 通电 








。 距 下 降 顶 点 200 海 单 之 外 ， 或 

。 离 目的 地 机 场 不 到 一 半 上 距离 。 

E 瑰 调 造 状态 一 频率 ， 航 道 和 停留 

选择 JAELS 霓 LOC， 背 台 航 道 ， 或 者 选择 了 VOR， 跑 道 或 装 有 
IESEOC 的 目 视 进 近 跑 道 ， 并 且 在 如 下 情况 时 显示 ILS 频率 ， 向 台 航 道 
和 了 ARK: 

。 距 下 降 顶点 少 于 200 海里 ， 或 

。 大 于 到 目的 地 机 场 距 离 的 一 半 ， 以 表示 距 目 的 地 机 场 较 近 的 为 准 。 
行 选 可 人 工 调 谐 ILS-MLS。 
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全 赵 调谐 状态 一 自动 调谐 
选择 了 ILS，LOC， 背 台 航 道 ， 或 者 选择 了 VOR， 跑 道 或 装 有 
ILS/LOC 的 目 视 进 近 跑 道 ， 并 且 在 如 下 情况 时 显示 ILS 频率 ， 向 台 航 道 
和 A: 

。 距 下 降 顶点 少 于 50 海里 ， 或 

。 距 跑道 入 口 小 于 150 海 里， 或 

。FMC 在 下 降 方式 。 
人 办 调谐 状态 一 人 工 
接收 机 人 工 调 谐 旦 显示 有 效 频 率 / 航 道 。 


飞行 前 页 面 一 2A 部 分 
性 能 起 始 页 面 


性 能 起 始 页 面 允 许 输入 飞机 和 航路 数据 以 起 始 性 能 计算 。NNAV 计算 需 
在 失去 电源 或 飞行 后 关 车 时 输入 的 值 清除 。 
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B-2443 至 B-2447，B-2472 


ON 
GROUND , 
SET IRS 
POS 
ENTERED 
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B-2460 至 B-2471 


INIT 
REF 


ON 
GROUND 。 
SET IRS 

POS 
ENTERED 














因 全 重 4VGR WT ) 
飞机 全 重 吉 由 柄 组 输入 或 在 输入 无 燃油 重量 后 由 FMC 计算 出 来 。 
有 效 输 穴 为 XXX 或 XXX.X。 


在 选择 起 飞速 度 后 输入 一 数值 将 删除 V 速度 并 显示 TAKEOFF SPEEDS 
DELETED 草稿 栏 信息 。 
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全 四 钦 油 
当 燃 油 加 法 计算 器 有 效 时 显示 机 载 燃 油 。 行 中 包括 显示 值 的 来 源 。 
。 SENSED 一 由 加 法 器 得 出 的 油 量 值 。 不 可 人 工 输入 。 
。 CALC (计算 的 ) 一 由 FMC 计算 的 油 量 值 。 可 以 人 工 输入 。 
。 MANUAIL 一 已 由 人 工 输入 油 量 。 人 工 输入 使 进程 页 203 上 的 加 法 器 
空白 
SENSED 和 CALC 的 定义 可 在 第 42 节 FMC 巡航 的 进程 页 2/3 上 找到 。 
有 效 输入 为 XXX 或 XXX.X。 
仅 人 工 输入 能 被 删除 。 
全 盐 无 燃油 重量 CZFW) 
第 情况 下 是 根据 飞机 签 派 清单 输入 无 燃 ; 
















































































sy 




















| 上 几 
[了 











量 ， 由 FNMEG 计算 飞机 全 























有 效 输入 为 XXX 或 XXX.X。 

如 先 输入 飞机 全 重 而 且 机 载 人 燃油 有 效 ， 则 显示 计算 的 死 燃 油 重量 。 
在 选择 起 飞速 度 后 输入 一 数值 将 删除 V 过 度 并 显示 TAKEOFF SPEEDS 
DELETED 草稿 栏 信息 。 

B-2467, B-2468, B-2472 

无 燃油 重量 可 人 工 输入 或 卡 联 。 和 有 性 能 上 联 等 竺 处理， 上 联 值 〈 小 字 
体 ) 在 输入 值 (大 字体 ) 旁 显 示 。 

多 四 备份 燃油 

有 效 输入 为 XXXXXX。 

B-2467, B-2468, B-2472 

可 人 工 输入 或 止 联 。 如 有 性 能 上 联 等 竺 处理 ， 上 联 值 〈 小 字体 ) 在 输入 
(大 字体 ) 短 显 示 。 

会 起 成 本 指数 

成 在 指数 被 用 来 计算 经 谤 爬升 ， 巡 航 和 下 降 速 度 。 较 大 值 会 增加 经 济 速 
度 。 输 认 零 将 得 到 最 大 航程 速度 和 最 小 航程 耗 油 。 成 本 指数 可 由 机 组 输 
天 或 从 公司 航路 得 到 。 
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B-2467, B-2468, B-2472 
成 本 指数 还 可 上 联 输入 。 

有 效 输入 为 0 至 9999。 

旬 珀 过 引 

按压 一 显示 INITVREF INDEX 页 面 。 
全 转达 航 高 度 CCRZ ALT) 
巡航 高 度 可 由 机 组 输入 或 从 公司 航路 得 到 。 
B-2467, B-2468, B-2472 

巡航 高 度 还 可 上 联 输入 。 

有 效 输入 为 XXX，XXXX，XXXXX， 或 FLXXX。 
基于 过 渡 高 度 ， 高 度 以 英尺 或 高 度 层 显 示 。 
输入 的 巡航 高 度 同 时 显示 在 爬升 和 巡航 页 上 。 

针 盐 这 航 重心 CCRZ CG ) 

显示 自动 设 定 的 或 飞行 员 输 入 的 巡航 重心 值 。 
日 于 FMC 计算 最 大 高 度 和 到 抖 杆 的 机 动 裕 度 
认 值 20.0， 以 小 字体 显示 。 
组 引入 值 以 大 字体 显示 。 删 除 飞 行 员 的 竹 闪 值 雁 显 示 自 动 设 定 的 巡航 
E 心 值 。 

-2467, B-2468, B-2472 

F 联 值 以 大 字体 显示 

有 效 输入 是 XXX 或 XXX 在 '\95 至 330 的 范围 内 。 

全 四 梯度 
显示 用 于 计划 最 佳 碟 外 剖面 的 爬升 高 度 增 量 。 
默认 设 定 值 显 示 为 ICAGN 
有 效 输入 是 的 0 到 9000， 增 量 为 1000 英尺 。 

如 果 输 入 参半 梅 值 或 ICAO， 人 性 能 预测 是 基于 在 计算 的 梯度 爬升 点 完成 
梯 记 有 升 。 输 认 零 y》 性 能 预测 是 基于 恒定 巡航 高 度 。 

全 推力 极限 RE LIMD) 

按压 于 显示 THRUST LIM 页 面 。 
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电网 压 重 燃油 

B-2460 至 B-2471 

有 效 输入 为 XX.X。 

用 于 FMC 产生 EICAS 信息 。 











飞行 前 页 面 一 2B 部 分 


推力 极限 页 
可 选择 推力 极限 页 面 并 显示 起 飞 的 基准 推力 。 也 可 在 本 页 面 提 殿 利 用 候 












































设 温 度 减 小 起 飞 推力 。 














版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 11.40.3S 

















ec 让 蛛 mpgenwn 
747 FCOM 
全 办 假设 温度 (CSEL) ， 外 界 大 气温 度 (OAT) 
最 初 显 示 为 空白 。 输 入 一 个 直至 最 大 减 23% 减 起 飞 推力 所 需 的 假设 温度 
并 在 推力 基准 方式 行 标题 显示 D。 当 选择 一 个 高 于 最 大 假设 温度 限制 的 
温度 时 ，FMC 将 输入 的 温度 变 为 25% 减 推力 的 最 高 温度 。 
有 效 输入 值 为 0 到 99 摄氏 度 (C) 或 32 到 210 华氏 度 C(F) 。 
以 华氏 度 (FE) 输入 的 值 使 OAT 显示 "上 。 
在 选择 起 飞速 度 后 输入 一 数值 将 删除 V 速度 并 显示 TAKEOFF SPEEDS 
DELETED 草稿 栏 信息 。 
OAT 显示 "C 的 外 界 大 气温 度 。 当 选择 温度 大 为 下 时 ，OAT 也 变 关 下 5 
全 起 起 飞 (TO) 
按压 一 选择 全 额定 (TO) 起 飞 推力 极限 。 
选择 起 飞速 度 后 再 选择 一 新 的 额定 推力 将 删除 V 速记 洗 显 示 TAKEBOFF 
SPEEDS DELETED 草稿 栏 信息 。 
全 起 起 飞 1 (TO1) 
按压 一 选择 减 额 定 〈TO 1) 起 飞 推力 极限 的 百 分 驴 
B-2467, B-2468, B-2472 
起 飞 推力 减 额 定 值 可 上 联 输入 。 
选择 TO 1 预 位 CLB 1。 
人 @ 罗 起 飞 2 (TO 2) 
按压 一 选择 减 额 定 〈TO 2 现 起 展 推 鸭 极 限 的 百分比 。 
B-2467, B-2468, B-247 
起 飞 推力 减 额 定 值 可 上 联 输入 & 
选择 TO 2 预 位 CLB2。 
全 起 索引 
按压 一 显示 INITTUREF INDEX 页 。 
人 @ 鸡 推力 基准 遍 式 
显示 选择 的 起 国 推 力 方 式 。 























































































































































































































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 
11.40.36 AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 





行 管理 ， 导 航 - 
听 mpenmwn EMC 飞行 前 准备 
747 FCOM 





起 飞 EPR 极限 

显示 由 推理 管理 系统 计算 的 起 飞 EPR。 在 发 动机 以 备用 方式 工作 时 显 
示 NIl。 

父 雹 礁 升 CCLB) 

按压 一 选择 全 额定 〈《CLB ) 疏 升 推力 极限 。 

按压 任何 爬升 行 选 键 超 探 自动 选择 。 

亿 允 怜 升 1 (CCLB1) 

按压 一 选择 减 额 定 CCLB 1) 疏 升 推力 极限 的 百分比 。 

B-2467, B-2468, B-2472 

疏 升 推力 减 额 定 值 可 上 联 输入 。 

礁 升 2 CCLB1) 

按压 一 选择 减 额 定 〈《CLB 2) 疏 升 推力 极限 的 再 从 比 。 

B-2467, B-2468, B-2472 

爬升 推力 减 额 定 值 可 上 联 输入 。 
起 飞 

按压 一 显示 TAKEOFF REF 页 面 。 
<SEL>, <ACT> 

<SEL> 一 识别 选择 的 起 飞 推 允 基准 访 式 。 

<ARM> 一 识别 预 位 的 故 大 推 力 基 准 方式 。<ARM> 一 在 预 位 的 疏 升 方 
式 生 效 时 变 为 <SEL>: 

起 飞 基 准 页 面 

起 飞 基 准 页 面 显示 起 飞 数据 和 飞行 前 状态 。 输 入 并 核实 起 飞 襟 辟 调 定 值 
和 V 速度 。 如 彬 其它 超 飞 前 页 面 ， 例 如 POS INIT， ROUTE， 或 者 
PERF IN 聘 还 没有 完成 ， 在 6R 行 开头 显示 “PRE-FLT” 。 飞 行 前 准备 
完成 后 电 显 示 THRUST LIM > 后 可 以 选择 其 它 的 起 飞 推力 极限 。 

进行 起 飞 基 堆 页 面 输入 以 完成 正常 的 飞行 前 准备 。 
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THRUST LIN INITV/VREF INDEX 


<TAKEOFF 
TAKEOFF> 


TAKEOFF REF 


一 一 





襟 翼 阐 速 高 度 (ACCEL HT) 
显示 起 臣 襟 次 调 定 。 

有 效 输 入 为 了 0 或 20。 

计算 超 必 V 速度 需要 襟 辟 位 置 。 
以 高 于 灿 场 的 高 度 (HAA) 显示 加 速 高 ， 以 便 收 襟 翼 。 

HAA 高 度 的 有 效 输 入 为 400 到 9999 英尺 。FMC 在 输入 的 HAA 增 速 高 
度 上 增加 跑道 标高 ， 使 飞机 在 MSL 高 度 增 速 。 例 如 ， 当 跑道 标高 为 
980 英尺 时 ， 输 入 2020 增 速 高 将 使 之 在 MSL 3,000 英尺 时 增 速 。 
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747 FCOM 

选择 起 飞速 度 后 输入 新 的 襟 辟 调 定 值 将 删除 V 速度 并 显示 TAKEOFF 

SPEEDS DELETED 草稿 栏 信息 。 

人 起 发 动机 失效 增 速 高 度 (E/O ACCEL HT) 

以 HAA 显示 一 台 发 动机 失效 时 的 加 速 高 度 以 便 收 襟 翼 。 

HAA 高 度 的 有 效 输入 为 400 到 99599 英尺 。 

全 支 减 推力 CTHR) 

显示 从 选 定 的 起 飞 推力 减 至 预 位 的 爬升 推力 时 的 襟 辟 调 定 或 HAA 高 





















































显示 预 位 的 爬升 推力 额定 值 。 
有 效 输入 为 : 
襟 辟 5 时 为 5， 或 
。HAA 高 度 400 至 9%999 英 斥 。FMC 在 输入 前 HAA 减速 高 度 上 增加 
跑道 标高 ， 使 飞机 在 MSL 高 度 增 推力 。 例 如 光 当 跑道 标高 为 980 英 
尺 时 ， 输 入 1020 减 推力 高 度 将 使 之 在 MSL 2,000 驳 尺 时 减 推力 。 
@@ 夫 风 / 坡 度 
机 组 输入 后 显示 风 和 跑道 坡度 。 
有 效 输入 为 : 
。 风 一 顶风 HXX，XX， 顺 风 TXSX。 
。 坡 度 一 上 坡 UX.X, X.X， 司 疲 D 鸡 X 
全 起 过 引 
按压 一 显示 INJEREF INDEX 页 面 。 
所 二 V 速度 〈V1, VR 嫩 27) 
以 下 情况 显示 号 线 : 
。 未 输入 需要 的 往 息 
念 性 能 计算 被 抑制 
。IRU 术 校 准 
当 和 输入 玖 盐 要 的 信息 时 将 显示 FMC 计算 的 速度 。 
机 组 输 次 或 选择 的 速度 以 大 字体 显示 并 代替 计算 的 速度 。 人 工 输 入 的 
V1 速度 小 于 最 小 VIMIN， 它 由 标题 行 以 “VIMIN” 表 示 出 来 并 在 数据 
千 显 示 VIMIN 的 值 。 
计算 的 速度 以 小 字体 显示 。 
FMC 计算 的 速度 提供 VMCA 和 VMCG 保护 。 
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B-2467, B-2468, B-2472 
上 联 速度 代替 计算 的 速度 。 可 接受 的 V1 速度 小 于 最 小 VIMIN， 它 由 
标题 行 以 “VIMIN ”表示 出 来 并 在 数据 行 显示 VIMIN 的 值 。 
按压 一 
。 选择 发 送 到 使 用 系统 的 V1，VR 和 V2， 或 
。 机 组 输入 的 V 速度 代替 计算 的 速度 
。 显 示 变 为 大 字体 ;不 再 显示 REF 和 脱 字 提示 符 
若 性 能 数据 变化 : 
。 以 小 字体 的 EMC 计算 的 速度 代替 现在 速度 
。 从 PEFD 上 删除 V 速度 
。PFD 显示 速度 带 信 息 NO V SPD 
。 显 示 草 稿 栏 信息 TAKEOFF SPEEDS DELETED 
注 : 第 三 台 发 动机 起 动 后 ， 如 果 全 重 ， 外 界 大 气温 度 , 焉 气压 志 度 中 任 
意 一 个 或 几 个 因素 改变 将 导致 计算 的 速度 比 以 前 计算 的 多 1 节 以 
上 ， 这 将 使 得 FMC 重新 计算 并 显示 修改 的 起 张 速 度 。 
全 励 配 幸 ， 重 心 (CG) 
起 始 显示 为 虚线 。 
有 效 输入 是 在 有 效 范 围 0 至 40 芯 内 的 峡 MAC 下 分 比 表 示 的 CG 的 全 
































































































































重心 输入 后 ，FMC; 
。 计算 并 在 重心 输入 值 碍 侧 最 示 安 定 面 起 飞 调 定 〈 配 平 以 0.1 为 单位 
的 增 量 显示 ) 
。 更 新 安定 面 位 置 指 示 器 上 显示 的 起 飞 绿 
全 下 位 置 (POS) 偏 移 
显示 选择 的 起 氏 跑 道 和 距 跑道 入 口 处 的 TO/GA“ 按 下 ”上 距离 。 
有 效 输入 是 以 Ja60 英尺 为 单位 的 正 负 X，XX (3 或 03 是 表示 跑道 入 口 
以 处 300 英 周 ，-3 弓 -03 即 为 跑道 入 口 之 前 300 英尺 ) 。 
当 GPS 羽 新 不 至 用 时 输入 的 值 更 新 FMC 位 置 至 TO/GA 按压 点 。 
全 艳 天 行 前 
当 飞 行 前 准备 未 完成 时 ， 首 行 和 未 完成 页 面 的 标题 行 (XXXXX) 显示 
PRE-FLIGHT。 
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当 飞 行 前 准备 已 完成 时 则 显示 虚线 和 推力 极限 。 











按压 一 
. 按压 





























才 显 示 THRUST LIM 页 面 。 
。 显 示 PRE-FLIGHT 时 显示 未 完成 的 页 面 


CXXXXX) 。 
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菜单 页 面 














提供 进入 使 用 CDU 其 它 系 统 的 方法 。 
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APPLICATION 


AC POWER 





CDU-152 
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APPLICATION 
AC POWER 


CDU-161 





上 MIC 





FMC 和 CDU 
。 显 示 使 用 的 最 后 一 仿 页 面 
。 起 始 接 通 AC 韦 源 后 显示 起 始 页 面 。 
本 怀 机 通讯 寻 址 和 报告 系统 (ACARS ) 
_ 见 第 多 章 洒 通讯 

“生动 卫星 通讯 系统 (SATCOMI) 
J 和 和 ， 通 讯 
到 起 飞机 状态 监控 系统 (ACMS ) 


























王 


















































按压 
。 显 示 ACMS 页 面 
。 使 ACMS 控制 CDU 供 维护 之 用 
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会 赵 中 央 维 护 计算 机 〈CMC ) 
在 地 面 和 空中 10,000 英尺 以 上 可 用 。 
按压 一 
。 显 示 CMC 菜单 页 面 
。 使 CMC 控制 CDU 供 维护 之 用 
人 @ 国 备用 EFIS 控制 CCP) 
参看 第 10 章 ， 飞 行 仪表 ， 显 示 
他 恩 备用 EICAS 控制 (CP) 
参看 第 10 章 ， 飞 行 仪表 ， 显 示 
全 现 用 (ACT) 
指示 现 用 的 CDU 控制 器 。 
全 四 要 求 (REQ) 
说 明 未 工作 的 CDTU 控 表 
人 8 控制 面板 电 门 
参看 第 10 章 ， 飞 行 仪表 ， 显 示 。 





































































































一 


器 要 求 飞 行 员 采取 措施 。 
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747 FCOM 


飞行 管理 ， 导 航 


FMC 起 飞 和 疏 升 





介绍 


忒 行 管理 计算 机 CFMC) 起 飞 阶段 始 于 选择 起 飞 /复习 CTO/GA) 电 

门 。 从 飞行 前 阶段 就 开始 进行 本 阶段 的 准备 ， 包 括 起 飞 基 准 页 面 数据 的 
输入 。 
FMSC 指令 疏 升 推力 时 ， 起 飞 阶 段 转换 到 疏 升 阶段 。 疏 升 阶段 继续 到 让 
升 顶点 ， 然 后 开始 巡航 阶段 。 
起 飞 和 有 故 升 中 ， 下 列 特定 页 面 用 于 : 

。 起 飞 基准 页 面 一 对 离 场 跑 道 作 最 后 一 分 钟 的 改变 
。 离 场 页 面 一 对 标准 仪表 离 场 作 最 后 一 分 钟 的 选择 
。 让 升 页 面 一 修改 谎 升 参数 和 监控 飞机 让 升 性 能 
。 航路 X 航 段 员 面 一 修改 航路 并 监控 航路 进程 
。 进程 页 面 一 监控 飞行 的 整个 过 程 
。 推 力 极限 页 面 一 选择 备用 疏 升 推 因 限制 

。 离 场 / 进 场 索引 页 面 一 在 返航 时 选择 进 近 。 

起 飞 阶 段 

当 对 离 场 跑道 和 标准 杭 表 离 场 八 改变 时 ， 必 须 相 应 修改 好 起 飞 基 准 和 离 
场 页 面 。 所 修改 的 数据 箱 愉 同 飞 行 前 阶段 一 样 。 
使 用 正确 的 超 飞 参数 , 妆 按 压 TO/GA 电 门 时 ，FMC 指令 选择 的 起 飞 推 
力 。 在 起 飞 滑 申 过 程 中 多 自动 油门 指令 推力 ， 根 据 抬头 率 FMSC 指令 加 
速 到 V2+10 和 VS 之 间 。 
通常 在 起 发 前 可 预 位 VNAV。 起 飞 前 预 位 后 ， 在 跑道 标高 之 上 50 英尺 
LNAIV 接 通 并 提供 横 滚 指令 进行 当前 航 段 的 飞行 。VNAY 在 跑道 标高 
以 上 400 天 具 接 通 ， 提 供 俯仰 指令 以 控制 朴 升 剖面 。 


雁 升 阶段 


在 增 速 高 或 者 收 襟 副 过 程 中 手柄 第 一 次 移动 时 ，VNAYV 指令 加 速 到 低 
于 现 有 襟 辟 调 定 值 的 襟 辟 标 牌 速度 $ 节 的 速度 。 当 襟 翼 收 上 时 ，VNAV 
指令 SPD TRANS 行 所 显示 的 速度 。 
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747 FCOM 








在 爬升 减 推力 点 上 ，FMC 指令 

















制 优先 。 
在 怜 升 过 程 























速度 完成 穿越 高 度 限制 的 暂时 改 平 。 
当 疏 升 训 面 不 能 遵守 航路 点 高 度 限 制 时 ， 





行 所 显示 的 过 渡 高 度 时 ，VNAYV 指令 加 速 到 经 济 爬 升 速 
到 进入 巡航 阶段 时 。 如 大 于 VREF+100 或 过 渡 速 度 ， 则 











hh，VNAYV 遵守 航 段 页 面 航 路 点 高 度 和 速 ) 











减 至 预 位 的 爬升 推力 。 通 过 SPD TRANS 


度 ， 一 直 保 持 
航路 点 速度 限 








度 限 制 。 以 指令 











UNABLE NEXT ALTITUDE 〈 无 法 达到 下 一 高 度 ) 。 删 


或 选择 一 减 4 


制 。 





11.41.2 








FMC 显示 CDU 草稿 栏 信息 





除 爬 升 减 推 力 











\ 的 忠 升 速度 医 
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而 使 疏 升 更 陡 ， 可 能 可 使 飞机 达到 高 席 限 
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飞行 管理 ， 导 航 - 


蛛 mpenmwp FMC 起 Ile 开 
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疏 升 页 面 

使 用 疏 升 页 面 来 评估 ， 监 控 和 修改 怜 升 轨迹 。 让 升 页 面 上 的 数据 来 自 航 
路 和 性 能 页 面 上 的 飞行 前 阶段 输入 。 

疏 升 页 面 是 用 VNAY 功能 键 选 择 的 三 页 中 第 一 个 页 面 。 
FMC 爬升 方式 可 以 是 经 济 速 度 ， 固 定 速度 或 发 动机 失效 方式 。 









































页 标题 














页 面 标题 显示 现时 的 供 CT) 或 修改 的 (MOD) 下 降 。 通 常 标 题 包括 
经 济 下 陷 的 ECON。 固 定 速度 和 发 动机 失效 时 会 修改 标题 。 

兮 ECGN-- 基 于 一 个 成 本 指数 据 的 速度 

。 LIM SEPD 基 于 飞机 形态 限制 速度 的 速度 

MCPISPD 一 选择 的 MCP 速度 干预 

允 XXXKT 一 固定 的 CAS 疏 升 速度 剖面 
。M.XXX 一 固定 的 Mach 疏 升 速度 剖面 
:* E/O 一 选择 了 发 动机 失效 方式 

使 用 固定 速度 的 原因 是 : 

。 起 飞 / 聆 升 加 速 航 段 限制 

。 机 组 选择 的 速度 CSEL SPD ) 

。 速度 过 渡 
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。 与 一 高 度 相关 的 速度 限制 
。 航 路 点 速度 限制 
全 四 巡航 高 度 CCRZ ALT) 
显示 性 能 起 始 页 面 输入 的 巡航 度 高 度 。 
有 效 输入 为 : XXX, XXXX, XXXXX， 或 FLXXX。 基 于 过 渡 高 度 ， 高 
全 动 经 济 速 度 (ECON SPD) ， 选 择 的 速度 CSEL SPD ) 
经 济 速 度 一 
。 基 于 成 本 指数 ， 以 校准 空 速 或 马赫 为 单位 的 速度 
。 由 FMC 用 于 高 于 所 有 航路 点 速度 限制 、 速 度 限制 和 速度 李渡 高 度 的 
高 度 
有 效 输入 为 CAS 或 MACH。 
SEL SPD 一 机 组 输入 速度 时 显示 。 
@@ 田 速度 过 渡 (SPD TRANS ) 
速度 过 渡 行 显示 以 下 来 源 的 过 渡 速 度 / 高 度 : 
。 起 飞机 场 的 导航 数据 库 值 
。 起 飞机 场 过渡 速 度 与 VREF+100 节 〖《 例 如 27210000) 中 的 较 大 者 
过 渡 之 上 不 显示 。 
可 删除 。 
多 起 速度 限制 (SPD RESTR) 
在 小 于 巡航 高 度 的 某 鲍 局 度 ， 骨 与 航路 点 无 关 时 速度 限制 人 工 输入 在 此 
行 。 
机 组 输入 速度 时 显示 庶 线 
有 效 输入 为 校准 空 速 〈《GRSy 和 高 度 〈 例 如 :240/8000) 。 
所 二 经 济 (ECON) 
按压 一 怜 天 速度 变 为 ECON。 
疏 基 通 度 并 非 经 济 时 显示 。 
航路 点 限制 (AT XXXXX) 
显示 需 路 点 XXXXX 的 下 一 个 空 速 和 /或 高 度 限 制 。 
也 可 显 过 HOLD AT XXXXX 后 随 一 个 速度 /高 度 限 制 。 
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《 行 管 理 ， 导 航 - 
听 mp CHHNH FMC 起 飞 和 疏 逢 
747 FCOM 

FMC 指令 限制 速度 或 性 能 速度 中 较 慢 的 速度 。 
在 航路 航 段 页 上 输入 的 限制 。 
此 处 或 在 航路 航 段 页 上 删除 。 
如 不 存在 限制 则 为 空白 。 
多 赵 在 航路 点 的 误差 
显示 高 度 往 差 及 到 达 高 度 时 飞 过 航路 点 的 距离 。 
如 果 无 误差 时 显示 空 
亿 四 过 滤 高 度 CTRANS ALT) 
起 飞机 场 的 过 湾 高 度 包 含 在 导航 数据 库 中 。 如 果 过 湾 高 度 丰 可 用 
FMC 使 用 18,000 英尺 。 
此 处 或 下 降 预 报 页 上 可 人 工 改变 过 渡 高 度 。 
有 效 输入 为 : XXX, XXXX, XXXXX， 或 ELXXX. 
CDTU 高 度数 据 在 过 渡 高 度 之 上 由 高 度 变 为 飞行 高 订 层 。 
人 最 大 让 升 角 (MAX ANGLE) 
显示 最 大 怜 升 角 的 让 升 速度 。 
不 允许 输入 。 
人 由 发 动机 失效 (ENG OUT ) 
按压 一 显示 BE/O CLB 页 ;删除 店 艰 速度 限制 以 及 限制 数据 。 
全 5 多 直接 疏 升 CCEB DIR 
当 目 前 高 度 和 FMSG 这 般 高 度 鸭 闻 存 在 让 升 高 度 限制 时 显示 。 
按压 一 删除 华 [ 高 度 和 MQGP 高 度 或 FMC 巡航 高 度 〈 以 较 低 者 为 准 ) 
中 所 有 航路 点 高 度 限 制 册 不 影响 FMC 巡航 高 度 。 
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RTE XLEGS 页 
航路 航 段 提供 输入 并 显示 每 个 航路 航 段 详细 情况 的 方法 。 有 效 输入 与 航 
路 页 面 TO 行 相同 。 
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全 斩 页 面 标题 
标题 格式 显示 航路 状态 : 
。RTEXLEGS 一 非 生效 航 路 
。ACTRTEXLEGS 一 生效 航路 
。 MOD RTEXLEGS 一 修改 的 生效 航路 
人 四 航 段 方向 
行 标 题 中 的 航 段 数据 ; 
。 到 航路 点 的 计算 航道 一 XXX 度 
。 数据库 特定 的 程序 航道 / 航 迹 一 XXX 度 
。 弧 一 海里 为 单位 的 距离 ，ARC， 转 弯 方 向 〈 例 如 :24ARCL) 
。 航 向 航 段 一 XXX 度 HDG 
。 航 迹 航 段 一 XXX 度 TRK 
。 数 据 库 特 定 的 程序 指令 一 HOLD AT，PROC TURN,b 王 PRO HOLD 
方向 为 磁 向 ， 除 非 后 边 加 工 ( 131 度 了) 
计算 的 大 圆 航 路 航 段 方向 可 能 和 航 图 的 数值 略 有 不 同 。 
未 定义 的 航道 则 显示 虚线 。 
全 赵 航路 点 识别 码 
现 飞 航 段 是 当前 航路 和 航 段 第 一 名 的 第 双 行 。 
现 飞 航路 点 在 现 飞 航 段 上 sa 

































































航路 上 的 航路 点 按 飞 御 顺 序 显 示 。 航 路 点 在 航路 航 段 页 显示 。 
航路 点 可 以 修 臣 ”例如 : 

。 增 加 航路 点 。 改 变 航 路 点 顺序 

。 删除 航路 点 。 连接 航 路 不 连续 











显示 航路 点 名 称 或 乏 件 。 

舱 路 不 连续 会 有 方 框 显示 。 

在 航路 终点 之 后 显示 虚线 。 

芽 直 航路 2 航 段 (RTE2LEGS) 


















































按压 至 
。 显 示 RTE2LEGS 页 面 
显示 RTE 2LEGS 页 面 时 变 为 RTE 1 LEGS 
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低 起 航路 点 速度 /高 度 限制 


航路 点 速度 或 高 度 限 制 以 大 字体 显示 。 
怜 升 或 下 降 阶 段 允 许 人 工 输入 。 当 限制 为 程序 的 一 部 分 时 ， 由 FMSC 输 
大 5 
空 速 限制 可 假定 在 或 低 于 所 显示 的 速度 。 
有 效 输入 为 ; 
。 速度 输 入 可 以 是 空 速 或 马赫 数 
。 高 度 输 入 可 为 英尺 或 高 度 层 
。XXX/XXXXX 一 空 速 /高 度 同 时 输入 
。XXX，XXXX，XXXXX 或 /XXX，/ 人 XXXX，/XXXXX 全 仅 闹 度 ， 
这 些 都 小 于 巡航 高 度 
按 190 或 19000 格式 输入 FL190 或 19,000 英尺 史 按 090 或 9000 
输入 FL090 或 9,000 feet。 输 入 009 或 0900 输入 900 英尺, 按 0090 
输入 90 英尺 。 
高 度 限 制 后 绥 
. 空白 _ 在 此 高 度 穿 F 越 
。A 一 在 某 高 度 〈 含 ) 或 以 上 穿越 
。B 一 在 某 高 度 〈 含 ) 或 以 下 穿越 
。 A 和 了 B 一 高 度 范 围 。 疏 升 时 如 限制 为 佣 丙 个 高 度 之 间 穿 越 ， 则 在 输 
入 较 低 高 度 后 加 “A” 姑 较 高 的 高 度 夸 加 也 ， 例 如 : 220A240B。 下 
降 时 顺序 相反 。 
。8S 一 计划 的 梯度 聆 和 《参考 《全 管 理 ， 导 航 ， 巡 航 ) 。 
所 区 至 航路 点 的 距离 
尺 机 到 现 飞 航路 点 的 距离 6 蚜 在 减少 ) 或 航路 点 到 航路 点 的 距离 。 某 些 
航 段 类 型 空白 辐 例 如 HDG 或 VECTORS) 。 
他 恩 航路 点 速度 /高 度 预报 
航路 点 速度 和 高 度 预 报 以 小 字体 显示 。 
在 局 降 轿 过 计 算 之 前 ， 在 预计 下 降 区 显示 虚线 。 计 算 下 降 轨迹 需要 输入 
氏 于 巡 类 高 度 的 高 度 限制 。 
怜 升 或 下 降 阶 段 允 许 人 工 输入 。 
全 下 生效 ， 航 路 CRTE ) 数据 
按压 一 
。 ACTIVATE( 生 效 ) 一 生效 未 生效 的 飞行 计划 ;准备 执行 
。RTE DATA 一 显示 航路 数据 页 面 
当 航 路 和 航路 航 段 飞 行 计划 未 生效 时 显示 ACTIVATE (生效 ) 提示 。 
按压 ACTIVATE( 生 效 ) 提 示 键 后 显示 RTE DATA。 
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中 心 CCTR) 
选择 PLAN 方式 时 显示 。 
显示 在 航路 点 旁边 ，ND 计划 方式 定 中 在 该 航路 点 。 
地 图 定 中 (CTR ) 步 进 
选择 PLAN 方式 时 代替 ACTIVATE 或 RTE DATA。 
按压 一 使 地 图 中 心 步 进 到 了 下 一 个 航路 点 。ND 计划 方式 重新 定 中 。 
直 飞 /切入 航道 
用 来 直 飞 或 截获 到 某 一 航路 点 的 航道 。 通 过 在 现 飞 航路 点 行人 闪 一 个 航 
路 点 来 显示 直 飞 /截获 提示 。 























便 国 到 现 飞 航路 点 的 航道 

执行 前 ， 显 示 航 路 点 的 直 飞 辐 台 航道 ， 由 INTC CRS 行 的 输入 或 通过 选 
择 切入 航道 来 改变 。 

执行 后 ， 显 示 到 飞 往 航路 点 向 台 航 道 的 当前 所 需 航 迹 。 
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多 赵 现 飞 航 路 点 行 
显示 机 组 输入 的 直 飞 /截获 航路 点 。 
年 支 正切 点 (PTS) 
按压 一 
。 行 标题 显示 ABEAM PTS， 行 数据 显示 SELECTED 
。 在 新 航路 点 创造 正切 点 ， 来 表示 由 “ 直 飞 至 ”功能 旁 通 的 航路 点 。 
。 正切 点 垂直 于 旁 通 的 航路 点 
。 随 后 的 航路 修改 使 ABEAM PTS 提示 消失 
多 办 航路 (RTE) 数据 
按压 一 
。 将 现 飞 未 修改 的 航路 复制 到 未 生效 航路 中 
。 原 有 的 未 生效 航路 将 被 抹 除 
。 行 标题 显示 RTE COPY， 行 数据 显示 COMPLETE 
。 随 后 的 航路 修改 使 RTE COPY 提示 消失 
切入 航道 
如 输入 的 航路 点 不 在 现行 航路 上 则 显示 方 框 ， 有 效 输入 是 000 度 至 360 
度 的 切入 航道 。 
如 输入 的 航路 点 在 现 飞 航路 上 ， 则 显示 现 具 航道 和 脱 字号 。 
按压 一 
。 显 示 现 飞 航 路 航道 时 ， 选 振作 为 现 飞 所 路 点 的 截获 航道 
示 输 入 值 或 现 又 和 也 路 航道 杠 为 到 现 飞 航 路 点 的 航道 
。 使 ABEAM PTS 和 RTE COPY 提示 消失 
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选择 所 需 航 路 点 页 面 
当 FMC 遇 到 同一 航路 点 名 称 不 止 一 个 位 置 时， 和 输入 一 航路 点 后 显示 





























SELECT DESIRED WPT (选择 所 需 航 路 点 ) 页 面 。 选 择 一 航路 点 使 显 
示 回 到 原先 的 页 面 。 




















全 办 识别 码 

显示 相同 名 称 航 路 瞳 的 误 别 码 。 

人 四 航路 点 行 

显示 一 个 带 有 识别 码 、 助 乔 设备 种 类 、 频 率 和 地 理 座 标的 航路 点 排序 列 

表 。 

。 如 果 飞 行 计划 更 改 调 出 该 页 面 ， 排 序 是 基于 接近 在 输入 的 航路 点 之 
前 的 般 路 点 
二 如果 实施 DIR/INTC 或 REF NAV DATA 输入 导致 选取 页 面 ， 排 序 是 
基于 接近 了 于 飞机 当时 的 位 置 

按 正 一 选择 使 用 的 航路 点 位 置 并 使 显示 回 到 原先 用 的 页 面 。 

接 床 任 =- CDU 功能 键 ， 不 用 选择 任何 航路 点 退出 该 页 面 。 

年 动 频率 

显示 助 航 设备 的 频率 

如 航路 点 不 是 助 航 设备 则 为 空白 。 
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包办 类 型 








显示 每 一 个 相 
如 航路 点 不 是 
会 赵 经 结 度 


司 名 称 的 助 航 设 备 类 型 。 
助 航 设备 则 为 空白 。 











显示 每 一 个 相 
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司 名 称 的 纬度 /经 度 。 
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推力 限制 页 
推力 极限 在 推力 极限 页 面 上 选择 。 空 中 ， 此 显示 以 适当 的 让 升 推力 极限 
代替 了 起 飞 推力 极限 。 选 择 的 极限 在 此 处 和 EICAS 显示 上 均 显 示 。 
疏 升 可 选择 固定 的 减 额 定 推力 。 复 飞 ， 连 续 和 巡航 推力 极限 均 可 用 。 
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THRUST 
LIMIT 
NON 
TAKEOFF 
ez 


CLB 
MODE 
ACTIVE 


全 办 复 飞 (GA) 
按压 一 选择 复 飞 推力 极限 。 
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多 盐 连续 CCON) 
按压 一 选择 最 大 连续 推力 极限 。 
全 盐 巡航 《CRZ) 

按压 一 选择 巡航 推力 极限 。 

@@ 罗 进 近 

按压 一 显示 APPROACH REF 页 面 
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发 动机 失效 爬升 





发 动机 失效 (EMO) VNAYV 疏 升 引导 在 EMO CLB 页 面 上 显示 。 必 须 由 机 
组 选择 并 执行 发 动机 失效 让 升 页 面 。 发 动机 失效 数据 在 全 发 工作 时 可 
见 。 在 故 升 顶点 发 动机 失效 故 升 变 为 发 动机 失效 巡航 。 

E/O 疏 升 页 

修改 的 页 面 显示 基于 一 发 或 两 发 失效 的 发 动机 失效 性 能 限制 。 可 人 工 输 



































入 。 执 行 后 ，VNAYV 给 出 了 在 爬升 时 发 动机 失效 引导 ， 并 且 基 准 推力 
极限 变 为 CON (连续 ) 。 








巡航 高 度 CCRZ ALT) 
如 低 于 MAX ALT 则 显示 巡航 高 度 。 
如 低 于 巡航 高 度 则 显示 MAX ALT。 
可 以 人 工 输入 。 

















版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
11.41.16 AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 














6 行 管理 ， 导 航 - 
咱 mpenmwr Evc 起 和 le 开 


747 FCOM 


人 起 发 动机 失效 速度 (E/O SPD ) 

显示 发 动机 失效 故 升 速度 。 

有 效 输入 是 校准 空 速 (CAS ) XXX。 

有 效 输入 是 Mach 速度 0.XXX。 最 后 的 零 可 以 省 略 。 

人 工 输入 可 能 导致 MAX ALT 改变 。 

全 汉 最 大 高 度 (MAX ALT) 

显示 发 动机 失效 谎 升 速度 或 巡航 速度 下 的 两 个 最 大 高 度 中 较 低 小 值 。 
不 允许 输入 。 

惩办 全 发 

按压 一 修改 页 面 以 显示 全 发 (ALL ENG) 性 能 数据 。 
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在 返航 情况 下 ， 机 组 要 求 快速 提取 起 飞机 场 的 进 场 数据 。 机 组 无 需 更 改 
航路 页 面 上 的 目的 地 机 场 ， 就 可 以 获得 起 飞机 场 的 进 场 数 据 。 

疏 升 时 ， 离 起 飞机 场 不 足 400 海里 且 离 起 飞机 场 比 目 的 地 机 场 近 时 ， 按 
压 DEP ARR《〈 离 场 进 场 ) 功能 键 将 显示 起 飞机 场 的 进 场 页 面 。 
































CLOSE 
TO 
ORIGIN 





恩 标准 进 场 路 线 (STARS) /剖面 下 降 
显示 超 民 机 场 的 标准 进 场 路 线 。 
过 渡 点 (TRANS ) 
显示 所 选 进 场 程 序 的 过 渡 程 序 。 
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乌 盐 进 近 
显示 起 飞机 场 的 进 近 程 序 。 
包办 跑道 


显示 起 飞机 场 的 跑道 。 
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介绍 


当 飞 机 到 达 疏 升 顶点 时 ， 巡 航 阶 段 开 始 。 
在 巡航 过 程 中 ，FMSC 主要 页 面 有 : 
。 航路 X 航 段 页 面 
。 巡航 页 面 
。 进 程 页 面 
航路 航 段 页 面 在 本 章 11.41 节 有 描述 。 巡 航 页 面 显 示 与 王 直 时 般 相 关 的 
信息 。 进 程 页 面 显 示 飞 行进 程 信 息 。 巡 航 时 , 人 下 特定 页面 用 于 : 
。 位置 基准 页 面 一 核实 FMC 位 置 
。 航 路 数据 页 面 一 在 航路 航 段 页 面 上 显示 每 个 航路 点 的 进程 数据 。 
。 风 页 面 一 输入 预报 风 和 温度 
。 基 准 导 航 数据 页 面 一 显示 航路 点 、 助 航 会 司机 场 或 跑道 ， 可 用 于 抑 
制 助 航 设 备 
。 定位 点 信息 页 面 一 显示 有 关 圾 路 点 的 信息 。 页 面 数据 可 转换 到 其 他 
页 面 用 来 生成 新 的 航路 点 各 定稿 点 
B-2443 一 B-2460, B-2469-_Bs2471 
。 位 置 报告 页 面 一 显 索 一 个 傅 置 报告 的 数据 
B-2467, B-2 和 8 了 -2472 
。 位置 报 告 页 面 一 显示 六 个 位 置 报告 的 数据 ;在 5.33 章节 中 有 详 述 
疏 升 页 面 在 爬 夭 顶点 变 为 巡航 。 在 新 的 巡航 高 度 巡 航 爬 升 和 巡航 下 降 页 
面 变 为 巡航 。 巡 航 责 面 在 下 降 顶 点 变 为 下 降 。 
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FMC 巡航 
巡航 页 面 
所 有 发 动机 巡航 





此 巡航 页 面 用 以 监控 并 改变 巡航 高 度 和 速度 。 在 VNAYV 方式 可 使 用 速 
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度 干 预 人 工 输 入 或 选择 速度 改变 。 可 在 巡航 页 面 上 完成 巡航 故 升 ， 巡 航 


下 降 和 梯度 疏 升 。 








在 经 济 方式 使 用 VNAYV 时 ， 页 面 数据 是 基于 以 经 济 速度 (ECON 








SPD) 操作 。 经 济 巡 航速 度 基 于 成 本 指数 。 机 组 输入 一 个 选择 的 速 订 ， 
页 面 数据 就 改变 。FMC 在 发 动机 失效 方式 时 ， 数 据 可 反映 一 发 或 两 友 
不 工作 时 的 飞机 性 能 。 远 程 巡 航 〈LRC) 方式 计算 最 大 飞机 航程 风速 

















度 。 














吉 页 面 标题 











掉 标 题 显示 现 用 














汉 受 司 








而 标题 包括 : 











CACT) 或 修改 的 (MOD) 巡航 。 通 常 标题 包含 经 














巡 衣 的 ECON。 国 定 的 速度 ， 发 动机 失效 和 远程 巡航 修改 标题 。 





。ECON- 一 基于 成 本 指数 的 速度 
。LIM SPD 一 基于 飞机 形态 限制 速度 的 速度 
。MCP SPD 一 选择 的 MCP 速度 干预 





11.42.2 
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。XXXKT_ 固定 的 CAS 〈 校 准 空 速 ) 巡航 速度 
。 M.XXX 一 固定 的 Mach 巡航 速度 
。 CRZ CLB 或 CRZDES 一 巡航 疏 升 或 下 降 
。 LRC 一 选择 的 远程 巡航 
。E/O 一 选择 了 发 动机 失效 方式 
。E/O LRC D/D 一 当选 择 发 动机 失效 〈(EO) 且 由 于 发 动机 失效 性 能 
机 高 度 高 于 最 大 高 度 时 显示 远程 巡航 球 降 
定 的 巡航 速度 用 以 : 
。 机 组 选择 的 速度 CSEL SPD ) 
。 与 一 高 度 相关 的 速度 限制 
。 航 路 点 速度 限制 
人 起 巡航 高 度 (CRZ ALT) 
显示 性 能 起 始 页 面 输入 的 巡航 高 度 。 
有 效 输 入 为 ， XXX, XXXX, XXXXX， 或 ELXXX。 根 思 过 渡 高 度 高 度 
以 英尺 或 飞行 高 度 层 显示 。 
新 输入 将 页 面 标题 变 为 CRZ CLB 或 CRZDES 
改变 MCP 高 度 并 按压 高 度 选 择 器 把 MCE 高 度 作 为 现 用 巡航 高 度 输 
入 ， 而 不 产生 修改 。 
全 动 经 济 速 度 (ECON SPD 交 ， 选 择 的 速度 (CSEL SPD ) 
显示 指令 速度 或 马 炙 数 4 
有 效 输入 为 CAS 司 允 MAQH 
SEL SPD 一 机 组 输入 速度 时 显示 。 
LRC 一 选择 的 远程 巡航 时 显示 。 
人 起 EPR 
显示 能 保持 指令 空 速 下 平 飞 的 EPR。 
全 起) 样 识 怜 升 范围 〈STEP SIZE ) 
甩 示 疏 乔 高 度 增 量 用 于 FMC 计算 最 佳 梯 度 爬 升 。 
ICKGON 自 动 设 定 值 。 
有 效 输入 为 0 一 9999 英尺 ， 以 千 英 尺 递 增 。 
三 鸡 经 济 (ECON) 
按压 一 选择 经 济 这 航速 度 。 
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人 工 输入 速度 或 马赫 数 ; 或 选择 LRC 时 显示 。 
他 励 梯度 怜 升 到 (CSTEP TO ) 高 度 

根据 梯度 怜 升 范围 显示 计算 的 梯度 疏 升 高 度 。 高 于 CRZ ALT 时 ， 可 人 
工 改 号 ; 

有 效 输 入 为 FLXXX 或 XXX (飞行 高 度 层 ) ， 或 XXXXX (英尺 ) 。 
显示 航 段 页 面 上 输入 的 梯度 爬升 至 高 度 。 这 些 高 度 可 能 比 CRZ ALT 高 
或 低 ， 并 且 不 能 在 CRZ 页 重 写 。 
当 没 有 现 用 飞行 计划 或 当 在 下 降 顶 点 200 海里 内 时 ， 显 示 衬 白 。 
注 ， 计算 的 梯度 爬升 高 度 总 比 最 佳 高 度 高 。 




















































































































当 使 用 ICAO 梯度 疏 升 范围 时 ， 梯 度 爬 升 至 高 度 为 最 佳 高 庆 之 下 的 
下 一 个 较 高 高 度 ， 最 佳 高 度 与 起 飞 前 引进 的 CRZBALT 所 确定 的 飞 
行 方向 有 关 。 例 如 : 使 用 ICAO 梯度 疏 升 范围 时 ， 媳 飞 前 强 进 的 巡 
航 高 度 为 FL280 而 最 佳 高 度 是 FL337， 那 么 梯度 疏 开 急 的 高 度 为 
FL350。 飞 行 中 ， 使 用 ICAO 梯度 爬升 时 ,人 这 巡航 高 度 将 不 影响 
对 梯度 爬升 至 高 度 的 计算 。 然 而 在 飞行 踢 ， 如 导 使 用 备用 航路 〈 如 
航路 2) 则 可 根据 目前 的 巡航 高 度 读 算计: 球 吉 度 ， 















































































































































当 使 用 梯度 让 梯 谭 疏 逢 至 高 度 为 最 佳 高 度 之 上 的 下 一 
个 较 高 高 度 ， 而 该 高 度 是 通过 将 棋 度 疏 升 增 量 加 到 目前 的 巡航 高 度 
来 计算 的 。 

全 下 AT 











显示 到 最 佳 梯度 爬升 点 的 ETA 和 竺 飞 距离 。 在 该 点 朴 升 到 STEP TO 高 
度 使 航程 成 本 CECON GRZ 7 和 燃油 〈 其 他 CRZ 速度 ) 降 到 最 低 

在 通过 巩 最 侍 梯 度 爬 升 点 时 ， 则 显示 NOW (现在 ) 。 

如 果 在 航 段 页面 的 航路 点 上 引进 STEP TO 高 度 ， 而 且 该 航路 点 的 最 

高 庆 低 二 STERIO 高 度 ， 行 标题 改变 为 AVAIL AT。AVAIL AT 冯 
在 该 处 最 高 喜 度 等 于 STEP TO 高 度 。 

在 下 降 叫 点 200 海里 范围 内 ， 行 标题 变 为 TO TD 。ETA 和 距离 与 TD 
有 关 。 
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亿 契 目的 地 ETA/FUEL 
显示 预计 到 达 时 间 和 计算 的 目的 地 的 剩余 燃油 ， 假 定 在 最 佳 点 梯度 爬升 
至 STEPTO 高 度 。 
计算 是 基于 最 佳 和 计划 的 梯度 爬升 和 巡航 高 度 。 
最 佳 高 度 和 最 大 高 度 (OPT，MAX) 
OPT - 
。 选择 ECON 速度 时 ， 显 示 航 程 成 本 最 低 的 高 度 
。 选择 LRC 或 SEL 速度 时 ， 显 示 航 程 耗 油 最 少 的 高 度 
MAX 一 显示 基于 以 下 因素 的 最 大 巡航 高 度 : 
。 当 前 全 重 
。 工作 发 动机 的 台数 
。 不管 任何 高 度 或 速度 限制 
。 由 航空 公司 规定 的 剩余 爬升 率 〈 范 围 :ag0 到 500 英尺 /分 ; 自动 设 定 
直 为 100) 
RTA CRZ 方式 可 用 ， 未 计算 出 OP 和 MAX 高 度 。OPT 和 MAX 标题 
空白 。 
发 动机 失效 (ENG OUT 
按压 一 
。 显 示 发 动机 失效 巡 鸯 页 
。 指令 发 动机 拓 效 性 能 庆 算 
。 如果 高 于 发 动机 失效 的 最 高 高 度 ， 将 改变 巡航 高 度 
。 改 变 指令 速度 为 发 动机 失效 LRC 速度 
。 执行 时 将 基准 推广 极限 变 为 CON 
远程 巡航 (LRC ) 
按压 合 显 胸 LRC CRZ 页 ， 当 EO 或 SEL SPD 为 现 用 方式 时 也 显示 
DRC CRZ。 
发 动机 失效 巡航 
发 动机 失效 (E/O) VNAY 巡航 引导 显示 在 EO CRZ 页 面 。E/O CRZ 
页 面 必 须 由 机 组 选择 和 执行 。 全 发 工作 时 发 动机 失效 数据 在 可 用 。 
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发 动机 失效 巡航 页 面 














面 显 示 基 于 一 发 或 两 发 失效 的 发 动机 失效 性 能 
入 。 高 于 发 动机 失效 最 大 巡航 高 度 时 ，VNAYV 计算 球 降 (DID ) 的 发 亏 











限制 。 可 人 工 输 





中 





机 失效 指引 。E/O LRC “〈 远 程 巡航 ) 球 降 页 面 在 到 达 发 动机 失效 巡航 高 
度 时 变 为 EMO LRC CRZ 页 面 。 
飞机 全 重 减 小 时 ， 最 大 高 度 增加 。 这 些 条件 下 梯度 疏 升 是 可 能 的 。 











如 果 第 二 个 发 动机 失效 ， 页 面 标题 会 更 
FMC 计算 并 显示 双 发 失效 最 大 /最 佳 高 


























页 面 标题 








更 改 为 ACT 2E/O LRC CRZ 并 且 








度 以 及 相应 的 性 能 数据 。 
下 例 使 发 动机 失效 最 大 高 度 之 上 的 巡航 高 度 。 


ENG 0UT> 星 一 


FL280 


2244z1 100nn 


人 可 在 存 下 1， 扣 立 二 鹿 


FL254 FL261 


ALL ENG> 





页 面 标题 显示 现 用 (ACT) 和 修改 (MOD) 的 巡航 。 








Eee 皮 厅 X 有 有 





所 发 
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| 
了 


掉 标 题 包括 ; 
。E/O 一 最 小 阻力 速度 
。E/O LIM SPD 一 基于 飞机 形态 限制 速度 的 速度 
。E/O MCP SPD 一 选择 了 MCP 速度 干预 
。E/O XXXKT 一 固定 的 校准 空 速 下 降 速度 
。E/O XXXKT 一 固定 的 校准 空 速 下 降 速 度 
。E/O LRC DmD 一 飞机 高 于 最 大 高 度 
。E/O LRC 一 飞机 在 CRZ ALT 改 平 ， 小 于 MAX 
。E/O CRZ CLB/DES 一 CRZ ALT 比 MAX 高 度 低 时 巡航 谎 升 或 下 
多 起 这 航 高 度 (CRZ ALT) 
当前 巡航 高 度 高 于 最 大 高 度 时 ， 从 MAX ALT 得 显示 高 度 。 
如 果 发 动机 关 车 前 执行 发 动机 失效 ， 所 有 发 动机 芍 航 页 面 均 显示 CRZ 
ALT。 
有 效 输入 与 全 发 巡航 页 面相 同 。 
远程 巡航 速度 (LRC SPD ) 
显示 计算 的 发 动机 失效 LRSG 速度 
有 效 输入 与 全 发 巡航 页 面相 刚 
SEL SPD 一 机 组 输 从 速 遍 四 显示 
E/O SPD 一 选择 E/O SEP 提示 符 时 显示 。 
人 工 输入 可 改变 MAX 高 优 。 
人 二 发 动机 失效 (EOSPD ) 
按压 一 允许 执行 发 动 本 失效 最 小 阻力 速度 剖面 。 
当 LRC 厂 SEL SPD 为 当前 速度 方式 时 显示 。 
AT 
人 同 。 
示 玩 降 中 到 达 巡 航 高 度 的 时 间 和 上 距离 
54 最 佳 高 度 和 最 大 高 度 (OPT， Ti 
OPT 一 显示 在 速度 行 上 显示 速度 的 最 佳 高 度 。 
MAX 一 与 所 有 发 动机 时 的 MAX 一 样 显示 基于 相同 参数 的 最 大 巡航 高 
度 。 























人 















































了 一 
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全 发 (ENG) 
按压 一 性 能 基于 所 有 发 动机 工作 时 显示 并 执行 MOD XXX CRZ 页 面 。 
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要 求 到 达 时 间 (CRTA ) 巡航 


ee 太 时 间 巡 航 页 面 在 RTA PROG 页 面 输入 定位 点 和 时 间 后 可 用 。 
页 面 提供 完成 RTA 需要 的 巡航 速度 。 























| 


<RTA PROGRESS 





焦 国 要 求 进 场 时 间 的 速度 〈《RIA-' SPD ) 

显示 FMSC 计算 的 巡航 速 天 以 完成 RTA。 

经 济 〈ECON ) 

当 和 氏 行 显示 IRG，SEBD SEL 或 RTA SPD 时 显示 。 








吕 选 择 ECON CRZ 页 面 

。 拓 生 使 BCON CRZ 生效 并 结束 RTA 功能 
重 双 , RTA 进程 ， 抹 除 
RTA 人 (无 即将 修改 时 显示 ) 
按压 页 面 。 
ERASE 二 将 修改 时 显示 ERASE) 。 
按压 一 抹 除 即将 进行 的 修改 。 
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pac 衣 听 mpgewmwr 
747 FCOM 

导航 数据 

基准 导航 数据 页 面 














基准 导航 数据 页 提供 了 有 关 航 路 点 、 助 航 设备 、 机 场 或 跑道 的 数据 。 此 
页 面 用 于 抑制 无 线 电 助 航 设备 的 FMC 位 置 更 新 。 助 航 设 备 可 用 于 人 
工 、 航 路 和 程序 调谐 。 



























































INITVREF INDEAX 
NAV DKT 员 > 


<INDEX INHIBIT> 








全国 识别 (IDENT) 
有 效 输入 是 导航 数据 库 中 任何 航路 点 、 助 航 设备 ， 机 场 或 跑道 。 
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蛛 mp CHHNH FMC 巡航 
747 FCOM 
退出 然后 重新 选择 时 输入 变 为 虚线 。 
丢 驳 结 度 
显示 输入 识别 码 的 纬度 。 
多 赵 磁 差 (MAG VAR) ， 跑 道 长 度 
MAG VAR 一 当 输 入 的 识别 码 是 助 航 设 备 时 显示 磁 差 。 
长 度 一 当 输 入 的 识别 码 是 一 条 跑道 时 显示 跑道 长 度 。 
鲍 鳃 导航 设备 抑制 
有 效 输入 为 :导航 数据 库 中 的 VOR，VOR/DME，VORTAC 王 DME 
识别 码 。 
抑制 使 用 输入 的 助 航 设备 进行 两 部 FMC 更 新 。 
飞行 结束 时 所 有 的 输入 变 为 空 
川 除 或 改 写 一 个 输入 可 取消 原先 的 抑 3 
僚 赵 仅 抑制 VOR 
有 效 输入 为 导航 数据 库 中 的 VOR 识别 友 6 
两 部 FMC 更 新 时 仅 抑 制 使 用 输入 助 航 设 备 中 的 VOR 部 分 。 
飞行 结束 时 所 有 的 输入 变 为 空 


出 除 或 改写 一 个 输入 可 取消 原 尖 忆 各 训 
介 INDEX 


按压 一 显示 INITREBE INDEX 页 
全 四 频率 (FREQ) 
如 果 是 一 个 助 航 设备 ， 则 加 示 输 入 识别 码 的 频率 。 








页 面 


忆 
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一 




































































多 豫 经 度 

显示 输入 识别 码 的 经 麻 。 

9 标高 

如 箱 认 的 识别 码 是 一 个 助 航 设备 ， 机 场 或 跑道 ， 则 显示 其 标高 。 








V9RJDME 导航 抑制 ， 实 施 
的 侧 合 



































版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公 司 . 
April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 1.42.11 














行 管 理 ， 导 航 - 

pac i 拓 蛛 mpgenwwnr 
747 FCOM 

按压 一 














Si 











。 抑制 两 部 FMC 使 用 VOR/VDME 无 线 电 位 置 更 新 。 

。 显 示 ENABLE 

。 不 影响 DME/DME 无 线 电位 置 更 新 

。 改写 VOR ONLY INHIBIT 输入 并 且 显 示 ALL 
飞行 结束 时 输入 清除 并 显示 INHIBIT。 

ENABLE- 一 
按压 一 

。 可 进行 VOR/DME 无 线 电位 置 更 新 

。 显 示 INHIBIT 























































































































| 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
11.42.12 AIR CHINA B747-400 FFCOML April 1, 2009 














《 行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mp CHHNH Eee 巡航 


747 FEFCOM 





定位 点 信 息 页 面 
使 用 两 页 相同 的 定位 点 信息 页 面 为 ND 建立 航路 点 定位 点 和 航路 点 。 革 


些 创 建 的 航路 点 可 复制 到 航路 上 。 
磁 / 真 方位 

磁 北 或 真 北 定位 点 取决 于 飞机 位 置 。 参 看 第 31 节 飞 行 管理 导航 的 FMC 
极地 飞行 。 

















NE 


















































2004z 


加 


2008z 








定位 点 
有 效 输 算 是 导航 数据 库 中 的 机 场 ， 助 航 设备 和 航路 点 。 
在 ND 已 显示 选择 的 定位 点 。 
方位 大 E 离 (BRG/DIS) ，ETA，DTG，ALT 
距 宙 输 入 5 
:xx 有 效 输 入 是 YYY 
。 距 离 输入 可 省 略 前 面 的 零 
ND 显示 上 的 定位 点 距离 由 一 个 圆圈 起 。 
如 果 距 离 与 现行 航路 相交 ， 则 显示 最 近 交 接点 处 的 ETA， 待 飞 距 离 和 
在 交叉 点 的 高 度 。 
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行 管理 ， 导 航 - 
PC 和 蛛 mpcenwwn 
747 FCOM 
方位 输入 
:有效 答 入 是 来 自 定位 点 的 方位 ，XXX 
. 介 线 (/) 不 需 




















有 ND 上 定位 点 的 广 位 显示 为 定位 点 的 径 向 线 。 

方位 与 现 用 航路 相交 时 ， 显 示 交 又 点 的 ETA，DTG 和 高 度 。 

ETA 一 显示 到 交叉 点 的 预 达 时 间 。 

DTG 一 显示 到 交叉 点 的 待 飞 距离 。 

ALT 一 显示 交叉 点 的 预计 高 度 。 方 位 / 芷 离 输入 不 显示 ETA，DTG 或 预 


国王 玖 
寺 局 入。 


村 选 将 定位 点 地 点 /方位 /距离 近 复制 到 草稿 栏 。 距 离 显示 至 最 近 的 0 海 
里 。 此 定位 点 可 作为 一 个 航路 点 放 进 航 段 页 或 航路 页 面 的 航路 蝶 。 
多 允 正切 

显示 正切 提示 。 

按压 一 显示 与 惨 行 计划 轨迹 上 最 近 航 段 的 相 垂直 的 定位 点 方位 和 距 
以 及 至 交叉 点 ETA 的 距离 和 高 度 。 

第 二 次 按压 一 将 定位 点 地 点 /方位 /距离 定义 复制 到 草稿 栏 。 此 定位 点 可 
作为 一 个 航路 点 放 进 航 段 页 或 航路 页 面 的 航路 中 和 

@@ 甸 抹 除 定位 点 
按压 一 从 页 面 和 ND 上 删除 所 有 定位 疝 数 据 " 

来 自 ………… 方位 /距离 ABRGVDIS FR ) 

显示 来 自 定 位 点 的 确 [ 的 方位 和 工 离 。 

领 一 到 ETA 或 高 度 的 预测 距离 《PRED ETA-ALT) 

有 效 输入 是 高 度 ， 飞 衍 高 度 层 或 时 间 。 时 间 的 输入 后 面 必须 跟 一 个 
cz 

输入 一 前 度 或 改行 高 度 层 在 此 行 显示 预计 的 沿 航 迹 距离 和 高 度 或 飞行 高 
度 层 。 此 预计 飞机 位 置 在 ND 航路 行 上 显示 为 绿色 圆圈 ， 并 附 输入 的 高 
度 忆 得 高 度 层 @ 
输入 时间 将 站 此 行 显示 预计 沿 航 迹 距离 和 时 间 。 预 计 的 飞机 位 置 在 
ND 筷 多 行 上 显示 为 录 色 圆圈 ， 并 附 有 输入 的 ETA。 






































一 仆 















































到 
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《 行 管理 ， 导 航 一 


故 HIRCHINH EMC 入 航 


747 FEFCOM 








航路 和 航路 点 数据 

航路 数据 页 面 

航路 数据 页 在 ACTRTEXLEGS 页 上 显示 每 个 航路 点 数据 。 此 页 也 可 
进入 风 页 面 。 此 页 仅 在 现 飞 航路 时 可 
B-2467, B-2468, B-2472 
此 页 可 下 联 航 路 风 数 据 的 信息 ; 并 可 回顾 上 联 的 航路 风 数 据 。 
显示 每 个 航路 点 的 ETA 和 计算 的 剩余 燃油 。 不 可 人 工 输入 。 




















|: 


























才 百 
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B-2407, B-2408, B-2472 


RTE DATA> 


<RTE DATA 





ACT RTE 1 DATA 


EAT 


SEND> 
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B-2443 至 B-2460, B-2469 至 B-2471 















ACT RTE 
1 ET 
D UVAL 


ET 和 

最 示 航 路 点 的 预 达 时 间 。 
食盐 航路 点 (WPT) 
显示 航路 点 的 识别 码 

钨 四 航 段 ， 抹 除 
B-2467, B-2468, B-2472 
航 段 一 

按压 一 显示 航路 航 段 页 。 
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《 行 管理 ， 导 航 - 
EMC 巡航 蛛 mp CHHINH 
747 FCOM 
当 输 入 包含 上 联 航 路 风 数 据 时 显示 抹 除 提示 。 
删除 一 
按压 一 
。 拒绝 上 联 的 航路 风 数据 
。 显 酉 东航 段 提示 
多 四 航 段 
B-2443 至 B-2460, B-2469 至 B-2471 
航 段 一 
按压 一 显示 航路 航 段 页 。 
FUEL 
显示 FEMC 计算 的 在 航路 点 的 剩余 燃 ; 
注 ， ETA 和 预计 燃油 的 计算 假定 不 连续 的 航路 点 之 问 是 直 飞 。 
风 (W>/>) 
Wy> 一 表明 航路 点 的 风 已 输入 。 
> 一 未 输入 风 。 
按压 一 显示 所 选 航路 点 的 风 页 面 。 
介 玖 REQUEST SEND, WIND DATAILOAD 便 求 发 送 ， 风 数据 输入 ) 
B-2467, B-2468, B-2472 
飞机 正在 下 降 或 进 近 时 空 息 。 
当 数 据 链 准 备 好 且 飞 极 误 环 进 征 下 降 或 进 近 时 显示 SEND 提示 。 
当 收 到 包含 航路 风 数据 的 上 联 且 恒 通过 误差 检查 时 显示 LOAD 提示 。 
发 送 一 
按压 一 
。 发 射 风 生 降 预 报 数据 的 数据 链 要 求 
。 当 收 到 包含 航路 风 数据 的 上 联 且 已 通过 误差 检查 时 显示 LOAD 提示 
和 WINDDATAUPLINKREADY 草稿 栏 信 息 。 
。 当 收 到 忽 含 下 降 预报 上 联 数据 的 上 联 且 已 通过 误差 检查 时 显示 DES 
FORECAST UPLINK READY 〈 下 降 预 报 上 联 准 备 好 ) 草稿 栏 信 
息 昂 并 在 下 降 预报 页 显示 LOAD 和 了 PURGE 提示 
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行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mpenmwn EMc 这 航 
747 FCOM 
输入 一 
按压 一 


。 把 航路 风 数据 应 用 在 航路 








上 并 导致 修改 





。 显示 ERASE 和 SEND 提示 符 


风 页 面 








风 页 面 可 以 输入 多 到 四 个 高 度 的 航路 点 的 预报 风 和 温度 以 改进 YNAVY 


性 能 。 

B-2467, B-2468, B-2472 

此 数据 可 上 联 或 人 工 输入 。 
输入 特定 高 度 的 风速 和 风向 。 




















可 输入 任何 高 度 的 OAT。EFMC 使 用 标准 减 小 率 计 算 输 入 高 度 的 温度 。 
FMC 将 先 输入 的 风 数据 应 用 到 飞行 计划 中 所 有 燃 路 点 上 s 在 号 一 航路 
点 《同样 高 度 ) 输入 的 风 数 据 从 第 二 个 输入 的 航路 点 开始 沿 航 迹 向 下 改 




















变 至 航 迹 终点 或 到 下 一 再 次 



































输入 的 风 。 第 三 个 输入 航路 点 之 前 的 风 数据 








不 变 。 因 此 ， 输 入 离 飞机 最 近 航 路 点 的 风 数据 ， 然 后 输入 从 飞机 治 航 迹 








近 


向 下 航路 点 的 风 数据 。 





























输入 的 风 数 据 与 感应 的 风 数据 相 混 合 虱 于 性 能 预测 。FMC 使 用 飞机 前 
方 很 远 处 预测 的 输入 风 和 年 返 飞 枫 的 感应 风 。FMC 将 这 些 风 混 合 预 测 






































中 间 值 。 在 进程 页 第 2 页 显示 感 几 的 风 。 











版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公 司 . 
































April 1, 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 1.42.19 


《 行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 





友和 人 TREE 






1 N47W101 WINDS 


71100， 


页 面 标题 

显示 XXXXX， 在 XSSCXXX 外 显 允 风 的 航路 点 。 

高 度 (ALT) 

有 效 输入 是 1L 行 的 高 魔 或 代行 高 度 层 。 

输入 后 ,4 数据 根据 高 度 分 类 并 在 1 到 4 行 显示 。 行 右 侧 显示 虚线 供 风向 
和 风速 输 伯 
所 有 四 行 都 有 数据 了 时， 输入 新 高 度 前 必须 删除 一 行 
OAT 

不 能 输入 数据 。 

OAT 显示 外 界 大 气温 度 。 通 过 ALT OAT 行 的 输入 以 大 字体 显示 。 基 
于 标准 减 小 率 计 算 的 OAT 以 小 字体 显示 。 
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《 行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mp CHHNH FMC 巡航 
747 FCOM 
人 二 风向 和 风速 CDIR/SPD) 
高 度 / 高 度 层 在 ALT 行 输入 后 显示 虚线 。 
有 效 输入 是 风向 和 风速 。 











显示 相关 高 度 的 风向 和 风速 。 


人 工 输入 以 大 字体 显示 。 
内 和 向 下 沿 其 他 输入 风向 双向 输入 。 传 播 值 以 小 字体 


数值 沿 最 先 输入 的 
显示 。 











鲜 赵 高 度 / 外 界 大 气温 度 (ALT OAT) 


有 效 输入 为 高 度 或 
OATs 显示 在 OAT 











飞行 高 度 层 / 和 OAT。 
栏 。 











对 应 OAT 的 高 度 不 必 是 风 高 度 中 的 高 度 。FMC 使 用 























显示 其 他 高 度 的 刘 度 


人 二 航路 数据 (RTE DATA ) 


按压 一 显示 航路 数 





April 1, 2009 


据 页 面 。 
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NA 





位 置 基准 2/3 页 面 









































六 置 和 地 速 。 








位 置 基准 第 2 页 显示 FMC 和 下 S 计算 的 位 
可 央 GPS 位 置 更 新 ， 并 且 无 线 昌 























从 此 页 清除 。 了 下 $S 位 置 可 变 为 方位 /距离 





PROGRESS 


P0OS RE 


要 提 二 下 全 下 T :二 关 


电 和 GPS 更 新 到 FMC 位 置 可 











于 下 于 交 本 全 
<PO5S 


INDE 


W120?27 .1 


明寺 沟 日 学 之 闻 -。 


<PURGE 


<INDEX 日 


人 本 位 置 (POS) 
显示 FMC 计算 的 纬度 /经 度 位 











天 














INHIBIT> 
R6/DIST> 








11.42.22 


旧 百 








悦 际 航空 | 
AIR CHINA B747-40 


























股份 有 限 公 局 





0FCOM April 1, 2009 


《 行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mp CHHNH EMC 巡航 
747 FCOM 

行 标题 识别 计算 FMC 位 置 的 来 源 : 

。 GPSL，GPS R 一 FMC 利用 GPS 数据 计算 位 置 

。 RADIO 一 FMC 利用 导航 无 线 电 数据 计 算 位 置 

。 LOC-GPSL，LOC-GPSR 一 FMC 使 用 航向 道 和 GPS 数据 计算 位 置 

。 LOC-DD 一 FMSC 使 用 航向 道 和 DME 数据 计算 位 置 
。 LOC-VD 一 FMC 使 用 航 回 道 ,VOR 和 DME 数据 计算 位 置 
。 LOC - FMC 使 用 航向 道 数 据 计算 位 置 

清除 行 显示 CONFIRM 时 显示 下 SCO 位 置 ; 或 已 证 实 清除 了 ES 位 置 则 

成 为 现 用 的 FMC 位 置 。 

IRS 

显示 耻 $ 纬度 /经 度 位 置 。 

选择 BRG/ DIST 后 ， 显 示 来 自 FEMC 位 置 的 耶 3 位 置 方位 /距离 

FMSC 未 接收 有 效 耻 U 数据 时 为 空白 。 

要 求 的 导航 性 能 和 实际 的 导航 性 能 JSRNP/ACTUAL ) 

显示 RNP 和 FMC 实际 的 导航 性 能 。 当 清除 短 显 示 CONFIRM 时 ， 显 

示 下 SS CO 位 置 的 精确 度 。 

自动 设 定 的 RNP 为 小 字体 。 人 于 RN 避 输 天 以 大 字体 显示 。 删 除 人 工 

输入 使 显示 回 到 自动 设 定 的 RNP3 

有 效 的 RNP 输入 是 0.01 2 99.9 的 范围 内 。 不 允许 输入 ACTUAL。 

注 : 若 GPS ACTUALS 是 RNRI 的 两 倍 ，FMC 停止 GPS 更 新 。 如 果 
GPS ACTIUAT 己 经 增 加 或 者 当 机 组 输入 一 个 较 小 的 RNP 值 时 会 出 
现 这 种 情况 。 继 六 EMC 将 更 新 到 另 一 系统 。 

二 清除 

按压 一 

合 FMG POS 行 显 示 混 合 的 了 RS 位 置 。 行 标题 显示 PURGE， 行 数据 显 

用 CONEIRM 

电 选择 GONFIRM 将 用 混合 的 了 RS 位 置 代替 FMC 位 置 。 有 效 导 航 台 

可 几 时 FMC 恢复 无 线 电 更 新 。 行 标题 空白 且 显 示 PURGE。 

提示 在 两 部 CDU 上 保留 此 页 面 并 带 有 CONEFIRM 显示 将 返回 初始 显 
职 。 
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行 管 理 ， 导 航 - 

pac i 角 蛛 mpgenwwnr 
747 FCOM 

INDEX 


按压 一 显示 INITREF INDEX 页 。 
介 僵 地 速 (GS) 

显示 FMC POS 和 下 SCO 相 关 的 地 速 。 
从 电源 接 通 到 IRU 进入 导航 方式 之 前 呈现 空白 。 

从 乓 行 结束 后 发 动机 关 车 ， 直 到 电源 断 开 ， 任 何 耻 U 在 校准 方式 ， 或 
发 动机 起 动 之 前 ， 数 值 被 冻结 。 

导航 台 
显示 FMC 计算 无 线 电位 置 所 用 的 导航 台 识 别 码 。 

标题 行 显示 无 线 电 导航 台 类 型 ，DME-DME 或 VOR-DME。 

未 进行 无 线 电 位 置 计 算 时 标题 行 显示 NAV STA 且 数 据 行 呈现 宝 自 。 
多 珀 GPS 导航 (NAV) 

起 始 显示 为 虚线 。GPS 数据 可 用 来 更 新 FMC 位 置 更 新 。 

按压 










































































巴 




















































































































。 抑 制 用 于 FMC 位 置 更 新 的 GPS 数据 并 显示 ENABLE。 电 源 中 
抑制 仍 保留 
显示 





断 时 









































ENABLE 时 选择 GPS 导航 使 GPS 数据 能 用 于 FMC 位 置 更 
新 ， 并 显示 INHIBIT。 飞 行 结束 厦 上 自动 设 定 为 INHIBIT 

亿 邓 方位 /距离 (BRG/DIST )A 式 结 央 经 度 (LAT /LON) 

起 始 显示 BRG/DIST。 


























。 在 了 SCO 行 显示 窟 FMC 位 置 相关 的 方位 /距离 并 显示 LATLON 
。 知 距离 为 零 ， 方 位 显示 000 
。 显示 LATVLON 时 选择 此 项 或 在 两 个 CDU 上 均 保 留 位 置 基准 页 将 使 
显示 和 返回 绩 / 经 度 并 显示 BRG/DIST 

此 页 面 简 图 其 纬 禹 经 度 格式 显示 。 























了 
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位 置 基准 3/3 页 面 

在 位 置 基准 页 第 3 页 ， 机 组 可 以 观察 来 自 GPS 接收 机 和 下 Us 的 位 置 和 
地 速 。 
此 页 面 可 以 方位 /距离 或 纬度 /经 度 格式 显示 。 方 位 /距离 格式 显示 与 位 置 
基准 2/3 页 上 现 用 FMC 位 置 相关 的 位 置 源 的 方位 和 距离 


























































































P0OS REF 


M12D?27 .4 431x: 


杠 人 过 彼 二 全 和 
9 
wW120?"27 .4 


BR6/DIST> 





IRU，GPS 位 置 

显 蚤 相关 系统 计算 的 位 置 。 

若 GPS 弥 可 用 或 被 抑制 ，GPS 数据 呈现 空 
地 球 〈GS) 

示 与 耻 SQO 或 GPSCO 相 关 的 地 速 。 
上 直到 电源 断 开 ， 任 何 耻 U 在 校准 方式 ， 马 
发 动机 起 动 之 前 ，IRS 数值 被 冻结 。 

若 GPS 不 可 用 或 被 抑制 ，GPS 数据 呈现 空 








由 




















人 






























































自 。 





二 
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747 FCOM 
进程 页 面 


开 














进程 页 面 显 示 飞 行进 程 信息 。 第 05 章 通讯 的 FMC 通讯 ,一 节 介 绍 了 
CDU 位 置 报告 。 
页 面 标题 显示 航路 页 面 输入 的 公司 航班 号 。 

进程 页 面 第 一 页 显示 关于 以 下 各 方面 的 数据 ; 

。 航路 点 〈 上 一 个 ， 现 飞 的 和 下 一 。RTA 速度 

Ne 。 疏 升 项 点 ， 下 降 顶 点 ， 等 
。 目 的 地 机 场 数据 





















































TBC123545 P 





全 本 ) 上 一个 航路 点 

显示 _ 局 -个 航路 点 识别 码 和 高 度 (ALT) ， 实 际 到 达 时 间 (ATA) ， 和 
在 上 一 外 航路 点 的 计算 的 较 少 的 或 总 的 剩余 燃 ; 
多 驳 飞 往 

显示 现 飞 航 路 点 的 识别 码 。 

















o 
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下 一 

显示 现 飞 航路 点 以 后 航路 点 的 识别 码 。 

人 埠 目的 地 (DEST) 

显示 目的 地 识别 码 。 

有 效 输入 是 导航 数据 库 中 任何 机 场 或 飞行 计划 中 的 航路 点 。 标 题 行 是 : 

。DEST 一 至 目的 地 的 性 能 预测 。 自 动 设 定 显示 

。DIR TO ALTERNATE 一 至 备 降 场 的 性 能 预测 。 行 数据 基于 直 飞 至 
备 降 场 的 

。 EN ROUTE WPT 一 输入 的 航路 点 在 飞行 计划 中 时 。 行 数据 是 基于 以 
飞行 计划 航线 飞 往 航路 点 

。 MOD 一 另 一 页 已 作 了 修改 。 性 能 预测 包含 修改 

用 删除 键 取消 输入 或 把 所 有 CDU 改 为 一 个 不 同 页 面 。 

选择 的 速度 CSEL SPD ) 

示 现 用 指令 速度 和 方式 。 

现 用 的 速度 方式 与 性 能 页 盏 
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上 显示 的 相同 ,4 除 引 由 MCP 或 一 个 限制 改 















































变 。 速 度 方 式 为 ; 
。ECON SPD 一 经 济 速 度 “AMCP SPD 一 选择 的 MCP 
。 LRC SPD 一 远程 巡航 速 谭 IAS/MACH 指示 器 输入 的 
. SEL SPD 在 CDU JSA 工 答 MCP 速度 
入 的 选择 的 速度 。VREF+100 一 起 飞 过 程 中 发 
。EO SPD 性 动机 失效 述 度 动机 失效 ， 未 选择 发 动机 失 
。TIM SPD 旺 速度 受 VMO， 效 ， 以 及 速度 未 受 限 制 速度 
MMO， 襟 惕 限制 或 通 角 限制 所 《如 德 收 标牌 ) 限制 
限 。RTA SPD 一 RTA 方式 生效 


时 RTA SPD 
亿 二 , 位 置 报告 (POS REPORT) 
按压 一 显示 和 位置 报告 页 面 。 
ETA 
显示 在 航路 点 或 目的 地 机 场 的 预 达 时 间 。 
重 一 待 飞 距离 (DTG ) 
显示 飞 往 航路 点 或 目的 地 机 场 的 待 飞 距离 。 
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行 管 理 ， 导 航 - 

pac 衣 听 mpgemmwn 
747 FCOM 

亿 允 FUEL 








全 到 下 降 顶点 





显示 在 航路 点 或 目的 地 机 场 的 预计 剩余 燃 池 














o 





数据 行 显 到 标题 行 点 的 ETA 和 DTG。 





标题 行为 : 


。TC 一 爬升 顶点 数据 

。STEP CLB 一 梯度 爬升 数据 

。TD 一 下 降 顶点 数据 
位 置 基准 (POS REF) 





























按压 一 显示 位 置 基 








IE 用 双 林 有 有 @ 中 匡 


11.42.28 














准 页 面 2/3。 





。E/D 一 下 降 终 点 数据 
。 LEVEL AT 一 球 降 开始 时 改 平 





的 时 间 和 距离 
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行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mpcnwmwn EMC 光 航 
747 FCOM 
进程 2/3 页 
进程 页 第 2 页 包括 
。 风 数据 。 真 空 速 
燃油 数据 . 航 迹 误差 数据 
。 大气 静 温 
PROG 








风 

显示 殿 真 站 为 基准 的 当前 风向 和 风速 。 

顶风 〈HVWIND) ， 顺 风 〈T/AWIND ) 
中 车 CHAWIND) 或 顺风 〈TAWIND ) 分 量 

中 分 量 数据 与 了 尺 机 航向 有 关 。 

偏 航 误差 C(XTK ERROR) 

以 海里 为 单位 显示 现 飞 航路 左 或 右 的 偏 航 〈XTK) 误差 。 











O 
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6 行 管理 ， 导 航 -- 

pac i 角 蛛 mpgenwwnr 
747 FCOM 

TAS 

显示 飞机 的 真 室 吉 





鲁 起 使 用 的 燃油 1，2，3，4 
显示 由 燃油 流量 表 传 感到 的 发 动机 1，2，3，4 使 用 的 燃油 。 
令 三 使 用 加 法 器 
若 加 法 器 和 计算 的 燃油 量 之 间 相 差 9,000 磅 或 更 多 ， 显 示 USE 提示 和 
FUEL DISAGREE -PROG2 草稿 栏 信息 。 
按压 一 
。FMC 使 用 燃油 量 处 理 器 计算 的 值 确定 燃油 量 
。 CALCULATED (计算 的 ) 显示 空白 ， 并 显示 FUEL USEDE ( 灼 池 
消耗 ) 
生 能 起 始 页 燃油 量 新 标题 为 SENSED 
多 艳 炊 油 量 (QTY ) 加 法 器 
显示 燃油 量 处 理 器 计算 的 燃油 量 。 
如 在 性 能 起 始 页 上 人 工 输入 燃油 值 ， 则 显示 空 日 。 
全 下 使 用 的 总 燃油 (TOT ) 
显示 来 自燃 油 流量 计算 的 使 用 的 总 燃油 
所 邓 仙 风 ( X/WIND) 
显示 相对 于 飞机 航向 的 左 4L ) 威 移 〈 卫 侧 风 分 量 。 
垂直 航 迹 误 差 C(VEK ERRORy 
显示 高 于 〈+) 或 低 证 〈-) 垂直 航 迹 的 牌 直 航 迹 C(VTK) 误差 。 
未 开始 下 降 时 为 空间 。 
静 温 (SAT) 
显示 外 界 大 气 静 温 。 
使 用 计算 的 
若 加 法 器 和 评 算 的 炊 油 量 之 间 相 差 9,000 磅 或 更 多 ， 显 示 USE 提示 和 
FURL DISAGR 了 本 一 PROG2 草稿 栏 信 息 。 






















































































































































































日 
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《 行 管理 ， 导 航 一 


和 故 HIRCHINH EMC 过 航 


747 FEFCOM 





按压 一 

。EFMC 使 用 计算 的 燃油 量 值 
。 加 法 器 显示 变 为 空 
燃油 量 〈QTY ) 加 法 器 
FMC 计算 的 剩余 燃 ; 
。 发 动机 起 动 之 前 ， 
。 发 动机 起 动 之 后 ， 
少 来 计算 。 

。 空中 放 油 之 后 ， 重 置 燃 油 量 系统 加 法 髓 。 

。 空中 放 油 之 后 ， 重 置 燃 油 量 系统 加 法 髓 。 

燃油 剩余 行 分 别 显 示 加 法 器 和 计算 的 的 燃油 剩余 值 。FM@ 对 其 进行 E 


区 
较 后 生效 。 燃 油 流量 速率 感应 裕 度 允许 计算 的 和 加 法 器 的 燃油 量 最 多 相 
差 60 到 85 磅 /小 时 。 





























说 






























































显示 由 燃油 量 处 理 器 计算 的 油 量 


斩 
[也 

三 
[也 


显示 的 燃油 量 是 通过 发 动机 起 动 时 总 炊 油 量 的 减 
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RTA 进程 页 3/3 页 


























RTA。RTA 只 在 巡航 中 使 用 。 





进程 页 第 3 页 用 于 输入 要 求 到 达 时 间 (CRTA) 的 数据 。 飞 行 前 准备 或 空 
中 可 输入 或 改变 RTA。 建 立 RTA 后 将 改变 进程 页 和 巡航 页 标题 以 包括 














ACT ECON CRZ 


<RTA PROGRESS 


RTA PROGRESS 


ACT RTA PROGR 


DENOH 








定位 点 











点 必须 选择 到 草稿 栏 中 ， 然 后 选择 到 定位 点 行 。 
由 机 组 或 数据 链 输入 。 
在 1R 及 标题 行 的 RTA 和 2R 标题 行 的 ALTETA 输 
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有 效 的 输入 为 在 现 用 或 即将 生效 的 航路 中 的 航路 点 。 











座 标 定义 的 航路 
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《 行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mpenwmwn EMc 这 航 
747 FCOM 
RTA 生效 时 ， 删 除 定 位 点 将 终止 RTA 方式 并 恢复 ECON。 显 示 回 到 方 








框 。 
RTA 未 生效 时 ， 删 除 定 位 点 将 抹 除 即将 进行 的 RTA MOD。 显 示 回 到 
方 框 。 
存在 升 效 或 修改 的 航路 时 显示 方 框 。 
如 果 选 择 了 发 动机 失效 ， 显 示 空 白 。 
人 赵 要 求 到 达 时 间 速 度 (RTA SPD ) 
显示 FMSC 计算 的 巡航 速度 以 完成 RTA。 
若 未 输入 RTA 定位 点 或 时 间 则 呈现 空白 。 
最 大 速度 (MAX SPD ) 
有 效 的 输入 是 .100 至 0.99 马赫 ; 以 大 写字 体 显 示 。 
删除 输入 值 以 小 写字 体 显 示 自 动 设 定 的 马赫 值 :880 马赫 。 
@@ 甸 抹 除 
即将 进修 改 时 显示 ERASE。 
按压 一 “显示 上 一 个 未 修改 页 面 ， 或 , 无 调 先 生效 的 值 ， 删 除 在 1R 
的 RTA。 
多 赵 要 求 到 达 时 间 (RTA) 
在 1L 输入 定位 点 后 显示 方 村 
有 效 输入 的 时 间 为 0000.0B23599。 .0 的 小 数 点 输入 是 可 选 的 。 
RTA 的 后 绥 表 示 : 

。 无 后 绥 一 在 输入 的 时 间 开 达 

。 A 一 在 或 在 输入 的 时 间 后 到 达 

B 一 在 或 于 输入 的 蛙 间 之 前 到 达 

删除 此 项 将 终止 RTA 且 返 回 ECON 作为 巡航 方式 。 
多 厂 高 度 /ETA (ALTETA) 
在 1C 竹 和 町 闪 FIX 之 后 ， 显 示 在 RTA 定位 点 的 预计 高 度 和 ETA。 
竹 次 性 能 数据 之 前 为 空 
先前 的 RTA 
有 先前 的 RTA 定位 点 和 时 间 时 显示 。 
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按压 一 
。 显 示 原 先生 效 的 RTA 定位 点 和 时 间 
。 起 始 RTA 飞行 计划 修改 
执行 将 生效 RTA 功能 。 
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J 管 理 ， 导 航 一 
蛛 mpcnwmwn EMC 光 航 
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位 置 报告 
B-2443 至 B-2460, B-2469 至 B-2471 
XXXX 位 置 报告 页 面 

















将 XXXX 位 置 报告 页 面 发 射 给 ATC 之 前 ， 可 回顾 一 下 位 置 报 告 。 
XXXX 是 航班 号 。 


























ATC REPORT 


ATE INDEX PROGRESS 
P0S _ REPORT> 胜 


<P0S REPORT 





TBC12345 P0OS REPORT 
4730N110VW 
FL330 
6GRF 


ee 





上 一 个 航路 点 
显示 上 一 个 顺序 航 段 的 航路 点 识别 码 。 
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FMC 巡航 
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多 起 高 度 (ALT) 








显示 当 前 高 度 


TO 航路 点 











显示 当前 航 段 中 航路 点 的 识别 码 。 
@ 罗 NEXT 航路 点 








介 雹 内 








显示 当前 的 风向 和 风速 。 
王权 实际 到 达 时 间 (CATA) 








显示 TO“《 飞 往 ) 航 段 后 航 段 的 航路 点 识别 码 。 
温度 (TEMP) 
显示 当前 静 大 和 气温 度 。 























显示 在 TO 





显示 在 上 顺序 航路 点 的 ATA 
全 珀 速 度 (SPD) 
显示 当前 空 速 / 马 炙 。 


预 达 时 间 (ETA) 


(下 一 ) 航路 点 的 ETA。 


预计 到 达 目 的 地 时 间 (DEST ETA) 
显示 在 目的 地 的 ETA。 

















显示 在 上 一 





Te 及 丰 月 和 全 CO) 于 下 ||| 示 衣 空 股份 有 限 公司 . 


11.42.36 


FUEL 


个 航路 点 讲 算 的 较 锚 的 或 总 的 剩余 燃油 。 
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蛛 mp CHINH 





747 FCOM 
飞行 管理 ， 导 航 第 1L 章 
FMC 下 降 和 进 近 第 43 节 
介绍 











下 降 阶段 开始 于 下 降 顶 点 并 持续 直到 下 降 终 点 。 在 巡航 期 间 开 始 计划 下 












































进 近 阶 段 开 始 于 下 降 终点 并 直至 接地 或 复 飞 。 当 完成 复 飞 盛 、FMC 疏 
升 方式 生效 。 

提前 下 降 

提前 下 降 是 指 到 达 下 降 定 点 之 前 开始 下 降 。VNAYV 下 人 降 页 面 蛋 始 生 
效 。 
巡航 期 间 若 飞 机 在 下 降 顶点 50 海里 以 内 或 调 定 的 IMCP 前 度 低 于 
VNAYV 下 降 齐 面 的 最 高 下 降 高 度 限制 ， 则 在 MCP 融 魔 窗 内 调 定 一 个 低 
于 当前 巡航 高 度 的 高 度 并 按压 高 度 选 择 钾 恒生 效 现 在 下 降 (DES 
NOW) 功能 。 


下 降 
下 降 过 程 中 ，RTE LEGS 和 了 本 OGRESS 页 面 用 来 控制 水 平 航路 。DES 
页 面 用 来 控制 垂直 已 降 剖 而 

其 它 下 降 的 页 面 用 于 : 


。DESCENTEFORECAS 页 一 用 以 输入 预报 风 数据 以 帮助 做 下 降 计 划 
。 OFFPATH DES 页 -分 析 有 无 减速 板 时 的 下 降 性 能 
下 降 页 面 
下 降 页 用 以 监控 和 修改 下 降 轨 迹 。 下 降 速度 是 经 济 (ECON ) 和 选择 的 
速度 〈SBL ) 。VNAYV 默认 下 降 速 度 是 ECON 。 使 用 速度 干预 在 下 降 页 
上 输 鸭 一 个 速度 时 作 选 择 的 速度 下 降 。DES 作为 标题 时 下 降 页 空白 ， 
下 至 输入 个 低 于 巡航 高 度 的 高 度 限 制 。 
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飞行 管理 ， 导 航 - 
FMC 下 降 和 进 近 














咱 mp CHHNH 
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页 标题 




















页 面 标题 显示 现 

经 济 下 降 的 ECON。 

页 面 标题 显示 下 降 
。ECON- 基于 一 


























用 的 〈AC 夸 或 修 几 的 %MOD) 下 降 。 





基 锌 固定 或 选择 的 速度 修改 标题 。 
的 类 型 
个 成 本 指数 据 的 速度 


。 LIM SPD 一 基于 飞 枫 形 态 限 制 速度 的 速度 
。MCP SPD--4 选 择 了 MCP 速度 干预 


。XXXKET 加 定 的 CAS 下 降 速度 剖面 
.MXXX-S 四 定 的 Mach 下 降 速 度 剖 面 
。 HEHNDIORDES (下 降 终点 ) 一 若 后 面 不 跟随 爬升 段 ， 


路 屿 
固定 的 或 选择 的 下 





。 机 组 选择 的 速度 (SEL 


。 速 度 过 湾 















































十 





降 速 度 用 











。 与 一 高 度 限 制 相 关 的 速度 限制 
。 航路 点 速度 限制 








11.43.2 
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通 


常 标题 包括 


达到 E/D AT 航 
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咱 mpenmwr FMC 下 降 和 进 近 
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多 起 下 降 终点 (ED AT) 
显示 下 降 终 点 高 度 和 航路 点 。 
下 降 终 点 是 在 下 降 阶段 具有 最 低 高 度 限 制 的 一 个 点 。 
如 果 不 存在 下 降 终 点 则 页 面 显 示 空 白 。 
年 盐 经 济 速 度 (ECON SPD) ， 选 择 的 速度 CSEL SPD ) 
显示 校准 空 速 和 马赫 值 

经 济 速 度 一 

。 ECON 一 基于 成 本 指数 的 速度 

。 显 示 校 准 空 速 和 马赫 值 

SEL SPD 一 

。 在 经 济 速度 过 渡 到 选择 速度 段 时 显示 〈 航 路 点 速度 限制 ，SED 

RESTR， 或 SPD TRANS ) 

。 机 组 输入 速度 时 显示 

。 有 效 输入 是 CAS 或 马赫 值 
@@ 田 速度 过 渡 (SPD TRANS ) 
过 渡 速 度 通常 比 导 航 数据 库 中 的 目的 地 机 饭 限 制 速度 低 10 节 。 如 果 没 
有 机 场 限 制 速度 ， 则 显示 缺席 速度 230 节 时 过 渡 高 度 是 过 渡 速 度 对 目的 
地 机 场 来 说 生效 的 那 一 点 汪 如 栗 时 航 数据 库 中 无 高 度 ， 则 显示 缺席 的 
10,000 英尺 。 
低 于 速度 过 渡 高 度 , 员 量 现 宝 白 : 
若 不 受 航 路 点 唱和 制 世 速 号 限制 ,号 删 除 使 飞机 飞 经 济 或 选择 的 速度 。 
会 起 速度 限制 (SPD RESTR ) 
在 大 于 下 降 终 点 高 度 的 高 度 昌 与 特定 航路 点 不 相关 的 速度 限 甫 
工 输入 。 
机 组 输 太 速度 时 显示 虚线 
有 效 输 天 是 校准 空 速 《CAS ) 和 高 度 〈 例 : 240/8000). 
全 起 偏离 轨迹 下 降 (OFFPATH DES ) 
按 夺 全 显示 OFFPATH DES 页 面 。 
本 夸 在 XXXXX 
显示 来 自 RTE LEGS 页 的 下 一 个 航路 点 限制 。 
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在 此 行人 
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XXXX 是 : 

。 航路 点 识别 码 

。 在 XXXXX 等 待 

。 AT VECTORS (雷达 引导 ) 
。 AT (INTC) 〔〈 交 叉 点 ) 
限制 为 速度 /高 度 。 无 限制 存在 时 显示 空白 。 
可 在 此 页 上 删除 。 
VNAYV 指令 限制 速度 或 现 飞 性 能 速度 中 的 较 小 者 。 
针 驳 预报 

按压 一 显示 DESCENT FORECAST 页 。 
多 四 直接 下 降 (DES DIR) ， 现 在 下 降 (DES NOW) 
DES DIR 一 
在 飞机 与 EBD 之 间 存 在 高 度 限 制 时 显示 在 下 降 阶 段 。 
按压 一 删除 飞机 高 度 和 MCP 高 度 之 间 所 有 航路 点 高 度 限 制 直 不 影响 
FMC 巡航 高 度 。 
DES NOW- 一 
当 建立 TD 及 下 降 阶 段 未 生效 时 显示 。 
按压 一 
”使 用 有 效 的 下 降 速度 计 划 ， 以 每 贫 钟 约 且 250 英尺 提供 下 降 引 导 。 

推理 手柄 可 是 人 工 移 位 岗 调 整 重 直 速度 。 一 旦 切入 计划 的 下 降 轨 
迹 ， 飞 机 将 过 渡 到 j 紫 部 志 的 下 降 辆 迹 。 
。 生效 EMC 下 降 阶 段 。 
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下 降 预 报 页 面 

下 降 预 报 页 用 于 输入 下 降 过 程 中 的 风 和 预计 接 通 防 冰 的 高 度 ， 以 便 更 精 
确 地 计算 下 降 轨迹 。 
初始 输入 是 多 达 四 个 下 降 高 度 的 风向 和 风速 和 预计 接 通 防 冰 的 高 度 。 输 
入 可 为 人 工 或 上 联 。 

B 一 2467, B 一 2468, B 一 2472 
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人 至 B 一 2471 


B 一 2443 至 B 一 2460, B 一 2469 














全 办 过 滤 高 度 层 TRANS LVYL 7 

过 渡 高 度 层 可 由 进 场 程 序 规定 自动 设 定 的 过 渡 高 度 层 是 FL180。 
有 效 输入 是 一 个 高 度 或 驱 衙 锅 度 层 。 

FMC 使 用 过 渡 高 度 层 来 改变 FL 和 英尺 之 间 的 显示 。 

人 起 高 度 ACAIE) 

有 效 输 人 入 是 遍 度 和 飞行 高 度 层 。 

高 度 和 发 行 高 度 层 可 以 任何 次 序 输入 。 输 入 不 被 排序 。 

全 盐 要 求 发 送 ， 预 报 上 联 输入 ， 数 据 链 

B 一 2467, B 一 2468, B 一 2472 

当 数 据 链 READY (准备 好 ) 且 无 即将 进行 的 上 联 时 显示 SEND 提示 。 
发 送 一 
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按压 一 

。 传 送 下 降 风 数据 的 数据 链 要 求 

。 当 收 到 包含 下 降 预报 上 联 数据 的 上 联 且 已 通过 误差 检查 时 显示 DES 

FORECST UPLINK READY 草稿 栏 信 息 ， 并 显示 LOAD 和 了 PURGE 
提示 符 

载 入 一 

按压 一 

。 接 受 并 显示 下 降 风 数据 的 要 求 

。 显 示 发 送 (SEND ) 提示 符 

。 将 PURGE 提示 改 为 DES 提示 
若 数 据 链 未 准备 好 ， 显 示 DATA LINK 或 数据 行 NO COMMEEEVOICE 
或 FALL。 
全 赵 接 通 热 防 冰 高 度 CTAI/ON ALT) 
B-2443 至 B-2460, B-2469 至 B-2471 
有 效 输入 是 下 降 期 间 首 次 接 通 防 冰 的 高 度 或 星 行 高 度 层 。 
@@ 夫 接 通 热 防 冰 高 度 CTAI/ON ALT ) 
B-2467, B-2468, B-2472 
有 效 输入 是 下 降 期 间 首 次 接 通 防 羔 的 高 麻 或 飞行 高 度 层 。 
多 办 风向 /风速 (WIND DIR/SPD ) 
B-2443 至 B-2460, Bs2469 到 B-2471 
有 效 输入 是 特定 高 度 的 网 加 /风速 。 初 始 输入 必须 有 风向 和 风速 ， 随 后 
的 输入 可 有 克 加 或 者 风速 。 
全 起 风向 /风速 (WIND DIR/SPD ) 
B-2467, B-2468, B52 肌 2 
有 效 输 并 是 特定 高 度 的 风向 /风速 。 初 始 输入 必须 有 风向 和 风速 ， 随 后 
的 输 私 可 有 风 癌 或 者 风速 。 
但 起 预报 上 联 清除 ， 下 降 (DES ) 
B-24679B-2468, B-2472 

当 收 到 包含 下 降 预 报 上 联 数据 的 上 联 并 通过 了 误差 检查 时 显示 PURGE 
提示 。 
PURGE 一 
按压 一 拒绝 上 联 的 下 降 预 报 数据 。 
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下 降 一 


按压 一 显示 下 降 页 。 

偏离 航 迹 下 降 页 面 

偏离 轨迹 下 降 页 允许 分 析 直 飞 一 选择 航路 点 的 下 降 性 能 。 所 输入 的 数据 
可 在 此 页 和 ND 上 显示 光洁 且 阻 力 下 降 的 范围 范围 基于 所 输入 的 航路 点 
和 高 度 限 制 。 如 果 在 高 度 限 制 范围 内 ， 该 范围 可 用 来 决定 直接 下 降 到 航 
路 点 。 

FMC 在 DES TO 显示 最 后 一 个 有 高 度 限 制 的 下 降 航 路 点 。 

ECON SPD，SPD TRANS，SPD RESTR 和 DES 数据 与 下 降 页 面相 同 : 










































































DESCENT FORECAST XXXX DE3S 





上 <OFFPATH DES <OFFPATH DES 




















全 四 站队 到 (DES TO ) 
航路 点 是 针对 直 飞 至 下 降 的 。 通 常 这 是 来 自 DES 页 的 下 降 终 点 航路 
点 。 待 飞 距 离 计 算是 为 直 飞 到 DES TO 航路 的 下 降 。 
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有 效 输入 是 所 有 导航 数据 库 航 路 点 。 

在 除 E/D 航路 点 外 其 他 航路 点 的 DES TO 航路 点 高 度 的 150 英尺 以 内 
时 ， 显 示 从 DES TO 航路 点 变 为 来 自 下 降 页 的 E/D 航路 点 。 

包罗 待 飞 距离 (DTG ) 
显示 到 输入 航路 点 的 直线 距离 。 

全 盐 速度 /高 度 (SPD/ALT) 

显示 来 自 下 降 页 的 E/D 航路 点 ， 或 带 有 速度 /高 度 限 制 的 已 输入 的 生效 
航路 点 的 速度 /高 度 限 制 。 其 他 输入 使 提示 方 框 显 示 。 
多 办 光洁 圈 
显示 到 光洁 下 降 圈 的 距离 。 不 能 进行 光洁 下 降 时 该 距离 航 仙 值 。 
光洁 圈 假 设 下 降 时 不 使 用 阻力 装置 。 

当 飞 机 在 光洁 圈 之 外 时 ， 可 以 直接 下 降 到 SPDAALT 限制 的 DES TO 航 





































































































人 





















































显示 到 阻力 下 降 圈 的 距离 。 不 能 进行 阻 玉 下 降 时 距离 为 负 值 。 
阻力 圈 假 设 下 降 时 减速 板 在 UP 位 。 
当 飞 机 在 阻力 圈 之 外 时 ， 可 以 直接 下 降 到 SPD/ALT 限制 的 DES TO 航 


互 



































人 @ 允 预报 
按压 一 显示 DESCENTEOREQGAST 页 面 。 
显示 选择 ON; 选 捐 OFF 
选择 ON 一 
按压 一 

。ND 上 显示 CLEAN CIRCLE (光洁 圈 ) 

售 飞 机 在 光洁 圈 内 之 后 ND 上 显示 DRAG CIRCLE (阻力 圈 ) 
选择 OFFEe 
镑 正 一 凡 ND 上 取消 光洁 圈 和 阻力 


















































晤 
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发 动机 失效 下 降 

















放 无 特殊 的 发 动机 失效 下 降 页 面 。 使 用 全 发 下 降 计 划 特 点 和 页 面 。 








进 近 





的 进 近 引 导 。FMC 继续 计算 








时 向 某 些 进 近 提 供 LNAV 








在 ILS 或 LOC 进 近 时 ， 横 侧 以 及 俯仰 方式 会 改变 到 由 导航 无 线 电 提供 


















































显示 当前 的 位 置 并 在 无 线 电导 航 不 可 用 




















和 VNAV 进 近 引 导 。 


























| 








RTE LEGS 页 和 PROGRESS 页 用 于 管理 飞机 直至 其 它 进 近 引 导 和 生效 























进 近 时 ， 以 下 特定 页 面 用 














于 : 











。 进 近 基 准 页 一 指定 进 近 襟 翼 调 定 并 调 定 进 近 VREF 
。 进 场 页 一 选择 进 场 和 进 近 程 序 


.等 待 页 _ 管 理 等 待 航线 



































离 起 飞机 场 400 海里 以 外 

















调 出 进 场 页 








掉 ， 治 现 飞 航 路 飞 御 并 并 航 程 以 














上 ， 超 过 疏 升 项 点 且 在 下 降 顶 点 2 分 钟 的 范围 内 ， 或 超过 民 降 顶点 ， 将 








会 显示 目的 地 机 场 的 进 场 程 序 。 在 对 这 些 航路 诛 进 簿 排序 时 ， 调 出 进 场 




















页 面 显示 起 飞机 场 的 进 港 
区 

据 。 直 至 将 进 场 进 近 选 择 
地 机 场 高 度 。 

进 场 页 面 一 IFR 进 近 
进 场 页 允许 选择 进 近 际 











程序 。 








到 现 用 慌 行 











鹤 终 靖 进 场 











进 场 过 渡 。 此 页 面 运 可 用 
和 航路 2 有 各 自 不 同 的 进 
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来 查阅 不 是 
场 页 5 





直 以 上 航路 点 进行 排序 也 会 使 FMC 向 容 舱 高 度 探 制 其 发 送 着 陆 高 度数 
证 划 中 ， 和 客舱 高 度 控制 器 使 用 目的 























航路 〈STAR ) 和 到 目的 地 机 场 的 
目的 地 的 所 选 机 场 的 数据 。 航 路 1 














在 此 页 显示 并 选择 进 近 SEESSIEARS/ 放 面 下 降 和 过 渡 。 
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选择 选项 

选择 一 跑道 ， 进 近 ， 进 近 过 渡 ，STAR/ 剖 面 下降 或 下 降 过 渡 选 项 将 在 选 
择 内 侧 显示 < SEL>， 并 作 航 路 修改 。 其 它 同 类 别 的 选项 从 表 上 消失 。 
执行 此 修改 时 <SEL> 变 为 <ACT> 。 选 择 另 一 页 并 返回 进 场 将 显示 所 有 选 
项 ;显示 适当 的 <SEL> 或 <ACT> 提 示 。 














IN 

FLIGHT 
ROUTE 

ACTIVE。， 


INACTIVE 
RTE/VLEGS 
IOT 
DISPLAYED 





标题 中 显示 目的 地 机 场 识 别 码 。 
第 二 行 显示 航路 号 。 
多 于 五 条 跑道 或 STARs 的 机 场 会 有 多 个 进 场 页 。 


























版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 Re 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 11.43.11 





行 管理 ， 导 航 - 
FEMC 下 降 和 进 近 


听 mp CHINH 


747 FCOM 


人 四 标准 终端 进 场 (STARS) ， 剖 面 下降 (PROF DES ) 
STARS 在 STAR 行 标 题 下 的 清单 中 显示 。 剂 面 下 降 在 PROF DES 行 标 
题 下 的 STARS 之 下 显示 。 
如 数据 库 内 无 STARS， 则 显示 NONE (无 ) 。 
按压 一 
。 选择 STAR 或 PROF DES 以 输入 航路 ，<SEL> 显 示 
。 上 所 有 其 他 进 场 程 序 不 再 显示 且 所 选 程序 的 过 渡 显 示 
川 除 原先 所 选 定 的 程序 
。 显 示 抹 除 (ERASE) 提示 
年 盐 过 引 
按压 一 显示 离 场 / 进 场 索引 页 面 。 
和 办 进 近 
显示 目的 地 机 场 的 进 近 。 
按压 一 
。 选择 进 近 以 输入 航路 ，<SEL> 显 示 
。 所 有 其 他 进 近 和 跑道 不 再 显示 ; 所 选 程序 的 过 滤 和 剖面 下 降 显 示 
。 显 示 所 选 进 近 的 INTC 提示 
。 显 示 抹 除 (ERASE) 提示 
全 起 航路 
按压 一 
。 显 示 相 关 航 路 的 航路 页 
。 仅 在 地 面 或 非 生 效 航路 才 最 示 

















































































































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
11.43.12 AIR CHINA B747-400 FFCOM October 1 2008 




















行 管理 ， 导 航 - 
HH1RCHINH FMC 下 降 和 进 近 


747 FCOM 

















选择 STAR 的 进 场 页 





全 斩 STAR 过 渡 (TRANS ) 
显示 所 选 进 场 程序 的 过 渡 清 单 。 











按压 
。 选择 将 过 渡 点 输入 航路 
。 所 有 其 他 过 渡 不 再 显示 
亿 起 抹 除 一 
选择 STAR，EROF DES 或 办 PPOACH 时 显示 。 
按压 一 
。 删除 对 生效 靳 路 于 做 的 选择 。 
。 显 示 属 TARS，PROF DES，APPROACHES 和 RUNWAYS 清单 
显示 索引 提示 
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选择 STAR，STAR 过 渡 和 进 近 后 的 进 场 页 











全 办 进 近 过 渡 (TRANS ) 
显示 所 选 进 近 程 序 的 过 渡 清 单 。 
进 近 过 渡 包 括 起 始 进 近 定 位 点 ， 获 线 冠 位 点 和 得 供 到 最 后 进 近 定位 点 航 














路 的 定位 点 。 
未 选择 过 渡 时 ， 进 近 将 是 网 FAF 员外 竹 8 海里 处 的 航路 点 开始 的 直 
接 进 近 。 航 路 点 可 能 是 图 中 标 盟 的 定 们 点 或 CEXXX (XXX 是 跑道 
号 ) 。 
按压 一 

。 选择 将 过 渡 点 输入 航路 

。 所 有 其 他 过 渡 不 再 显示 

。 为 所 选 过 渡 过 显示 INTC 提示 
亿 四 进 近 切 愉 
2 道 或 进 近 为 所 选 进 近 或 跑道 显示 进 近 航 道上 的 进 近 切入 航路 
























































wa 人 航 图 中 标 出 的 定位 点 或 CFXXX 被 最 后 进 近 定 位 点 
(FAF 夺 切入 代替 〈 如 : PELLY INTOC). 

















按压 一 
。 显 示 RTE LEGS 页 面 并 使 用 进 近 切入 定位 点 作为 有 效 航路 点 修改 航 
路 














。 在 LEGS 页 面 上 为 所 选 进 近 选 择 进 近 航 道 ， 作 为 到 进 近 切 入 定位 点 
的 向 台 航道 。 
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747 FECOM 
带 有 下 滑 道 角 的 有 效 航 路 航 段 页 

















ACT RTE 1 LEGS 27/35 


N NM 
1707 2800 
5NNM 6P 于 工 避 各 < 
下 有 有 汪 公 交 他 


Y 
R 
2 N NM 





全 四 GP 显示 

为 ILS，B/C，GPS，LOC，RNV，NDB 及 VO 网 进 近 显示 导航 数据 库 
的 下 滑 道 和 朋 。AFDS 俯仰 方式 VNAV PTH 有 效 时 ,AEBDS 以 显示 的 下 
滑 轨 迹 角 提 供 垂 直 轨 迹 引 导 。 

进 港 页 面 一 VEFR 进 近 











L 


N 太太 < 人 mw 





全 四 跑道 

显示 目的 地 机 场 的 跑道 清单 。 
按压 
。 选择 跑道 以 输 进 航路 ，<SEL> 显 示 
。 删 除 原 先 选 择 的 进 近 
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747 FEFCOM 





。 显 示 VEFR APP 和 跑道 延长 线 


。 所 有 其 





由 跑道 和 进 近 不 再 显示 








。 为 所 选 跑道 显示 进行 切入 定位 点 。 
选择 了 跑道 的 进 场 页 








全 四 VFR 
按压 一 在 航路 不 连续 之 后 ,二 给 并 直接 VRR 进 近 。 
空 速 /高 度 限 制 为 170 萄 是 跑 道 标 高 之 业 2,000 英尺 时 ，VFR 进 近 从 一 





进 近 (VEFR APPR) 




















个 离 跑 道 入 口 8 海 里 的 VFR 最 后 进 近 定位 点 (FAXXX) 开始 。 
VFR 进 近 以 50 英尺 的 跑道 高 大 限制 结束 。 
显示 RWY EXT 8.0NM 


显示 FPA 3 











.0 用 


包 动 跑道 延长 线 (RWY EXT) 
提供 二 个 下 降 终 点 目标 的 输入 作为 VNAV 引导 。 








11.43.16 


建交 一 往 般 道中 心 线 的 跑道 延伸 定位 点 ， 作 为 LNAYV 引导 。 
核实 输 裕 为 1.0 海里 到 25.0 海里 。 
此 输 并 将 删除 VFR APPR 提示 。 
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选择 了 VEFR 进 近 的 进 场 页 





全 四 跑道 延长 线 (RWY EXT) 

显示 RWY EXT 8.0。FAXXX 是 X 达 网 进 近 的 做 部 分 并 且 距 离 不 能 改 
亿 四 飞行 轨迹 角 

显示 到 50 英尺 跑道 般 路 扣 的 下 降 轨 迹 角 。 默 认 值 为 3.0 度 。 
有 效 输入 为 2.4 斋 到 3. 刀 度 。 

VEFR 进 近 轨 迹 












































2000 FT 


























VFR 进 近 在 截获 VNAV 下 降 轨 迹 前 是 水 平 轨 迹 。 它 在 50 英尺 〈 和 
170 节 ) ， 跑 道 入 口 处 终止 。 默 认 值 在 RWY EXT 和 FPA 中 显示 。 
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747 FEFCOM 

进 近 基准 页 面 











进 近 基 准 页 显示 进 近 计 划 数 据 和 进 近 基准 速度 (VFEF) 选择 。 





| 
FLIGHT 





全 重 人 CCGROSS WT) 
显示 RMC 计 箭 的 飞机 全 重 。 
FM 馈 无 法 得 到 全 重 时 显示 方 框 。 
有 效 输入 为 XXX.X。 退 出 此 页 面 并 返回 可 显示 FMC 计算 的 全 习 








HH 























HIN 


O 
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人 起 跑道 长 度 

显示 离 场 跑 道 长 度 直到 目的 地 跑道 或 进 近 已 输入 到 生效 航路 ， 且 飞机 离 
起 飞机 场 50 海里 或 距 目 的 地 一 半 距 离 

以 英尺 或 米 为 单位 显示 跑道 长 度 。 

飞行 完成 后 显示 清除 。 
全 动 索引 
按压 一 显示 INTREF INDEX 页 。 

@@ 甸 襟 翼 VREF 

在 所 显示 全 重 下 为 指示 的 着 陆 襟 翼 调 定 值 显示 计算 的 VRE 丰 。 轿 全 重 
之 前 呈现 空白 。 
按压 一 在 草稿 栏 显示 襟 辟 / VREF 以 供 4R 行 输入 。 

会 起 襟 收 / 速 度 

有 效 输入 为 : XX/YYY, /YYY， 或 YYY. XX 是 裤 导 调 定 ”YYY 是 空 
速 。 
VREF 速度 输入 显示 在 PEFD 上 。 由 于 输入 二 儿 大 于 VREF 的 空 速 ， 使 
全 部 襟 副 速度 计划 以 增加 的 量 增 大 。 如 未 选择 VREEF 或 未 作 输 入 ， 所 显 
示 的 襟 翼 速 度 是 基于 目前 全 重 情况 下 襟 演 停 置 大 于 VREF30 增 量 。 
删除 数据 将 从 PFED 上 取消 VRERFS 

但 鸡 推力 限制 (THRUSTLIND 

按压 一 显示 THRUSTINIMNM 页 面 。 
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等 和 

FMC 根据 当时 的 风 和 FMC 指令 的 空 速 来 计算 恒定 半径 转弯 的 等 待 航 
线 。 等 待 航线 的 大 小 被 限制 在 FAA 或 ICAO 的 保护 空域 之 内 。 在 
LNAYV 模式 下 ，AFDS “〈 自 动 芍 驶 飞行 指引 系统 ) 使 用 最 大 到 30 度 坡 度 
来 做 等 待 航线 的 飞行 。 大 风 或 超过 FAA 或 ICAO 规定 的 进入 空 速 可 能 
会 使 飞机 飞 到 保护 空域 以 外 。 
在 到 达 等 待 点 之 前 如 果 LNAV (水 平 导 航 ) 处 于 工作 状态 等 待 航线 的 进 
入 


































































































以 下 因素 决定 : 

内定 进入 等 待 方 法 《平行 ， 修 正 角 或 直接 进入 ) 的 是 飞机 的 航 迹 ， 

不 是 飞机 的 航向 或 生效 航路 接近 等 待 航线 的 方向 。 

机 从 等 待 点 开始 计算 的 一 段 距离 是 从 起 始 背 台 航 段 开始 计划 面 不 

用 某 一 特定 的 时 间 。 这 有 段 计算 的 距离 是 指令 空 速 租 等 待 航线 生效 

时 计算 的 风 的 函数 。 

。 修正 角 进入 使 用 40 度 的 偏 置 角 
。 平 行进 入 和 修正 角 进 入 可 能 会 使 飞机 飞 出 显示 的 等 待 航线 ， 但 飞机 
仍 保持 在 FAA 或 ICAO 限制 的 保持 区 之 内 

航路 等 待 页 用 于 把 等 待 信息 输入 航路 或 仁 看 或 修改 一 现 有 的 等 待 航线 。 

等 竺 生效 过 程 中 修改 一 等 待 航线 在 长 机 大 等 待定 位 点 下 一 次 交叉 时 生 

效 。 

航路 上 没有 等 待定 位 点 的 航路 等 待 页 

当 航 路 中 无 等 待 时 , 用 压 HOLD 键 可 显示 RITE LEGS 页 。 航 路 航 段 页 











St 



































识 内 避 

















































































































显示 提示 符 以 输入 等 待定 位 点 帮 为 一 个 航路 航路 点 或 在 现在 位 置 输入 等 
待定 位 点 。 
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HOLDING 
F 工 X 
IN ROUTE 


NO 
HOLDING 
FIX 


IN ROUTE 


有 址 OLD AT 方 框 
方 框 司 在 傅 何 RTE LEGS 页 显示 。 





(SS 从 全 任何 
路 点。 





RTE LEGS 航路 点 ， 数 据 库 航 路 点 或 飞行 员 定 义 的 航 


洛 航 迹 航路 点 必须 输入 在 原始 航路 点 之 上 ， 然 后 在 方 框 中 输入 。 
苦 等 待定 位 点 未 在 生效 航路 中 ， 先 在 草稿 栏 输入 航路 点 ， 然 后 选择 到 





HOLD AT 方 框 9 
XXXX 进入 所 需 
选择 。 





October 1 2008 








hh。HOLD AT XXXXX 在 草稿 栏 显 示 。 选 择 HOLD AT 
行 ， 显 示 RTE HOLD 页 面 。 不 能 作为 生效 航路 点 进行 
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在 现在 位 置 等 待 











人 
。 按 压 执 行 键 时 ， 在 现在 位 置 建立 一 个 等 待定 位 点 并 显示 RTE HOLD 
页 












































按压 PPOS 并 执行 后 的 Route Hold 页 
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咱 mn CHIHNH FMC 下 降 和 进 近 
747 FCOM 
航路 上 有 等 待定 位 点 的 航路 等 待 页 
航路 中 有 一 个 〈 多 个 ) 等 待 时 ， 等 待 页 面 1/X 显示 第 一 个 已 有 的 等 
待 。 存 在 多 于 一 个 等 待 时 ， 按 压 NEXT PAGE 显示 随后 的 等 待 。 
大 多 数 的 等 待 航线 为 程序 或 航路 的 一 部 分 且 在 机 组 退出 等 待 之 前 保持 有 
效 。 退 出 等 待 可 去 取 下 列 二 者 之 一 的 方法 完成 
.。 在 ACTRTELEGS 页 面 ， 删 除 或 超过 HOLD AT 航路 点 会 使 LNAV 
的 指令 直 飞 下 一 航路 点 。 
。 在 ACTRTE HOLD 页 面 ， 选 择 并 执行 EXIT HOLD > 使 ENIAYV 指令 
飞机 继续 等 待 航线 飞行 直到 到 达 等 待定 位 点 。 到 达 等 竺 是 位 时 悦 
机 退出 等 待 航线 。 
下 列 条 件 ，FMC 自动 指令 飞机 由 程序 中 的 某 些 等 待 航线 中 退出 
。 对 于 仪表 进 近 等 待 航线 被 设计 为 替代 程序 转 营 的 反 航 道 程 序 时 ， 对 
飞机 向 台 到 达 等 待 点 时 退出 等 待 。 左 边 第 一 行 标 题 显 东 PROC 
HOLD 
。 对 于 SID 中 的 等 待 航线 ， 当 到 达 高 裔 时 晤 机 退出 等 待 。 左 1 行 显示 
HOLD AT 
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HOLDING 
FIX IN 
wwUa 





等 待定 位 点 
显示 等 待定 位 点 。 
象限 / 径 向 线 《QUAD /RADIAL) 
正常 显示 虚线 。 
有 效 输 入 为 MXXX 或 XX/1XXX， 或 /XXX。 例 : NWV330。 
输入 将 改 aINBD CRS /DIR 使 之 符合 。 
二 向 台 航 道 方向 (INBD CRS /DIR) 
显示 出 会 航 诅 和 转弯 的 方向 。 
有 效 输入 是 XXX (航道 ) ，XXX7/7X，/X， 或 X (转弯 方向 ) 。 
输入 将 敢 变 象限 / 径 向 线 使 之 符合 。 
航 段 时 间 
在 或 低 于 14,000 英尺 时 显示 1.OMIN 〈 分 钟 ) 。 
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高 于 14,000 英 斥 时 显示 1.SMIN 。 

LEG DIST 行 输入 时 显示 虚线 。 

有 效 输 入 为 XXXXZ。 

输入 将 在 LEG DIST 行 显示 虚线 

VNAYV 生效 情况 下 让 升 /下 降 通 过 14,000 英尺 时 并 在 右 工行 以 大 字体 显 
示 SPD/TGT ALT 时 ，FMC 调整 航 段 时 间 为 〈 在 或 低 于 14,000 英尺 1.0 
分 钟 ，14,000 以 上 1.5 分 钟 ) 。 

全 起 航 段 距离 (DIST) 

正常 显示 虚线 。 人 允许 输入 等 待 时 的 航 段 距离 。 

有 效 输入 为 XX.X 或 X.X。 

输入 将 在 LEG DIST 行 显示 虚线 。 

所 二 下 一 个 等 待 ， 抹 除 


下 ， 一 


显示 提示 符 以 在 航路 中 输入 另 一 个 等 待 。 











































































































。 删除 对 等 待 的 修改 

。 显 示 NEXT HOLD 提示 

全 励 速度 /目标 高 度 \QSPD /GTAALT) 

显示 虚线 或 来 和 RTE LEGQS 页 面 的 定位 点 目标 速度 /高 度 。 

显示 FMC 预测 时 为 小 字体 膨 限 制 或 人 工 输入 时 为 大 字体 。 
有 效 输入 为 XXX/ (速度 ) ，YYY，YYYY 或 YYYYY (目标 高 
度 ) ， 或 速度 /日 标高 度 的 结合 。 

光速 度 和 输入 要 求 高 度 限制 

。 高 度 输 认 必须 低 于 巡航 高 度 

给 入 在 RIETLEGS 页 面 显 示 在 HOLD AT 航路 点 。 

这 区 晴 六 输入 低 于 CRZ ALT 的 目标 高 度 将 修改 下 降 页 并 显示 一 个 下 降 
顺 点 。 下 降 顶 点 之 后 ， 下 降 页 保持 有 效 除非 输入 了 新 的 巡航 高 度 。 
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全 怒 定位 点 ETA 
未 输入 EFC 时 间 时 显示 将 经 过 定位 点 的 时 间 。 
输入 EFC 时 间 时 ， 显 示 EFC 时 间 之 后 第 一 次 经 过 定位 点 的 时 间 。FMC 
使 用 此 时 间 来 计算 未 飞 航路 的 ETA 和 基于 在 新 的 FIX ETA 离开 等 待 点 
的 油 量 。 
亿 四 预计 下 一 个 许可 时 间 (CEFC TIME ) 
正常 显示 虚线 。 
有 效 输入 为 XXXX (时 间 ) 。 
等 待 后 输入 值 将 改变 ETA 和 航路 的 燃油 预测 。 
人 等 待 可 用 (HOLD) 
显示 需 备 份 燃油 以 飞 到 目的 地 之 前 可 用 的 等 待 时 间 。 
@@ 风 最 佳 速 度 
显示 飞机 全 重 ， 高 度 和 襟 避 调 定 值 的 最 佳 等 待 速 度 。 
注 : 最 佳 速度 可 能 超过 规定 的 最 大 等 竺 速度 。 
全 5 多 退出 等 待 ， 退 出 预 位 
退出 等 待 一 
按压 一 

。 预 位 退出 等 待 航 线 

。 显 示 退 出 预 位 提示 符 
退出 预 位 一 
执行 时 ， 飞 机 通过 向 和 台 航 道 返 回 定位 点 并 退出 等 待 航线 。 
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飞行 管理 ， 导 航 


FMS 备用 导航 系统 描述 





介绍 


如 双 套 FMC 均 失 效 ，CDU 可 作为 一 个 备用 导航 系统 使 用 。CDU 进行 
水 平 导 航 计 算 ; 但 LNAV，VNAV 和 自动 油门 不 可 用 。CDU 可 用 于 调 
谐 导航 无 线 电 。 

FMC 正常 工作 时 ， 所 有 系统 能 力 都 包含 在 FMC。 备 用 导航 王 作 期 间 ， 
CDTU 使 用 自身 的 内 部 存储 和 计算 能 力 。 
每 部 CDU 基于 来 自 其 自身 耻 U 的 输入 而 进行 计算 。 通 单 , 因 CDU 提 
供 信息 到 左 ND 地 图 而 右 CDU 提供 信息 给 右 ND 地 图 。 柚 选 择 中 央 
CDU 作为 左 或 右 的 备份 。 

备用 导航 航路 点 

CDU 无 性 能 或 导航 数据 库 。CDTU 持续 和 不断 其 从 FMC 中 复制 生效 航 
路 。 若 两 部 FMC 失效 ，CDU 保留 除 条 件 性 航路 点 ， 偏 置 和 等 待 航线 之 
外 的 飞行 计划 航路 点 。 复 制 航路 复 的 航路 喜 辣 由 其 识别 码 ， 或 经 纬度 辩 
认 。 
新 的 航路 点 仅 能 以 经 纬度 输入 吐 这 御 括 机 组 在 复制 航路 中 删除 的 航路 
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航路 点 操作 

航路 点 操作 包括 : 

。 增加 新 航路 点 《〈 仅 纬度 /经 度 输入 ) 
。 取消 存在 的 航路 京 

合 改 变 存 在 的 航路 点 的 次 序 

。 连接 航路 不 连续 











备用 水 平 导 航 
所 有 CDU 计算 是 基于 航路 点 之 间 的 大 圆 航 道 。 
航路 改变 





航路 以 与 正常 FMC 操作 几乎 相同 的 方式 在 ALTERNATE 
NAVIGATION LEGS 页 上 改变 。 所 有 航路 点 之 间 的 航道 是 让 飞 航 路 。 
修改 生效 的 航路 点 时 ， 唯 一 的 导航 选择 是 从 现在 位 置 直 飞 至 修改 的 生效 
航路 点 。 
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对 任何 一 部 CDU 作 航 路 改变 不 会 改变 另 两 部 CDU。 机 长 可 使 用 导航 选 
择 电 门 在 ND 上 查看 左 或 中 央 CDU 上 输入 的 航路 。 副 罗 $ 驶 可 使 用 与 导航 
源 选择 电 门 在 ND 上 和 查看 右 或 中 央 CDU 上 输入 的 航路 。 
当 在 副 罗 驶 的 ND 上 显示 中 央 CDU 数据 时 ，ND 范围 选择 器 需 与 机 长 
的 选择 器 所 选 范 围 一 致 。 若 不 一 致 ， 副 鸭 驶 的 ND 上 显示 MAP RANGE 
DISAGREE 信息 。 

航道 基准 

IRS 提供 现在 位 置 的 磁 差 。 仅 现 用 航路 点 的 航道 能 以 磁 北 为 基准 。 现 有 
相继 的 航路 点 航道 是 真 航道 

备用 导航 无 线 电 调谐 

备用 导航 方式 时 ， 每 部 CDU 必须 人 工 调 谐 。 左 CD 加 调 谐 左 VO 开 
DME, ADF， 以 及 大 ILS。 右 CDU 调谐 在 VOR, DME, RBF， 区 了 豚 右 


ILS。 中 央 CDU 调谐 中 央 ILS。 人 工 调谐 在 ALTERNATE 
NAVIGATION RADIO 页 面 完成 。 


备用 导航 CDU 页 面 


备用 导航 在 三 个 CDU 页 面 完成 

。 备用 导航 航 段 

。 备用 导航 进程 

。 备 用 导航 无 线 电 。 
一 部 FMC 失效 显示 相关 的 CDU 氏 单 页 面 和 草稿 栏 信 息 TIMEOUT 一 
RESELECT。 将 相关 的 导航 源 选 择 髓 旋转 到 工作 的 FMC 使 CDU 显示 
和 两 部 ND 恢复 正常 
若 两 部 FMC 失效 ， 耻 $ 航 段 ，IRS 进程 和 备用 导航 无 线 电 页 面 在 所 有 
CDU 上 都 可 用 & 将 导航 源 选 择 器 旋转 到 CDU 位 置 可 恢复 ND 和 备用 导 
航 页 面 。 
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备用 导航 航 段 页 面 
此 页 面 显示 航路 每 一 航 段 的 数据 。 可 修改 航路 。 因 为 性 能 数据 不 可 用 ， 
航路 点 速度 和 高 度 限制 不 显示 。 














FAILED 





航 段 方 向 时 
显示 到 船 路 点 的 航道 。 
航道 基 潜 ， 磁 航向 为 M， 真 航向 为 T。 
人 
其 般 斩 。 雪 
鳞 动 航路 点 识别 码 
以 名 称 或 纬度 /经 度 显示 航路 点 。 
有 效 输入 是 航路 中 现 有 的 航路 点 ， 或 新 航路 点 的 纬度 /经 度 。 



























































版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM ]11.S0.3 


《 行 管理 ， 导 航 - 
FMS 备用 导航 系统 描述 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 





多 泪 到 航路 点 的 距离 

显示 航路 点 之 间 的 大 圆 距离 。 
多 起 航路 点 坐标 

显示 航路 点 坐标 。 





il 
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备用 导航 进程 页 面 
此 页 显示 关于 飞行 进程 的 总 和 数据 。 


BOTH 
FMCs 
FAILED 





最 后 航路 点 
显示 最 后 一 个 航路 号 的 识别 码 。 
2 羽 往 
显示 航路 晓 的 现 飞 航路 点 。 
) 人 不 





显示 宝 往 航路 点 之 后 的 航路 点 。 

| 定 曙 目的 地 (DEST) 

显示 航路 目的 地 航路 点 或 机 场 的 识别 码 。 可 输入 在 航路 上 或 航路 外 的 航 
路 点 。 暂 时 显示 此 航路 点 的 时 间 和 距离 数据 。 
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显示 选项 : 














。 目 的 地 机 场 识别 码 ;， 沿 航 迹 飞 往 目 的 地 机 场 的 距离 和 时 间 

。 输入 已 经 存在 的 飞行 计划 航路 点 《识别 码 或 者 经 纬度 ) 会 使 行 选 标 
题 变 为 ENROUTE WPT。 时 间 和 等 飞 距 离 是 从 现在 位 置 直 飞 到 新 航 
路 点 来 计算 。 

。 输 入 不 在 飞行 计划 的 航路 点 会 使 行 标题 变 为 DIR TO 
ALTERNATE。 时 间 和 待 飞 距离 是 从 现在 位 置 直 飞 到 新 航路 点 来 计 
算 。 

全 起 惯性 位 置 (INERTIAL POS) 

显示 了 及 U 现在 位 置 。 
行 标 题 显 示 位 置 的 耻 U 源 。 

所 四 偏 航 误 差 C(XTK ERROR ) 

以 海里 为 单位 显示 现 飞 机 距 现 飞 航 路 航 迹 向 左 或 右 的 俩 航 误 差 4 
他 克 高 度 (ALT) 

显示 当 飞 越 最 后 的 (LAST) 航路 点 时 飞机 的 高 度 

针 起 待 飞 时 间 〈TTG ) 

显示 飞 往 航路 点 或 目的 地 机 场 的 待 飞 时 间 。 

多 四 待 飞 距离 (DTG ) 
显示 飞 往 航路 点 或 目的 地 机 场 的 竺 《中 离 。 
EL 地 速 (GS) 

显示 下 U 地 速 。 
时 多 航 迹 CTK) 

显示 相对 于 HEADINGIREFERENCE 电 门 上 选择 的 真 或 磁 基 准 的 飞机 航 
GE 所 需 航 迹 (DTK) 

显示 相对 末 READING REFERENCE 电 门 上 选择 的 真 或 磁 基 准 的 所 需 航 


































































































































































































版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 
11.S0.6 AIR CHINA B747-400 FCOML October 1 2008 




















飞行 管理 ， 导 航 - 
蛛 mpemwp FMs 备用 导航 统 开 太 


747 FCOM 


























备用 导航 无 线 电 页 面 
导航 无 线 电 在 此 页 调谐 且 显 示 相 关 参 数 。 自 动 调谐 不 可 用 。CDU 为 导 
航 无 线 电 调 谐 独立 工作 : 

。 左 CDU 调谐 左 无 线 电 

。 右 CDU 调谐 右 无 线 电 


















































。 中央 CDU 调谐 中 央 IS。 





古国 VOR 
显示 怠 后 选择 的 VOR 频率 。 调 谐 状态 显示 为 人 工 C(M) 。 
显示 所 在 中 央 CDU 呈现 空白 。 
有 效 输入 为 VOR 频率 或 VOR 频率 /航道 。 
输入 值 将 调谐 相关 的 DME 频率 。 
航道 CCRS ) 
显示 所 选 的 VOR 航道 。 
显示 所 在 中 央 CDU 呈现 空白 。 
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有 效 输入 为 VYOR 航道 或 VOR 频率 /航道 。 

全 耻 ADF 











显示 ADF 频率 。 调 谐 状 态 显示 为 ANT 或 BFO。 

如 果 首 次 接 通电 源 后 NAVRAD 或 ALTN NAVRAD 页 面 上 未 输入 
ADEF 频率 ， 则 显示 虚线 。 

有 效 输入 为 ADEF 频率 或 者 附 后 绥 A 或 B 的 ADF 频率 。 后 绥 输 入 后 改 

































































和 起 ILS. 
显示 最 后 选择 的 ILS 频率 ，ILS 频率 和 航道 ， 或 PARK。 
有 效 输入 为 : 


。ILS 频率 

。ILS 频率 /向 台 航 道 

。 仅 向 台 航 道 〈 必 须 已 显示 一 个 频率 ) 。 

知 跑 道 在 有 效 航路 上 或 仅 输入 频率 ， 疝 台 航 道 自 动 设 定 为 跑道 航道 。 否 

则 其 自动 设 定 值 为 000 或 最 后 输入 的 向 台 航 道 6 

注 : 若 FMC 失效 时 ILS 在 自动 调谐 状态 ， 频 率 和 航 遂 将 复制 到 ALTN 
NAVRADIO 页 面 。 

注 : 未 调谐 频率 时 ，ILS 频率 显示 PARKR。 删 除 HILS 频率 保持 在 调谐 的 
ILS。 

注 , IS 航道 和 频率 必须 在 在 少 中 嫩 和 人 外 ALIN NAV RADIO 页 上 输 
入 5 

会 起 预选 

允许 输入 两 个 分 别 预 选 的 频率 和 /或 频率 /航道 。 

有 效 输入 为 能 在 其 他 行 夸 和 输 突 的 任何 输入 。 
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飞行 管 理 ， 导航 EICAS 信息 IE 


















































































































































可 显示 以 下 EICAS 信息 。 
EICAS 警报 信息 7 

言 息 等 级 音响 条 件 
FMC LEFT 咨询 受 影 响 的 EMC 已 失效 。 
RIGHT 
>FMC MESSAGE | 咨询 存在 更 优先 的 FMC 生息。 
言 息 等 级 音响 “| 条 件 
>GPS 咨询 双 套 GPS 失效 。 
>GPS LEFT, 咨询 GPS 传感器 故障 
RIGHT 

言 息 等 级 音响 条 件 
ILSANTENNA | 警戒 哪 呆 声 忆 区 滑 道 或 者 航向 道 天 线 不 能 转换 。 
IRS CENTER， 次 徇 探测 到 IRU 故障 。 
LEFT, RIGHT 
>IRS AC 咨询 IRU AC 电源 失效 。 
CENTER, LEKFT 
RIGHT 
>IRS DC 咨询 IRU 备用 DC 电源 失效 。 
CENTE 本 LEFT 
RIGHT 
IRS MOIION 咨询 校准 期 间 探测 到 飞机 过 大 的 移动 。 
SNGIL SOURCE | 警戒 嘟 哪 声 | 两 名 飞行 员 的 显示 都 以 同一 部 航向 道 或 
亚 S 下 请 道 接收 机 为 基准 。 
>TRANSPONDER | 咨询 受 影 响 的 ATC 应 答 机 已 失效 。 
有 
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壤 息 等 级 音响 条 件 
UNABLE RNP 咨询 除 进 近 以 外 的 其 它 阶段 导航 性 不 符合 要 
求 的 精确 度 。 
极地 地 区 被 抑制 。 
UNABLE RNP 警戒 嘟 哪 声 | 在 导航 进 近 阶段 中 导航 性 能 不 符合 要 求 
的 精确 度 。 
极地 地 区 被 抑制 。 
EICAS 备 忘 信 互 息 
信息 条 件 
IRS ALIGN IRS 在 校准 方式 。 当 所 有 IRUs 进入 导航 
MODE C,, R 方式 时 不 再 显示 信息 。 
FMC 信息 
FMC 信息 指示 系统 工作 降级 或 数据 输入 有 误差 。 这 些 信息 币 分 类 为 警 
报信 息 和 咨询 信息 。 


B-2467, B-2468, B-2472 
FMC 信 息 还 指 示 数 据 链 状 态 o 

根据 信息 的 重要 程度 草稿 栏 显示 信息 : 当 按 讨 \G@LEAR 键 或 情况 已 得 到 
纠正 时 不 太 重 要 的 信息 代替 计算 草稿 栏 中 曙 一 则 信息 。 
FMC 警戒 信息 显示 EICAS4 信 生 FMC MESSAGE。 所 有 FMC 信息 都 使 
CDTU 信息 灯亮 。 按 压 GEEA 民 键 或 纠 焉 此 情况 将 取消 信息 。 

FMC 警报 信息 

B-2467, B-2468, B-2 牙 2 

ATC COMM ESTABLJSHEB 盖 ATC 通讯 可 用 或 管制 移交 到 一 新 的 
ATC 中 心 。 

B-2467, B-2468WB-2472 

ATIGCOMMEEERMNHNATED 一 ATC 数据 链 终 止 。 

B-2467 囊 呢 468 昌 -2472 

ATCINMSG NOT ACKNOWLEDGED 一 ATC 信息 已 发 送 且 未 收 到 网 络 
的 认可 。 
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B-2467, B-2468, B-2472 
ATCREPORT LIST FULL 一 已 生成 九 个 报告 并 等 竺 发送 。 同 时 已 收 到 
第 十 个 报告 要 求 。 
CHECK ALTTGT 一 当 飞 机 在 MCP 和 FMC 目标 高 度 之 间 时 VNAYV 生 
效 。VNAYV 保持 平 飞 。 
CYCLE IRS OFF 一 NAV 一 IRS 校准 的 问题 要 求 循环 IRS 方式 电 
OFF 位 ， 然 后 回 到 NAYV 位 。 
DESCENT PATH DELETED 一 VNAYV 生效 且 所 有 航路 点 高 度 限 制 确定 
的 下 降 轨 迹 被 删除 。 
B-2467, B-2468, B-2472 
FORECST UPLINK READY 一 已 收 到 一 上 联 信息 者 此 信息 包谷 已 
过 误差 检查 并 准备 好 输入 DESCENT FOREGAST 页 f 面 约 虹 降 预 报 数 
DISCONTINUITY 一 LNAYV 生效 且 飞 机 进入 航路 不 连续 。AFDS 保持 
最 后 的 航向 。 
DRAG REQUIRED 一 VNAYV 生效 且 要 求 额 姑 阻 力 ， 或 者 自动 油门 关 断 
且 要 求 较 小 推力 以 保持 下 降 轨 迹 。 
END OF OFFSET 一 LNAW 生 效 目 在 现 星 所 路 偏 置 未 端 之 前 5 海里 。 知 
飞越 了 现 飞 航路 偏 置 ，AFDSe 保 持 最 后 的 航向 。 
END OF ROUTE 一 上 NA 生效 上 飞 顽 了 现 飞 航 路 的 末端 。AFDS 保持 
最 后 的 航向 。 
ENTER IRS POSITION -到 机组 输入 的 现在 位 置 未 通过 IRS 对 比 检 查 ， 
或 耻 $ 准备 娘 进 入 导航 方式 但 还 未 输入 一 个 现在 位 置 。 
B-2467, B-2468B-2472 
FLTNUMBER UBHINK 一 收 到 包含 已 通过 误差 检查 并 插入 飞行 计划 的 
航班 号 数据 的 上 联 信息 。 
FMGEL /ROUTPUT DATA LOSS 一 除 FMC 外 其 他 系统 使 用 的 某 些 信 
息 不 可 用 。 
FUENDISAGREE 一 PROG 2 一 燃油 加 法 器 和 计算 的 燃油 值 不 一 致 达 
9,000 磅 或 以 上 。 这 可 能 是 一 台 发 动机 燃油 渗 漏 的 指示 。 
下 S TUNE INHIBITED - MCP -飞行 操纵 计算 机 抑制 ILS 调谐 的 变化 ， 
尝试 在 ILS 调谐 区 域 进 行人 工 操作 或 者 生效 一 个 新 的 进 场 ILS 进 
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SUFEFICIENT FUEL 一 预计 到 达 目 的 地 的 燃油 比 输入 的 备份 值 少 。 这 
可 能 是 一 台 发 动机 燃油 渗 漏 的 指示 。 
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B-2467, B-2468, B-2472 
INVALID ATC UPLINK 一 FMC 收 到 ATC 上 联 信息 包含 格式 错误 或 其 
他 误差 。FMC 拒绝 此 上 联 并 把 下 联 回答 发 送 到 ATC 中 心 。 
B-2467, B-2468, B-2472 
INVALID FLTNO UPLINK 一 收 到 一 则 上 联 信 息 ， 此 信息 包含 至 少 已 输 
入 部 分 的 航路 数据 和 未 通过 误差 检查 且 被 拒绝 的 航班 号 数据 ;或 者 收 到 
一 则 仅 包括 航班 号 数据 的 上 联 信息 ， 航 班 号 数据 未 通过 误差 旦 被 拒绝 。 
FMC 发 送 拒 绝 此 信息 的 下 联 回答 并 解释 其 中 原由 。 
B-2467, B-2468, B-2472 
INVALID FORECAST UPLINK 一 收 到 一 则 仅 含 下 降 预报 数据 的 上 联 信 
息 ， 其 中 所 有 数据 均 未 通过 误差 检查 且 被 拒绝 ， 或 收 到 一 则 路 联 信息 ， 
此 信息 包含 被 输入 飞行 计划 的 航路 点 风 数 据 和 所 有 数据 均 未 通融 误 关 检 
查 而 被 拒绝 的 下 降 预报 数据 。FMC 发 送 拒绝 此 信息 的 焉 联 回答 并 胡 释 
其 中 原由 。 
B-2467, B-2468, B-2472 
INVALID ROUTE UPLINK 一 收 到 一 则 含 未 通知 诅 差 检查 而 被 拒绝 的 航 
路 数据 的 上 联 信息 。FMSC 发 送 拒 绝 此 信息 的 平 联 回答 并 解释 其 中 原 
由 。 
B-2467, B-2468, B-2472 
INVALID WIND DATA UPLINK 一 眉 到 -< 上 E 联 信息 ， 其 中 所 有 航路 点 
风 数 据 无 效 且 不 能 输入 飞 逢 计划 RMC 发 送 拒绝 此 信息 的 下 联 回答 并 
解释 其 中 原由 。 
IRS POS/ ORIGIN DISAGREE 一 腹 效 的 耻 $S 位 置 与 生效 起 飞机 场 不 
同 。 
LIMIT ALT FLXXX -EXNAY 生效 且 巡 航 高 度 大 于 VNAYV 限制 高 度 。 
B-2467, B-2468 风 -2472 
MESSAGELIMIT EXCEEDED 一 党 试 选择 ATC 要 求 的 第 六 个 要 求 。 
NAVDATAIOUTOF DATE 一 时 钟 日 历 的 日 期 超过 导航 数据 库 有 效 

( 现 用 的 Du 出 周 期 。 
NAVUNVALID 一 TUNE AAA (AAA= 要 求 的 助 航 设 备 ) 一 进 近 程 序 要 
求 的 助 航 设备 没有 收 到 信和 号。 
NO ACTIVE ROUTE 一 选择 了 LNAYV 但 无 生效 的 航路 。 
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B-2467, B-2468, B-2472 
PARTIAL CLEARANCE LOADED 一 FMC 仅 能 输入 上 联 信 息 中 可 输入 
数据 的 一 部 分 。 若 飞行 员 无 法 确定 哪 部 分 许可 未 输入 ， 拒 绝 相 应 的 上 联 
信息 。 

B-2467, B-2468, B-2472 

PARTIAL ROUTE X UPLINK 一 收 到 一 则 飞行 计划 上 联 信息 ， 此 信息 包 
含 不 会 导致 总 体 拒绝 的 航路 数据 误差 ， 并 且 部 分 航路 数据 已 按 需 输入 
RTE 1 或 RTE2。FMC 发 送 拒绝 此 信息 的 下 联 回答 并 解释 其 中 原 
PERF/VVNAVUNAVAILABLE 一 未 输入 全 重 ， 成 本 指 数 或 通 蚊 高 度 时 
选择 了 VNAV。 
PURGE UPDATES 一 POS 2 一 不 正确 的 EMC 位 置 导致 因 DMNE 合理 性 
检查 原始 无 线 电 数 据 被 拒绝 。 

B-2467, B-2468, B-2472 

RE 一 LOGON TO ATC COMM ATC LOGON 信息 从 夷 机 发 送出 去 并 
也 ATC 在 需要 的 时 间 内 未 答复 ， 或 ATC 送 了 一 否定 答复 ， 或 者 出 现 导 
臻 ATC COMM 还 未 移交 到 另 一 ATC 嘴 习 正 洗 通话 的 ATC 中 心 就 断 开 
的 错误 。 
RESET MCP ALT 一 VNAV 生效 目 MEPS 妥 有 调 定 到 低 于 巡航 高 度 的 
高 度 时 ， 到 达 TD 点 前 2 芬 钟 。 
B-2467, B-2468, B-2472 
RESPOND TO ATCT_PIINKS 一 愧 到 ATC 上 联 并 使 得 贮存 满 额 或 在 贮 
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存 已 满 额 时 收 到 直 联 。 
RESYNC FA 厅 . 一 SINGLRIEMC 一 重新 同步 不 成 功 且 一 部 FMC 已 关 
呆 。 





RESYNCING OmHERMC 一 正在 进行 EMC 同步 。 

B-2467, 胞 2468, B-2472 

ROUTEX UPLINK LOADING 一 上 联 的 《公司 或 ATCDL) 航路 数据 
正 按 需 载 六 到 RTE !1 或 RTE 2;， 或 含 按 需 载 入 RTE 1 或 RTE 2 的 航路 
数据 的 且 联 信息 ， 以 及 已 按 下 一 个 CDU 键 。 
B1678B-2468, B-2472 

ROUTE XUPLINK READY 一 收 到 一 则 飞行 计划 上 联 信息 ， 此 信息 包括 
蚂 通 过 误差 检查 并 准备 好 按 需 输入 到 RTE 1 或 RTE 2 的 航路 数据 。 

RTA FIX DELETED 一 RTA 定位 点 已 从 修改 的 飞行 计划 中 删除 。 
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RW/ILS FREQ ERROR -选择 的 ILS 频率 与 现 飞 航路 目的 地 机 场 的 频率 
不 相符 。 
RW/VILS CRS ERROR 一 选择 的 ILS 航道 与 生效 航路 中 目的 地 跑道 的 航 
道 不 相符 或 者 未 接收 到 有 效 的 航道 数据 。 

SET CLOCK TO UTC TIME 一 来 自 GPS 的 UTC 时 间 与 机 长 〈 或 机 长 时 
钟 故 障 则 为 副 鸭 驶 时 钟 ) 鸭 驶 舱 时 钟 的 差别 大 于 12 秒 。 















































SINGLE FMC OPERATION 一 一 部 FMC 的 数据 不 可 用 。 
SPLIT IRS OPERATION 一 在 极地 纬度 操作 或 者 位 置 或 速度 差别 很 尖 时 
FMC 已 选择 单 部 耻 U 进行 位 置 更 新 。 

THRUST REQUIRED 一 VNAV 生效 ， 自 动 油门 脱 开 并 要 求 额 外 的 推力 
以 跟踪 下 降 轨 迹 和 保持 速度 。 
UNABLE FLXXX ATRTA FIX 一 预计 在 RTA 定位 钨 的 穿越 高 度 外 证- 
FLXXX， 但 预计 的 ETA 在 容 限 之 内 。 

UNABLENEXT ALT 一 VNAYV 生效 且 疏 升 不 足以 达到 航路 点 高 度 限 
制 。 

UNABLE RTA 一 在 适当 的 到 达 时 间 容 限 内 达 乐 到 RSGA。 

B-2467, B-2468, B-2472 

UNABLE TO LOAD CLEARANCE 一 EMC 无法 将 在 何 可 输入 的 数据 输 
进 一 则 上 联 信息 。 
B-2467, B-2468, B-2472 

UNABLE TO SEND MESSAGE 一 已 五 始 发 送 一 下 联 信息 并 且 不 能 发 送 
到 ACARS 管理 组 件 。 

VERIFY POSITION 已 更 新 传 感 舌 8 无 线 电 或 GPS 和 FMC 位 置 ， 或 左 
及 右 FMC 位 置 不 一 致 。 

VERIFY RNP 一 POS KBR2 司 -在 APF 中 选择 了 RNP 选取 项 ， 自 动 设 定 
基于 飞行 阶段 ) 的 RNP 发 生 了 改变 ， 人 工 输入 的 RNP 超过 了 新 的 
RNP 自动 设 定 御 。 

B-2467 B-2468, BE 有 472 

WIND DANA UPLINK READY 一 收 到 一 由 上 联 信 息 ， 此 信息 包含 了 通 
过 误 姜 检查 ， 并 准备 好 输入 到 RTE DATA 页 的 航路 点 风 数据 。 

FMC 容 询 信息 

ARR NA FOR RUNWAY 一 选择 的 跑道 / 进 近 与 选择 的 进 场 不 兼容 。 
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CRS REVERSAL AT FA FIX 一 输入 的 航路 包括 一 个 在 最 后 进 近 定位 点 














的 反 向 航道 并 且 不 包括 程序 转弯 
DELETE 一 按压 了 DELETE 键 。 


























INVALID DELETE 一 不 允许 删除 显示 在 所 选区 域 的 数据 。INVALID 





ENTRY 一 对 所 选区 域 输入 格式 或 范 




















玮 不 正确 ， 或 者 输入 的 航路 或 飞 往 


(CTO) 航路 点 与 导航 数据 库 不 一 致 。KEY /FUNCTION INOP 一 现存 的 








FMC 数据 库 中 没有 所 选 的 功能 











MAX ALT FLNNN 一 输入 的 巡航 高 度 大 于 最 大 性 能 高 
NOT IN DATA BASE 一 数据 不 在 系统 中 。 








当 


NOT ON INTERCEPT HEADING 一 选择 了 LNAV， 但 飞机 下 在 竺 效 的 











航 段 截获 标准 之 内 ， 而 且 目 前 航向 不 角 




















截获 现 飞 航 段 # 








ROUTE FULL 一 最 后 的 航路 点 修正 填 














点 的 储存 量 。 最 后 的 选择 没有 输入 航 


路 。 





RUNWAY NA FOR SID 一 跑道 与 SID 不 兼容 。 





STANDBY ONE 一 FMC 要 求 四 秒 以 j 
SPEED DELETED 一 选择 的 V 速度 无 效 。 
TIME OUT 一 RESELECT 一 与 所 选择 系统 的 通讯 





页 。 带 脱 字符 的 系统 可 供 选择 .人 选择 
印 。 




















UNABLE CRZ ALT 一 输 软 的 巡航 高 度 导 致 个 升 与 下 降 


下 降 顶 点 之 前 的 巡航 陨 间 少 于 侈 许 的 
VERIFY RNPBNTRY 一 在 APF 选择 


过 了 自动 设 冠 的 RNP 倡 或 杰 于 ANP。 

















满 了 FMC， 超 过 了 期 120 个 航路 


上 的 辆 间 以 显示 数据 。TAKEOFF 





已 失效 。 显 示 菜 单 




















<EMC 将 显示 使 




















最 小 值 。 






































轨迹 相交 ， 或 者 


的 最 后 一 个 页 








的 RNP 选项 和 人 工 输入 的 RNP 超 





VERIFY TAITNUMBER 一 输入 的 机 尾 号 与 FMC 数据 库 中 的 机 尾 号 不 
一 至 
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燃油 第 12 章 
三 下 省 | 大 间 
空 惠 和 指示 靖 12.10 
燃油 系统 12.10.1 
修仙 条 2 12.10.3 
其 它 燃 油 控制 12.10.4 
抽 油 面板 12.10.4 

主 1 和 4 燃油 转 输电 门 从.10.5 
燃油 指示 和 显示 RN 2.10.6 
正常 燃油 指示 RN 12.10.6 
密集 燃油 指示 .RN 12.10.6 
燃油 简 图 显示 12.10.8 

放 油 指示 .RN 12.10.10 
系统 描述 .seeseseseseseseeeseeee 有 oo 攻克 12.20 
介绍 12.20.1 
燃油 量 RRR 12.20.1 
燃油 温度 Rh 12.20.1 
燃油 泵 .表征 12.20.1 
吸力 傅 四 es 12.20.2 
燃油 交 输 .村 儿 es 12.20.2 
燃油 看 平衡 12.20.3 
油箱 要 积 12.20.3 
燃 壮 还 返 示 12.20.4 
多 Su 芝 统 简 图 12.20.6 
主 油箱 主 泵 简 图 12.20.6 

主 油箱 超 控 / 放 油泵 和 燃油 交 输 简 图 .3 12.20.7 

中 央 辟 油箱 和 水 平安 定 面 泵 简 图 .7 12.20.8 

中 央 辟 油箱 油泵 简 图 12.20.9 
备份 油箱 2 和 3 转 输 .0 12.20.10 
主 油箱 1 和 4 转 输 12.20.10 
APU 供 油 12.20.10 
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燃油 系统 操作 12.20.10 
飞行 前 准备 12.20.10 
中 央 豆 油箱 有 油 情 况 下 的 操作 .ee 12.20.11 
中 央 豆 油箱 无 油 情 况 下 的 操作 .ee 12.20.12 
JE 12.20.12 
7 机 | 二 区 12.20.14 
FEICAS 信息 生生 于 抽 全 和 全 2 全 也 .30 
燃油 系统 EICAS 信息 .Ne 检 .30 司 
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燃油 系统 


B-2472 


OVERHEAD PANEL 


号 - En 


OVERHEAD PANEL 


GN (〈 杆 出 现 ) 一 当 被 系统 逻辑 指令 时 ， 交 答 活 门 打开 。 





交 输 活 门 灯 2 和 3 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 交 输 活 门 未 在 系统 逻辑 指令 的 位 置 。 
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生动 交 输 (XFEED) 活 门 电 门 1 和 4 
ON 〈 杆 可 见 ) 一 交 输 活 门 打开 。 
@@ 曙 交 输 活 门 灯 1 和 4 
亮 《琥珀 色 ) 一 交 输 活 门 位 置 与 电 门 位 置 不 一 致 。 
会 起 中 央 (CTR) 辟 油 箱 泵 电 门 
ON 一 所 选 伐 油泵 接 通 。 
OFF (CON 不 出 现 ) 一 所 选 燃 油泵 关上 断 。 
人 鸡 主 东 电 门 
ON 一 所 选 伐 油泵 接 通 。 
OFF (ON 不 出 现 ) 一 所 选 燃 油泵 关上 断 。 
他 夸 詹 油 压力 (PRESS) 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 燃油 泵 输出 压力 低 。 
全 起 炊 油 和 泵 超 控 (OVRD ) 电 门 
ON 一 当 系 统 罗 辑 指令 时 ， 燃 油泵 工作 。 
OFF (CON 不 可 见 ) 一 所 选 燃油 泵 关上 断 。 
爸 斩 水 平安 定 面 (STAB ) 油箱 泵 电 门 
B-2472 
ON 一 当 系 统 罗 辑 指令 时 ， 燃 油泵 工作 。 
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燃油 
蛛 mpenmwp 近 抽 和 指示 泪 


747 FCOM 




















紧急 放 油 系统 


FUEL TO REMAIN 


L-NOZZLE-R 









剩余 燃油 选择 器 
转动 一 
选择 放 油 后 的 剩余 油 量 人 
。 在 EICAS 上 显示 数值 
















放 油嘴 活 站 
ON 一 
所 选 放 油 | 
B 一 2443 和 
， 放 油 系统 动 有 油 油箱 的 超 控 / 放 油泵 〈 泵 电 门 必须 在 ON 
位 ) 呈 
人 B-247- 
预 位 时 ， 启 动 有 油 油箱 的 超 控 / 放 油 及 转 输 / 放 油 泵 〈 泵 电站 


位 ) 。 
央 近 放 油嘴 活 门 关闭 。 

翘 配 放 油嘴 活 门 灯 

各 〈 琥 珀 色 ) 一 放 油 员 活 门 不 在 所 选 位 置 。 




















放 油 选择 器 
OFF 一 


， 解除 放 油 系统 预 位 
.清除 EICAS 上 的 保留 燃油 指示 。 
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燃油 - 

控制 和 指示 由 咱 mpenmwn 
747 FEFCOM 

A 或 B 一 


。 预 位 放 油 系统 
。 在 EICAS 上 显示 预选 的 燃油 保留 量 





其 它 燃油 控制 
抽 油 面板 


B-2443, B-2460 


DEFUEL 
CWT SCAVENGE RESERVE 2 & 3 
PUMP XFER 


SEE 0PERATIONS 
NMANUAL PRIOR 
TO USING ON 
GROUND 


OVERHEAD MAINTENANCE PANEL 


B-2445, B-2447, B-2467 至 B-247 却 





DEFUE 
283SXFER 


CLOSE 


。 备份 油箱 2 和 3 转 输 活 门 关 闭 
。 当 系统 逻辑 指令 时 ， 备 份 油箱 2 和 3 传输 活 门 打开 
OPEN- 一 备份 油箱 2 和 3 转 输 活 门 打 开 。 











版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
12.10.4 AIR CHINA B747-400 FCOML 























October 1, 2008 





啤 mpenmwp i 有 和 
747 FCOM 
人 本 中 央 翼 油箱 〔(CWT) 搜 油泵 
B-2443, B-2460 
ON 一 泵 工作 。 
OFF_ 当 系统 逻辑 指令 时 ， 友 工作 。 
主 1 和 4 燃油 转 输电 门 
B-2443 至 B-2447, B-2460 至 B-2472 

















FUEL XFER 
MAIN 1 & 4 


OVERHEAD PANEL 






燃油 转 输 (XFER ) 过 工 
ON 一 主 1 和 4 转 输 活 门 打 
OFEF_- 
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燃油 - 
控制 和 指示 由 咱 mpenwmwp 
747 FEFCOM 








燃油 指示 和 显示 
正常 燃油 指示 


TOTAL FUEL 59-4Lesx 
1 1000 


TEMP 十 10c 


EICAS DISPLAY 





正常 燃油 指示 
总 燃油 量 〈 磅 X1000) 。 
燃油 温度 〈 摄 氏 度 ) 。 
琥珀 色 一 燃油 温度 为 -37 摄氏 度 和 低 于 -37 摄氏 度 。 
密集 燃油 指示 
B-2472 
























































EICAS DISPLAY 
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蛛 mp CHINH 


747 FCOM 


燃油 - 
控制 和 指示 器 





B 一 2443 至 B 一 2471 





全 客 集 炊 油 指示 











EICAS DISPLAY 








如 果 EICAS 只 有 一 个 











October 1 2008 





显示 ， 在 主 EICAS 显示 密集 型 燃油 量 指示 。 








版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
AIR CHINA B747-400 FCOM 




















12.10.7 


黎 油 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 





燃油 简 图 显示 

按压 显示 选择 面板 上 的 燃油 简 图 显示 燃油 简 图 。 显 示 选 择 板 的 使 用 在 第 
十 章 飞行 仪表 ， 显 示 中 有 说 明 。 

由 显示 的 活 门 位 置 和 泵 的 状态 构成 侈 油 流量 显示 。 它 显示 的 不 是 实际 的 
燃油 流动 ， 因 此 此 显示 将 不 代表 实际 的 系统 工作 情况 。 























































































































ss 





BALLAST 40-9 TorAL FUEL 382.5 


一 
一 一 NO FUEL FLOV 


SECONDARY EICAS DISPLAY 





山下 重 燃 酒 
B-2460 至 B-2471 
白色 一 指示 EMC 压 重 燃油 。 
中 央 翼 油箱 和 泵 
白色 一 和 泵 电 门 关 。 
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你 油 - 
咱 mp CHHNH 控制 和 指示 器 


747 FEFCOM 





绿色 一 泵 开 。 
琥珀 色 一 和 泵 压力 低 。 
年 赵 主 泵 
白色 一 和 泵 电 门 关 。 

绿色 一 泵 开 。 

琥珀 色 一 和 泵 压力 低 。 

多 四 油箱 油 量 

白色 一 指示 油箱 内 的 油 量 。 

琥珀 色 《〈 仅 主 油箱 ) 一 不 平衡 情况 或 油 量 少 于 2,000 磅 。 
总 油 量 
白色 一 指示 总 燃油 量 。 
人 @ 四 预选 炊 油 量 
白色 一 指示 选择 的 总 燃油 量 。 
加 油 期 间 显 示 。 机 豆 加 油 面板 关闭 后 ， 蛋 显示 。 
他 励 交 输 活 门 
白色 一 指示 交 输 活 门 的 打开 或 关头 售 置 。 
绿色 一 指示 有 燃油 情况 下 的 交 输 活 门 反攻 或 关闭 位 置 。 
琥珀 色 一 活 门 位 置 与 指令 位 置 水 一致 。 

全 超 控 泵 
白色 一 和 泵 电 门 关 。 

兰 色 一 系统 于 和 辑 工作 预 位 和 
绿色 一 和 泵 开 。 
琥珀 色 一 和 泵 压 观 长。 
人 四 搜 油泵 转 输 
B-2443; 亚 -2460 
白色 全 和 天 
绿色 。 侯 油 有 压力 。 
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燃油 - 
控制 和 指示 由 吸 mpenmwn 
747 FEFCOM 





全 0 安定 面 油 箱 泵 

了 B-2472 

白色 一 泵 电 门 关 。 

兰 色 一 系统 逻辑 工作 预 位。 
绿色 一 泵 开 。 
琥珀 色 一 泵 压力 低 。 
紧急 放 油 指示 


紧急 放 油 指示 ， 主 EICAS 





359.41es x 
105 .0 1000 


了 el 





俐 紧急 放 油 指示 





紧急 放 油 期 间 保留 燃油 代替 了 燃油 温度 吕 寺 全 








洋红 色 一 指示 紧急 放 油 结束 时 所 保留 燃 洱 。 
白色 《〈 闪 亮 5 秒 钟 ) 一 指示 紧急 放 清 电 结 更。 
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October 1, 2008 


燃油 - 
蛛 mpenwwp 过 后 篆 示 中 


747 FCOM 





紧急 放 油 指示 ， 燃 油 图 示 
B-2443 


TorAL FuEL 360.-5 JETTISON TINE ”45mIN -中 - 
LBS X 1000 


MAIN 2 


= FUEL FLOW 
JETTISON FLOVW 
NO FUEL FLOW 


SECONDARY EICAS DISPLAY 
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燃油 - 

控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 

B-2460 


BALLAST 40-9 TorAL FuEL 360-5 JETTISON TIRE ”全 5mrn -一 2 


FUEL LB6S X 1000 








FUEL FLOW 
EUJETTISON FLOVW 


NO FUEL FLOW 


SECONDARY EICAS DISPLAY 
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燃油 - 
HHRCHHANH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 





B-2472 





FUEL FLOW 
JETTISON FLOW 
NO FUEL FLOW 


SECONDARY EICAS DISPLAY 
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燃油 - 
控制 和 指示 器 


HHRCHNH 


747 FEFCOM 





B-2445, B-2447 








FUEL FLOW 
JETTISON FLOVW 
NO FUEL FLOW 


SECONDARY SICAS DISPLAY 
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October 1, 2008 


燃油 - 
咱 mpenmmwr 过 后 篆 示 中 


747 FCOM 





B-2467 至 B-2471 


BALLAST 40-9 TorAL FuEL 360.-5 JETTISON TINE 45w -一 2 】 
JEL 


FU LB6S X 1000 





FUEL FLOW 
JETTISON FLOV 
NO FUEL FLOW 


SECONDARY EICAS DISPLAY 





放 油 嘴 
洋红 公公 放 油 系统 工作 。 

坚 族 油 结束 的 时 间 
同色 全 放 油 结束 所 剩 的 时 间 。 
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伐 油 - 
控制 和 指示 器 听 mp CHHNH 
747 FCOM 
空 旺 























用 芭 有 有 O) 中 国 | 下 际 航 空 股份 有限 公司 
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咱 mpenmmwr 


747 FCOM 





B-2472 


燃油 系统 向 发 动机 和 APU 提供 











油箱 1，2，3，4， 副 让 











每 个 机 翼 的 外 端 及 右 水 平安 定 


B 一 2443 至 B 一 2471 





燃油 系统 向 发 动机 和 APU 提供 











油箱 1，2，3，4， 副 洲 


每 个 机 翼 外 端 。 











有 关 发 动机 和 APU 炊 


由 系统 的 说 明 

















燃油 。 燃 ; 

















储存 在 一 





个 中 央 辟 油箱 ， 




















箱 2 和 3 以 及 水 平安 定 面 ; 











箱 。 通气 油箱 位 于 

















看 的 外 端 


























燃油 。 








燃油 储存 在 一 





个 于 央 愤 油箱 ， 
































箱 2 和 3 以 及 水 平安 定 








看 油箱 。 通 和 气 油 箱 位 于 


， 请 参阅 第 七 并 发 动机 ，APU。 





燃油 量 


油 量 由 每 个 油箱 的 传感器 来 测量 





。 总 油 





量 在 证 




















量 和 总 油 量 在 燃油 简 



































图 上 显示 4 











EICAS 上 显示 。 油 箱 











果 EICAS 只 有 














个 显示 了 在 六 EICAS 呈 示 密 集 型 燃油 量 指示 。 





燃油 温度 
燃油 温 
白 




















度 。 


度 在 1 号 请 油箱 内 测量 并 
色 显 示 。 当 燃油 温度 为 -人 摄氏 
示 。 紧 急 放 洱 期 间 ， 所 需 保 留 燃 祁 


最 











度 或 

















续 








示 在 主 EICAS 上 。 燃 六 
氏 于 -37 摄氏 度 时 ， 
量 蔡 代 了 EICAS 所 显示 的 燃油 温 








温度 通常 
以 琥珀 色 显 


























和 








燃油 和 
每 个 3 
全 全 发 动机 提供 
贷 是 侣 的 燃油 。 
多 们 能 工作 至 ? 






































主 字 
由 箱 内 























箱 狂 两 个 交流 电 燃 油泵 。 单 一 
足够 的 燃 闻 
箱 2 和 主 油箱 3 也 有 两 
大 约 存 油 7,000 磅 的 立 
为 起 飞 期 间 和 巡航 状态 下 的 两 台 发 动机 提供 


稍 可 为 工 





作 在 起 飞 推力 情况 下 的 











或 为 工作 在 巡航 推力 ! 


2 


























青 况 下 的 两 台 发 动机 提 
流 电源 超 控 / 放 油泵 ， 












































足够 





出 的 压力 比 左 和 右 主 油箱 燃油 泵 的 压力 高 。 





October 1 2008 


版 权 所 有 @ 中 


管 油 面 。 


每 个 超 控 / 放 油泵 能 


不 有 


燃油 。 超 控 / 放 油泵 输 





国 男 




















际 航 空 股份 有 限 公司 
AIR CHINA B747-400 FCOM 





12.20.1 


燃油 - 
系统 描述 


听 mp CHIHNH 


747 FEFCOM 

















两 个 中 央 避 字 











CCWT) 和 泵 超 控 主 ; 
箱 的 燃油 。 但 是 














于 机 可 池 
外 侧 主 稍 。 
B-2443, B-2460 








当 一 个 CWT 超 控 / 放 ; 
40,200 磅 时 ， 两 个 不 同 
电动 泵 开始 搜集 CWT 中 的 燃油 。 
泵 压力 低 时 为 

















证 














至 搜 # 
箱 。 
B-2445, B-2447， 
由 四 


























B-2472 


箱 CCWT ) 燃 池 














泵 也 为 超 控 / 放 


青 
东 。 
































I 箱 的 稍 ， 所 以 中 央 避 字 

















个 喷射 泵 收集 中 央 杜 
2 或 3 主 油箱 燃油 量 





























个 CWT 油泵 不 能 





























压力 低 并 且 主 油箱 2 或 3 燃 














泵 输出 


情况 中 的 人 有 












































每 次 触发 后 ， 泵 会 














箱 CCWT) 燃 站 
超 控 2 和 3 超 控 / 放 油泵 或 


F 一 个 或 两 个 条 件 出 现 后 
工作 约 2 小 HA 区 


中 央 辟 油箱 











的 使 用 先 











油 减 少 至 
统 轴 辑 驱动 








到 

















止 ， 以 先 出 现 的 为 准 。 搜 集 的 燃 

















油 注 入 2 号 了 这 








B-2467 至 B-2472 


油箱 中 的 燃油 ， 每 两 个 泵 入 主 油 
降 至 约 60,000 时 ， 搜 油 开 始 。 






















































































水 平安 定 面 六 








箱 有 








二 
二 


两 个 交流 转 输 / 放 油 泵 。 








所 有 燃油 转 输 


到 





央 避 油箱。 














吸力 供 油 
当主 油箱 燃油 友 

















不 




















| 亚 画 | 


解 在 燃 闻 


油管 从 相关 主 油箱 吸取 燃油 。 随 荐 发 机 的 聆 升 ， 





的 空 











续 燃油 尼 
或 发 动机 炸 
及 机 达到 




















火 。 




















发 动机 可 能 


二 











做 油 正 为 可 以 生 过 操作 适当 的 婚 
箱 转 到 妃 - 才 合用 动机 ， 














流动 。 在 高 高 度 羯 由 于 燃油 流量 减 小 ， 可 和 角 


巡航 高 
间 取 决 于 飞机 的 吉 度 鄙人 W3 





的 压力 低 时 ， 每 全 发 动机 可 通过 学 通 燃 油 


可 

















箱 2 和 9。 当 





每 个 可 将 水 平安 定 面 油箱 的 


泵 的 一 条 吸力 
压 的 减 小 ， 溶 

















气 被 释放 出 来 8 话 些 宇 氨 可 能 会 在 吸力 供 














能 会 





2 上 


度 局 ， 油 箱 中 洲 解 的 空气 最 终 将 被 耗 尽 。 
温度 和 燃油 的 种 类 。 被 溶解 的 
能 力 在 巡航 夏 力 下 靠 吸 力 供 油 工作 。 
交 输 活 门 从 具有 
























































工作 的 














油管 中 聚集 而 
会 导致 推力 降低 





这 个 耗 尽 
空气 耗 尽 后 ， 














燃油 系 












































连续 的 使 用 交 输 会 导致 逐 








簿 渐 的 燃油 不 





燃油 变 输 


在- 

















一 个 莫 朋 燃油 主管 























连接 所 有 主 油箱 和 中 央 避 油箱 。 在 燃油 























在 宇 | 

















， 通 过 俐 
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燃油 不 平衡 
过 大 的 燃油 不 平衡 影响 重心 ， 空 气动 力 阻 力 和 燃油 经 济 性 。 
打开 或 关闭 交 输 活 门 并 关 断 或 打开 燃油 泵 电 门 可 完成 燃油 平衡 。 


油箱 容积 
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B-2472 
Tank U.S. Gallons 磅 
1] and 4 Main 8,964 60;4058 
2 and 3 Main 25,092 168.116 
Center 17,164 114999 
Reserves 2,044 17.714 
Stabilizer 3,300 22,[10 
Total 57,164 382,997 











* 水 平 姿 态 可 用 燃油 ， 燃 油 密度 = 6.7 人 磅 /美加 仑 
B-2443 至 B-2471 









































Tank U.S. Gallons 磅 
1] and 4 Main 8.,90 蔡 60,058 
2 and 3 Main 25.092 168,110 
Center 17 沁 64 114,999 
Reserves 2644 17,714 
Total S3,864 360,887 

















* 水 平 姿 态 可 用 燃油 ， 燃 油 密 度 = 6.7 傍 /美加 仑 
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燃油 系统 简 图 
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主 油箱 超 控 / 放 油 和 和 燃油 交 输 简 图 
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备份 油箱 2 和 3 转 输 


每 个 备份 油箱 有 两 个 转 输 活 门 。 当 主 油箱 2 或 3 燃油 量 降 至 40,200 人 磅 
时 ， 活 门 打开 并 靠 重 力 向 内 侧 主 油箱 转 输 燃油 。 


主 油箱 工 和 4 转 输 


主 油箱 1 和 4 各 自 有 一 个 转 输 活 门 。 活 门 打开 时 ， 燃 油 靠 重力 由 外 侧 主 
油箱 向 内 侧 主 油箱 转 输 。 燃 油 转 输 至 每 个 外 侧 主 油箱 大 约 剩 油 7.000 






























































































































































放 油 期 间 ， 当 任 一 主 油箱 2 或 3 燃油 量 降 至 20,000 磅 时 ， 活 门 打 并 。 
使 用 顶板 上 的 燃油 转 输 主 1 和 4 可 Ki 活 门 。 

APU 供 油 

B-2443, B-2445, B-2460 

APU 正常 由 2 号 主 油箱 供 油 。 当 交流 电源 可 用 时 ， 燃 油 由 亡 2 后 泵 提 
供 如 果 交 流 电 源 不 可 用 ， 由 主 2 油箱 内 的 一 从 专用 走 流 电源 泵 向 APU 
供 油 。 
B-2447, B-2467 至 B-2472 
APU 正常 由 2 号 主 油箱 提供 燃油 。 交流 电源 可 用 时 ， 燃 油 由 主 2 后 泵 
提供 : 主 3 号 后 泵 工作 以 防止 油箱 至 油箱 的 燃油 转 输 并 在 主 2 号 后 和 泵 失 
效 后 ， 提 供 燃油 。 如 果 交 流 电 源 不 到 用 由 主 2 油箱 内 的 一 台 专 用 直流 
电源 泵 向 APU 供 油 。 


燃油 系统 操作 


燃油 系统 管理 卡 (FSNWe@s2a 根 据 燃 油管 
接 通 燃 六 和 泵 或 美 断 你; 和 肥 。 

飞行 前 / 佳 备 

B-2472 

发 动机 起 动 前 py 当 燃 油泵 电 门 在 OFF 位 时 ， 主 泵 电 门 上 的 低压 灯亮 ， 
而 超 探索 ， 中 央 辟 油箱 以 及 水 平安 定 面 油 箱 泵 电 门 上 的 低压 灯 灭 。 
B-2443 罕 B-2471 
发 动机 起 动 前 ， 当 燃油 泵 电 门 在 OFF 位 时 ， 主 和 泵 电 门 上 的 低压 灯亮 ， 
而 超 控 汞 ， 中 央 翼 油箱 和 泵 电 门 上 的 低压 灯 灭 。 
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中 央 履 油箱 有 油 情况 下 的 操作 
CWT 有 17,000 磅 或 更 多 的 燃油 时 ， 两 个 CWT 和 泵 电 门 都 应 接 通 。 在 地 
面 ， 当 襟 辟 放 至 起 飞 位 时 ， FSMCs (燃油 系统 管理 卡 ) 关闭 交 输 活 门 2 
和 3。 当 从 两 个 CWT (中 央 翼 油箱 ) 超 控 / 放 油 泵 探测 到 压力 时 ， 超 控 / 
放 油 泵 2 和 3 被 抑制 。CWT 超 控 / 放 油泵 向 1 发 和 4 发 提供 燃 ; 
2 和 3 向 它们 相关 的 发 动机 供 油 。 
CWT 中 燃油 不 足 17,000 磅 时 ， 两 个 CWT 和 泵 电 门 应 关 。 在 地 面 ， 当 襟 
翼 放 至 起 飞 位 时 ，FSMCSs 〈 燃 油 系统 管理 卡 ) 关闭 交 输 活 门 钨 和 3。 超 
控 / 放 油泵 2 向 工 发 供 燃 油 ， 超 控 / 放 油泵 3 向 4 发 供 灼 油 。 放 和 泵 电 和 3 
向 它们 相关 的 发 动机 供 油 
襟 辟 伸 出 在 襟 辟 10 和 20 之 间 时 ，FSMCs 打开 交 输 活 [ 思 和 SCWT 
和 泵 电 门 ON 时 ，CWT 超 控 / 放 油泵 向 所 有 发 动 首 供 燃 油 。CWIT 和 泵 电 门 
OFF 时 ， 超 控 / 放 油泵 2 向 1 和 2 发 供 油 ， 超 控 / 旗 油泵 3 向 3 和 4 发 供 
油 。 
B-2472 
襟 翼 收 上 超出 襟 辟 10 和 20 调 定 值 并 县 CWT 换 油 量 为 80,400 磅 或 以 下 
时 ， 空 中 安定 面 燃油 传输 可 用 。 
注 : 中 央 辟 油箱 油 量 降 至 太 约 3000 磅 以 下 并 且 总 耗 油 量 每 小 时 大 于 
1$,000 磅 时 ， 中 央 副 油箱 的 超 控 / 放 油 泵 不 能 再 提供 燃油 以 超 控 外 
侧 主 油箱 的 油 肝 。 结 潜 就 构成 下 由 中 央 避 油 箱 和 外 侧 主 油箱 共同 
供 油 的 情况 。 在 这 种 共 上 同 供 汀 的 情况 下 ， 在 EICAS 显示 FUEL 
LOW CTRS 依 息 之 前 晤 每 个 外 侧 主 油箱 的 供 油 量 大 约 为 2.000 磅 。 
在 CWT 和 泵 时 门 开 或 两 金 CWT 泵 电 门 按压 关 的 情况 下 探测 到 CWT 内 
任 一 超 控 / 放 油 角 低压 时 ”燃油 系统 管理 卡 〈FSMCs) 启动 超 控 / 放 油泵 
2 和 3。 超 控 / 放 浦 梨 有 2 癌 1 和 2 号 发 动机 供 油 。 超 控 / 放 油泵 3 向 3 和 4 
电 发 动机 供 油 。 
B-2 人 5, Bip447, B-2467 至 B-2472 
中 央 有 副油箱 燃油 由 四 个 喷射 泵 搜 油 ， 每 两 个 泵 入 主 油箱 2 和 主 油箱 3。 
主 消 箱 的 2 或 3 油 量 降 至 40,200 磅 时 ，FSMCs 打开 备份 油箱 传输 活 
门 。 备 份 油箱 2 和 3 中 的 燃油 向 相关 的 主 油箱 传输 。 
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B-2443, B-2460 
中 央 辟 油箱 电动 条 油泵 自动 工作 将 中 央 翼 油箱 燃油 和 泵 入 主 油箱 2。120 
分 钟 之 后 或 无 压力 泵 停止 工作 。 上 述 两 个 条 件 以 先 出 现 的 为 主 。 

当 2 号 主 油箱 油 量 等 于 或 少 于 1 号 主 油箱 油 量 时 ， 或 当 3 号 主 油箱 ## 
等 于 或 少 于 4 号 主 油箱 量 时 ，EICAS 显示 FUEL TANK/ENG 信息 。 
油箱 至 发 动机 状态 ， 发 动机 关 车 之 前 ， 主 泵 向 相关 的 发 动机 提供 油 。 
注 ， 在 地 面 ， 一 个 内 侧 主 油箱 比 相 邻 的 外 侧 主 油箱 的 油 量 多 1.000 确 B 
情况 下 ， 可 能 显示 EUEL TANKV/ENG 信息 。 
中 央 辟 油箱 无 油 情 况 下 的 操作 

在 中 央 辟 油箱 无 油 的 情况 下 ，FSMCs 启动 超 控 / 放 油泵 2 和 SS 在 地 
而 ， 当 襟 翼 放 至 起 飞 位 时 ，FSMCs 关闭 交 输 活 门 2 和 3。 超 挖 / 几 油 桶 7 
句 ] 发 供 燃 油 ， 超 控 / 放 油泵 3 向 4 发 供 燃油 。 主 和 全 和 3 向 它们 得 头 
的 发 动机 供 
襟 翼 伸 出 在 襟 翼 10 和 20 之 间 时 ，FSMCs 打开 交 输 活 门 2 开 归 。 超 控 / 
放 油 泵 2 向 1 和 2 号 发 动机 供 油 ， 超 控 / 放 油 天 邮 向 3 和 4 号 发 动机 供 
油 。 备 份 油箱 的 传输 和 油箱 至 发 动机 形态 的 操作 与 GXWT 有 油 情 况 下 的 
操作 相同 。 
注 : 在 地 面 ， 一 个 内 侧 主 油箱 比 相 邻 的 外 侧 羽 池 箱 的 油 量 多 1,000 磅 的 
情况 下 ， 可 能 显示 FUEL TANJSEN@@ 信 息 。 

紧急 放 油 
紧急 放 油 系统 可 从 所 有 油箱 中 放 油 。 主 油箱 2 和 3 中 的 超 控 / 放 油泵 和 
中 央 恤 油箱 泵 通过 旅 油嘴 活 门将 油 宋 出 机 外 。 
转动 放 油 选择 器 至 A 荆 B， 旅 油 系统 初始 化 。 当 选择 了 一 个 放 油 控制 
系统 时 ，EICAS 上 的 燃油 温度 指示 由 保留 的 燃油 量 替 代 。 燃 油 图 示 上 
显示 放 油 总 管 和 放 油 时 间 。 
转动 保留 燃油 选择 器 以 减少 或 增加 燃油 的 保留 量 。 
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B-2472 
按压 任 一 放 油 嘴 活 门 电 门 ON 启动 有 油 油 箱 内 的 所 有 超 控 / 放 油 和 传输 / 
放 油 和 泵 〈 泵 电 门 必须 在 ON 位 ) 并 打开 所 需 的 放 油 和 传输 放 油 活 门 。 相 
关 的 放 油 嘴 活 门 也 打开 。 放 油 时 间 用 预先 设计 的 放 油 率 来 预计 。 系 统 根 
据 开 始 放 油 后 90 秒 内 燃油 量 的 实际 变化 率 开 始 更 新 预计 的 放 油 时 间 。 
B-2443 至 B-2471 
按压 任 一 放 油 路 活 门 电 门 ON 启动 有 油 油箱 内 的 所 有 超 控 / 放 油 和 传输 / 
放 油 和 泵 《和 泵 电 门 必须 在 ON 位 ) 并 打开 所 需 的 放 油 和 传输 ) 匡 洱 活 门 相关 
的 放 油 嘴 活 门 也 打开 。 放 油 时 间 用 预先 设计 的 放 油 率 来 预计 呈 系 统 根据 
开始 放 油 后 90 秒 内 燃油 量 的 实际 变化 率 开 始 更 新 预计 的 放 油 时 出 
紧急 放 油 开始 时 ， 如 果 超 控 / 放 油泵 2 和 3 正 向 发 动机 供 诈 ,局 由 也 放 油 
活 门 打开 造成 的 压力 降低 ， 可 能 会 显示 EICAS 信息 FUBL OVRD。 
观察 油箱 油 量 的 降低 以 核实 放 油 。 
紧急 放 油 时 ， 放 油 控制 系统 控制 主 2 和 3 油箱 油 量 的 平 衔 。 如 果 需 要 平 
衡 燃 油 ， 低 油 量 油箱 中 的 超 控 / 放 油泵 不 工作 直至 油 量 平 衡 。 

主 油箱 的 2 或 3 油 量 降 至 40,000 磅 时 , 且 SMQ@s 打开 备份 油箱 传输 活 
门 。 备 份 油箱 2 和 3 中 的 燃油 向 相关 的 守 币 箱 苇 给 。 
紧急 放 油 期 间 ， 任 一 主 油箱 2 或 序 滑 鸡 降 竺 20,000 磅 时 ， 两 个 主 油箱 1 
和 4 传输 活 门 打开 。 
B-2472 
总 油 量 降 至 保留 的 酒量 时 ， 蝶 急 施 油 结束 。 保 留 油 量 的 指示 由 洋红 色 变 
为 白色 并 内 亮 5 郧 出 。 旅 汕 控 制 系统 使 所 有 工作 的 超 控 / 放 油 泵 和 传输 / 
放 油 和 泵 不 工作 显示 相关 的 IEICAS 信息 FUEL OVRD 和 泵 直至 放 油 选择 
器 放 在 OFEF 人 为 止 。 
B-2443 至 B-24 如 
总 油 量 降 至 保留 的 油 量 时 ， 紧 急 放 油 结束 。 保 留 油 量 的 指示 由 洋红 色 变 
为 白色 关内 亮 5 秒 钟 。 放 油 控制 系统 使 所 有 工作 的 超 控 / 放 油 泵 和 传输 / 
放 油 玫 不 下 作 。 显 示 相 关 的 EICAS 信息 FUEL OVRD 和 泵 直至 放 油 选择 
咕 放 在 OPBF 位 为 止 。 
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燃油 一 
系统 描述 HHRCHHANH 


747 FEFCOM 








紧急 放 油 简 
B-2472 


-本 12- 


FUEL JETTISON 


CONTROL CARDS 
AR&B 


PUMP/VALVE RE 
SIGNALS 一 


SECONDARY EICAS DISPLAY PRIMARY EICAS DISPLAY 


mm PUMP 


人 @TRansFER/JETTISON PUMP 


NOTE: RIGHT WING SIMILAR 
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燃放 一 
HHRCHHANH 系统 描述 


747 FEFCOM 





B-2443 至 B-2471 


一 一 是 2 


FUEL JETTISON 
CONTROL CARDS 


人 约 ovERRIDE/JETTISoN PUMP 


络 mm PUMP 


NOTE: RIGHT WING SIMILAR 
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燃油 


EICAS 国 寺 CR 





燃油 系统 EICAS 信息 


可 显示 下 列 EICAS 信息 。 
B-2460 - B-2471 

























































































舍 息 级 别 音响 条 件 
>FUEL BALLAST | 警戒 哪 哪 响 | 中 央 避 油箱 泵 开 和 中 央 融 油箱 仅 剩 压 
重 燃油 
B-2460 - B-2471 
舍 息 级 别 音响 条 件 
FUEL BALLAST | 警戒 哪 哪 响 | 央 央 避 油 箱 电 网 符 OFE 位 时 ， 接 通 中 
央 翼 油箱 时 仅 剩 压 重 燃油 。 











B-24060 - B-2471 





舍 息 级 别 音响 条 件 


EUEL BALLAST | 警戒 哪 哪 响 | FMGO 正 重 燃油 量 已 变化 。 
QTY 


B-24060 - B-2471 















































售 息 级 别 区 。 音 员 条 件 
FUELBALLAST | 警戒 于 哪 响 |FMC 输入 压 重 燃油 的 情况 下 ， 中 央 避 
SYS 油箱 油 量 指示 无 效 。 
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信息 级 别 音响 条 件 
FUEL IMBAL 1-4 | 咨询 主 油箱 1 和 4 之 间 油 量 差 3,000 磅 。 
差 值 小 于 1,000 人 磅 时 ， 信 息 不 再 显示 。 
FUEL IMBAL 2-3 | 咨询 主 油箱 2 和 3 之 间 油 量 差 6,000 磅 。 
差 值 小 于 1,000 磅 时 ， 信 息 不 再 显示 。 
FUEL 咨询 己 达到 油箱 至 发 动机 供 油 标准 后 ， 内 
IMBALANCE 则 主 油箱 之 间 (2 和 3) 与 外 侧 主 油箱 
之 间 (1 和 4) 油 量 差 6,000 磅 。 
差 值 小 于 1,000 磅 时 ， 信 息 不 再 是 

















































































































舍 息 级 别 音响 条 件 
>FUELJETTA,B | 咨询 放 油 控制 系统 已 失效 。 
当 显示 FUELJETTSYS 信息 时 ， 该 信 
县 被 抑制 。 
FUELJETT SYS | 警戒 嘟 嘟 响 | 总 油 量 低 于 保留 的 油 量 并 有 一 个 放 ; 
甘 活 门 在 弄 位 或 两 个 放 油 卡 失效 。 











泵 工作 时 探测 到 对 压力 低 。 

探 宁 电 站 开 时 ， 由 系统 逻辑 驱动 
油箱 至 发 动机 供 油 形态 之 前 ， 超 
志 阅 关 ， 此 信息 显示 。 

稍 开 作 时 探测 到 和 泵 压力 低 。 

控 泵 电 门 开 时 ， 由 系统 逻辑 驱动 
。 油 箱 至 发 动机 供 油 形态 之 前 ， 超 
门 关 ， 此 信息 显示 。 


FUEL OVRD 2,3 | 咨询 
AFT 

































































FUEL OVRD 2,3 | 咨询 
FEWD 

































































革 测 贺 中 | 训 知人 着 卜 
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迁 
斋 
曲 
| 


















































加 





版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 
12.30.2 AIR CHINA B747-400 FCOM October 1 2008 























咱 mp CHINH 























燃油 一 
EICAS 信息 

















































































































































































































































































































































































































747 机 组 使 用 手册 
B-2472 

言 息 等 级 音响 条 件 
>FUEL LO STAB | 咨询 爬升 时 当 左 安定 面 油箱 泵 电 门 ON 时 ， 
工 水 平安 定 面 油箱 量 8,000 磅 或 更 少 ， 或 

者 巡航 中 当 左 安定 面 油箱 泵 电 门 ON 
时 ， 水 平安 定 面 油 箱 量 约 为 2.600 磅 。 
放 油 时 被 抑制 。 
>FUEL LO STAB | 咨询 爬升 时 当 右 安定 面 油箱 和 泵 电 间 ON 时 ， 
R 水 平安 定 面 油箱 量 8，000 磅 或 更 少 ， 
或 者 巡航 中 当 右 安定 面 油箱 泵 电站 ON 
时 ， 水 平安 定 面 油箱 量 约 亨 00 磅 。 
放 油 时 被 抑制 。 
放 油 时 信息 税 拖 制 。 
言 息 等 级 音响 条 件 
>FUEL LOW CTR | 咨询 起 动 前 党 和 尔 电 门 开 时 ， 中 央 翼 油箱 油 量 
I, R 少 扯 上 及 ,000 科 ， 或 
疏 升 时 达 电 门 开 时 ， 中 央 辟 油箱 油 量 约 
为 7000 磅 ， 或 
巡航 时 泵 电 门 开 时 ， 中 央 辟 油箱 油 量 约 
为 3,000 磅 ， 或 
放 油 时 信息 被 抑制 。 

>FUEL OVD CGITR | 咨询 在 地 面 当 中 央 恤 油箱 和 泵 电 门 OFF 时 ， 

I, R 中 央 翼 油箱 量 17,000 磅 或 更 多 ， 或 者 
巡航 中 中 央 翼 油箱 泵 电 门 OFF 时 ， 中 
央 辟 油箱 量 为 4,000 磅 或 更 多 。 
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燃油 - I 
ElCAS 信息 呀 mpgemwr 
747 机 组 使 用 手册 
B-2472 
言 息 等 级 音响 条 件 
>FUEL PMP STB 咨询 在 地 面 ， 左 安定 面 油箱 和 泵 电 门 开 时 ， 
工 或 
巡航 中 当中 央 翼 油箱 泵 电 门 关 时 ， 安 
定 面 油箱 量 为 3,600 磅 或 更 多 。 
>FUEL PMP STB 咨询 在 地 面 ， 右 安定 面 油箱 和 泵 电 门 开 时 ， 
有 R 或 巡航 中 当 右 安定 面 油箱 泵 电 门 类 
时 ， 安 定 面 油箱 量 为 2.300 磅 或 更 多 
B-2472 
言 息 等 级 音响 条 件 
FUEL PRES 警戒 | 哪 哪 声 | FUEL LO STAB JR 信息 显示 30 
STAB LL, R 秒 ， 或 当 泵 启动 时 探测 到 和 泵 压 盎 低 。 
言 息 等 级 音响 条 件 
FUEL PRESS CTR | ”警戒 哪 哪 声 |FUEL LOW CGITR TIR 信息 显示 60 
L,R 秒 , / 臧 稼 电 间 开 时 探测 到 和 泵 压力 低 。 
言 息 等 级 音响 条 件 
FUEL PRESS 警戒 小 哪 哪 天 发 动机 吸力 供 油 。 
ENG 1, 2 3,4 当 盖 个 油箱 的 两 个 主 泵 不 工作 且 相 应 
的 交 输 活 门 关 闭 时 出 现 吸力 供 ; :四 
FUEL PUMP 1, 2， 咨询 探测 到 和 泵 压力 低 。 
3,4AFT 当 显 示 FUEL PRESS ENG 信息 时 ， 该 
信息 被 抑制 。 
FUEL PUMP ] 雹 2， 咨询 探测 到 和 泵 压力 低 。 
3, 4FWD 当 显 示 FUEL PRESS ENG 信息 时 ， 该 
信 息 被 抑 制 。 
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燃油 
咱 mpenmwr GE 
747 机 组 使 用 手册 
言 息 等 级 音响 条 件 
FUEL QTY LOW 警戒 | 嘟 哪 声 | 一 个 或 多 个 主 油箱 内 的 燃油 量 为 2.000 
磅 或 更 少 。 
信息 等 级 音响 条 件 
FUEL RES XFR 2,| ”咨询 备份 油箱 的 转 输 活 门 不 在 指令 位 置 。 
3 
B-2472 
言 息 等 级 音响 条 件 
FUEL STAB XFR 警戒 | 嘟 哪 声 | 水 平安 定 面 燃 油 没有 畦 输 。 
信息 等 级 音响 条 件 
>FUEL 咨询 主 油箱 2 的 油 量 等 乎 或 少 于 主 油箱 1 的 
TANKV/ENG 油 量 绪 区 主 油箱 3 的 油 量 等 于 或 少 于 主 
油箱 4 的 油 量 并 且 交 输 活 门 1 或 4 打 
或 进 面 加 注 后 ， 沁 ; 台 建 V 电源 或 
GMNC 期 面 测试 后 ， 主 油箱 2 的 油 量 少 
于 或 等 于 1 号 油箱 的 油 量 加 1.000 磅 和 
8 号 油箱 油 量 少 于 或 等 于 4 号 油箱 油 量 
加 1,000 磅 并 且 交 输 活 门 1 或 4 打开 。 
放 油 期 间 受 到 抑制 。 
信息 等 级 音响 条 件 
FUEL TEMP LOWJ 咨 锦 燃油 温度 为 -37 摄氏 度 或 更 低 。 
FUEL TEMP SYS 咨询 黎 油 温度 感应 不 工作 
信 筷 等 级 音响 条 件 
ESGEL XEREED 1， 咨询 然 油 交 输 活 门 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 。 
2 本 本 
FUEL XFER 1+4 咨询 在 空中 ， 内 侧 主 油箱 油 量 多 于 外 侧 主 油 
箱 油 量 情 况 下 ， 焕 转 输 主 1 和 4 电 门 
。 或 飞机 在 地 面 时 ， 燃 油 转 输 主 1 和 
4 电 门 开 。 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 Eeeeeeeeessssssso 
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燃油 - 
EICAS 信 息 咱 mpgewwn 
747 机 组 使 用 手册 
言 息 等 级 音响 条 件 
>JETTNOZ ON 咨询 个 放 油 嘴 活 门 打 
>JETTNOZONL,| 咨询 放 油 嘴 活 门 打开 。 
了 R 当 显示 JETT NOZ ON 信息 时 ， 信 息 被 
抑制 。 
>JEITNOZZLE 咨询 放 油 跨 活 门 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 。 
L, R 
B-2443， B-2460 
言 息 等 级 音响 条 件 
>SCAV PUMP ON| “咨询 《机 在 地 面 期 间 ， 中 央 避 油箱 搜 油泵 
工作 。 
信息 等 级 音响 条 件 
>X FEED 咨询 一 个 或 多 个 燃油 交 输 油门 形态 不 正 
CONFIG 确 。 
当 交 输 活 | 地 T 动 4 关闭 并 且 主 油箱 ; 
量 不 等 同 旺 或 爸 和 输 活 门 2 或 3 关闭 且 
襟 翼 艰 站 起 开 位 置 时 ， 此 信息 出 现 。 
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液压 第 13 章 
目录 省 | 大 癌 
控制 和 指示 器 .sse seessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 13.10 
流质 而 人 板 13.10.1 
液压 系统 指示 13.10.3 
状态 显示 训 生 全 生生、 和 13.10.3 
液压 简 图 显示 Re 13.10.4 

示人 学术 术 | 有 3.20 
介绍 殷 .20.1 
液压 系统 RN 13.20.1 
发 动机 驱动 泵 .0 13.20.1 
需求 稍 13.20.1 
辅助 泵 Rs 13.20.1 
液压 油 的 供给 .LA . AR 13.20.1 
负荷 分 配 .人 13.20.2 
液压 系统 示意 图 13.20.3 
液压 系统 1，2 得 奈 意图 .和 13.20.4 
液压 系统 4 院 意 网 .入 13.20.5 
EICAS 信息。 和 13.30 
EICAS 液 展 信息 _ 令 13.30.1 
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液压 


控制 和 指示 器 





液压 面板 


YY 4 


一 全 二 -国生 
DEMAND 中 UK 产 /1 


夯 厂 由 本 避 
区 外 一 一 ENGINE 下 | 


OVERHEAD PANEI; 


FF 中 
办 NAN 


寺 相 关 的 燃油 控制 电 门 在 CUTOFF 位 





液压 需求 泵 选择 器 
OFF_ 需求 泵 关 。 
AUTO - 

。 当 相关 发 动机 输 岂 

时 ， 需求 泵 工 售 

， 当 襟 翼 在 避让 中 ， 或 23 襟 机 不 在 收 上 位 ， 和 需求 泵 1 和 4 也 工作 
ON 需求 泵 于 作 “上 朋 
辅助 (AUX) 二 和 多 一 

志 是 相关 发 动机 泵 增 压 之 前 ， 辅 助 泵 工作 

念 相关 筷 求 泵 关 
DR 系统 下 时 不 会 跳 至 OFF 位 。 
en 发 动机 液压 泵 给 系统 增 压 。 

液压 系统 (SYS ) 灯 
(琥珀 色 ) 一 
.液压 系统 压力 低 
.液压 油箱 油 量 低 
.液压 油 温度 高 。 







































澡 才 5 
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动 需求 泵 低压 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 

。 将 需求 泵 选择 置 于 OFEF 位 或 AUX 位 
。 需 求 泵 工作 但 输出 压力 低 

。 需 求 泵 不 工作 。 
会 赵 发 动机 液压 泵 低压 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 发 动机 液压 泵 压力 低 。 
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液压 系统 指示 








按压 显示 选择 
































面板 上 的 HYD 示意 




















面板 上 的 STAT 显示 电 门 可 观察 状态 显示 。 按 压 显 示 选 择 
图 电 门 可 观察 液压 示意 图 。 显 示 选 择 板 的 使 用 在 第 




















十 章 飞 行 仪表 ， 显 示 中 有 说 明 。 


状态 显示 








志 4 


100 0Q75RF 095 0354L0 -一 上 5 
3000 3000 950 3000 
50 50 50 108 


SECONDARY EICAS DISPLAY 


便 办 液压 油 量 (CHYD QTY) 


每 个 系统 的 液压 油箱 让 


























量 以 正常 量 的 百分比 显示 〈1.00)。 























包 赵 液压 系统 压力 (CHYD PR. 


每 个 系统 的 压力 显示 有 





月 PSTI。 


全 址 液 庄 系 统 温度 (CHXDIIEMIP ) 

每 个 系统 的 液压 油 温 周 用 摄氏 度 显 示 。 
多 液压 油箱 加 油 
〈 洋 红色) 一 在 地 面 液压 油箱 需 加 油 时 显示 。 





REFE〈 需 加 油 ) 


液压 油箱 油 量 低 


















































LO“〈 洋 色 ) 一 液压 油箱 油 量 低 时 显示 。 





October 1 2008 
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咱 mpenmwn 
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液压 简 图 显示 


显示 的 液压 流向 由 显示 的 活 门 位 置 ， 泵 状态 和 液压 油 量 组 成 。 它 不 显示 


实际 的 液压 流向 ， 所 以 此 显示 不 表示 系统 的 实际 了 











HYDRAULIC POWER FLOW 
NO POWER FLOW 





[ 作 情 况 。 


SECONDARY EICAS DISPLAY 


改动 机 驱动 泵 





OFF 一 发 动机 驱动 泵 不 工作 。 


需求 泵 


OFEF 一 需求 泵 不 工作 。 





13.10.4 
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咱 mp CHHNH 近 制 和 指示 小 
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全 赵 液压 油箱 

液压 油 量 一 显示 相关 液压 油箱 内 的 油 量 。 
@@ 罗 辅助 泵 

OFF 一 辅助 泵 不 工作 

会 赵 关 断 活 门 

指示 关 断 活 门 的 打开 和 关闭 位 置 。 
但 三 液压 油箱 压力 
RSVR PRESS 一 液压 油箱 引 气 压力 低 时 显示 。 
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蛛 mpenmwp 





747 FCOM 
液压 第 13 章 
系统 描述 第 20 节 
介绍 


飞机 有 四 个 独立 的 液压 系统 ， 它 们 按 提供 动力 的 发 动机 来 编号 。 液 压 系 
统 提供 液压 给 : 









































主 飞行 控制 。 起 落架 
。 自 动 驾 驶 伺服 器 。 襟 翼 
。 扰 流 板 。 判 车 
。 安定 面 配 平 。 转 弯 操 纵 
。 升 降 舵 感觉 
液压 系统 
每 个 系统 由 一 个 发 动机 驱动 泵 和 一 个 平 笃 帘 装 的 需求 条 供 压 。 
发 动机 驱动 泵 
每 个 系统 有 一 个 发 动机 驱动 和 泵 〈BEDP 交 。 疙 动机 运转 和 发 动机 泵 电 门 在 














ON 位 时 ，EDP 有 压力 。 

如 果 发 动机 或 EDP 失效 需 殿 肥 疝 系统 提供 正常 的 需要 。 系 统 1 和 4 
有 空气 驱动 的 需求 采 。 缠 得 总 管 向 空气 驱动 泵 提供 空气 动力 。 系 统 2 和 
3 有 电动 马达 驶 动 的 需求 条 和 

辅助 泵 

系统 4 依 - 电 动 辅助 条 用 于 地 面 操作 。 

液 讨 油 的 供给 
独立 的 液压 油箱 向 每 个 液压 系统 提供 液压 油 。 引 和 气 系 统 向 液压 油箱 增 压 
在 遍 需 求 量 状况 下 以 防止 泵 气 塞 并 确保 正 向 流动 。 液 压 油 箱 引 气压 力 低 
了 时， 在 液压 油箱 示 图 符号 的 旁边 显示 RSVR PRESS 。 
在 EICAS 状态 显示 和 液压 显示 示意 图 上 显示 液压 油 温度 和 液压 油 油 
量 。 需 要 加 液压 油 时 ， 在 液压 油箱 油 量 指示 的 旁边 显示 REFE。 空 中 RF 
被 抑制 。 当 系统 油 量 低 时 ，LO 替代 REF。 在 温度 变化 和 设备 使 用 液压 的 
情况 下 ， 液 压 油 量 指示 会 浮动 。 
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液压 - 


系统 描述 听 mp CHHNH 


747 FEFCOM 























个 单 套 液 压 油 量 内 联 组 件 (HYQUIM) 来 处 理 来 自 每 个 油箱 输出 ; 




































































的 油 量 输出 。 如 果 由 于 过 压 而 使 液压 油 量 内 联 组 件 CHYQUIM) 失 
效 ， 四 个 液压 系统 都 有 可 能 遇 到 下 列 故 障 指示 : 














。 液压 SYS FAULT 灯 时 亮 时 灭 。 
.>HYDQTYLOWX 咨询 信息 时 隐 时 现 。 














。EICAS 液压 油 量 指示 一 会 儿 增加 一 会 儿 减 小 。 












































向 每 个 EDP 提供 液压 油 的 管线 上 装 有 一 个 液压 油 关 断 活 门 。 如 果 发 动 
机 灭火 电 门 被 拉 出 ， 相 关 的 液压 油 关 断 活 门 关 闭 。EDP 释 压 而 相 六 的 





需求 泵 工作 。 
负 符 分 配 














系统 1 和 4 有 向 后 缘 襟 慎 ， 起 落架 ， 正 常 刹 车 (SYS 4) ， 备 用 潭 后 
(SYS 1) ， 转 弯 操 纵 和 它们 相应 的 反 推 提供 液压 。 委 统 1 和 4 也 呵 主 





























飞行 控制 提供 剩余 的 压力 。 








系统 2 和 3 癌 主 飞行 控制 ， 安 定 面 配 平 ， 升 降 能 感觉 器 和 较 们 相应 的 反 









































上 偶 航 阻尼 器 提供 液压 。 




















推 提供 液压 。 系 统 2 也 向 备用 刹车 和 下 侦 航 阻 嘴 绒 狂 供 液 压 。 系 统 3 向 





系统 1，2 和 3 向 相关 的 中 ， 右 和 左 自动 营 驶 伺服 提供 液压 。 系 统 2，3 

















和 4 向 扰 流 板 提供 液压 。 
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液压 系统 示意 





出 


SYSTEN 
1 


出 


SYSTE 了 
2 


出 


SYSTEM 


出 


SYSTEN 
于 


人 
< 
AIR_DRIVEN | ENGINE ELECTRIC ELECTRIC ENMGINE | | ELEcTRrc | | Arg oarven 
PURP BRIVEN PTR PRP ITR PUMP DRIVEN | | mrR Pu | | pump 
[1 PURP 《CDENAND) [7 PURP [和 DEMAND ) 


ER B09Y 


名 ET CT 
ACTUATIOM ACTUATION 


ACTUATION 


ETTTTTTT] 
人 IN 
ETET7T 
FEEL 


RIGHT INBD TDTTT 
ELEVATOR ELEVATOR 


8 
FF 


ETTE3 
5 


[7 
ATILERON 


有 LTEI 
[7 














匡 
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HHRCHINH 
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液压 系统 1，2 和 3 示意 图 


FROM 
SYSTEM 


[> HYDRAULIC SYSTEM 1 ONLY 
区 > syYsTEms 2 & 3 USE ELECTRIC MOTOR DRIVEN DEMAND PUMPS 
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液压 系统 4 示意 图 


FROM 
Gila 


D 
E 
NM 
A 
N 
D 
& 
A 
U 
X 
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747 FCOM 

液压 E: 尖 民 证 宣 

EICAS 信息 第 30 节 

EICAS 液压 信息 

可 显示 下 列 EICAS 信息 。 

人 言 息 级 别 音响 条 件 

HYD CONTROL 1 ,| 咨询 液压 控制 系统 不 工作 。 

需求 泵 自动 转换 和 /或 液压 乏 红 可 能 不 
可 用 。 

HYD OVHT SYS | 咨询 液压 系统 温度 高 。 

1,2, 3, 4 

HYD PRESS DEM | 咨询 需求 泵 输 龟 压力 低 。 

二 3 需求 泵 选择 器 约 OFE 人 侈 或 指令 需求 
泵 运转 而 需求 和 于 输 钊 压力 低 ， 或 系统 4 
需求 当选 择 器 在 AUX 位 时 出 现 。 

在 系统 床 允 低 的 情况 下 ，HYD PRESS 
SYS 信息 拖 制 此 信息 。 

HYD PRESS ENG | 咨询 发 动机 条 输出 压力 低 。 

下 234 在 系统 压力 低 的 情况 下 ，HYD PRESS 
SYS 信息 抑制 此 信息 。 

HYD PRESS SYS | 警戒 哪 叫 响 ”| 失去 液压 系统 压力 

1, 2, 3, 4 

>HYD QTYLOW | 咨询 液压 油 量 低 。 

1,2, 3, 4 

版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
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液压 - 
EICAS 信 息 咱 mpgewwn 
747 FCOM 
E : 
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咱 mp CHIHN 厅 
































747 FCOM 

起 落架 第 14 章 
三 下 第 0 节 
控制 和 指示 器 .ssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 14.10 
起 落架 面 概 14.10.1 
前 轮转 弯 手 柄 14.10.2 
有 国 系 人 14.10.3 
方向 舵 / 刹 车 脚 路 0 14.10.3 
自动 刹车 选择 器 也.10.3 

停留 刹车 手柄 由 .10.4 
刹车 储 压 瓶 压力 指示 器 .人 14.10.5 

起 落架 系统 指示 RN 14.10.6 
起 落架 位 置 指示 RN 14.10.6 

起 落架 简 图 显示 14.10.8 
系统 朱 述 有 14.20 
介绍 14.20.1 
室 / 地 传 感 系统 .和 14.20.1 
起 落架 操作 … 仿 .LE 14.20.2 
收 起 落 旭 9 14.20.2 

放 起 落 傅 es 14.20.2 

备用 放 超 落架. 昌 ， 14.20.3 
前 轮 和 机 身 超 藩 查 转弯 14.20.3 
中 | 机 和 统 .4 14.20.3 
E 关注 车 液压 系统 .Ne 14.20.3 

答 于 刹车 液压 系统 和 14.20.4 
齐 车 储 压 器 .ee 14.20.4 

防 兆 保 护 14.20.4 
刹车 扭矩 限制 器 .9 14.20.4 
自动 判 府 系统 14.20.4 
停留 刹车 14.20.6 

天 宁 是 上 度 搬 示人 有 于 有 14.20.6 
轮胎 压力 指示 14.20.6 
正常 刹车 系统 示意 图 14.20.7 




















版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 14.TOC.0.1 





























外 蛛 mpcnwmwn 
































录 
747 FCOM 

备用 刹车 系统 示意 图 14.20.8 

刹车 源 选 择 示 意图 14.20.9 
TIGCAS 人 计时 14.30 
可 CAS 起 落架 信息 -ee 14.30.1 
EICAS 警报 信息 14.30.1 
EIGCAS 痊 二 信条 用 和 和 14.30.2 
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蛛 mp CHHNH 


747 FCOM 
起 落架 第 14 章 
控制 和 指示 器 









起 落架 面板 


RETRACT 
270K 一 -82NM 


EXTEND Z70K 一 -82M 
EXTENDED 320K 一 -82F 


CENTER PANEL 





起 落架 手柄 锁 超 控 (OVRD ) 电 门 
压 一 松 开 起 落架 手柄 锁 。 
前 轮 /机 身 备 用 (ALTN ) 放 起 落架 电 门 








ALTN 一 用 备用 放 起 落架 系统 放 前 轮 / 机 吴起 落架 。 
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起 落架 - 
控制 和 指示 由 蛛 mpenmwn 
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备用 放 机 翼 (ALTN ) 起 落架 电 门 
ALTN 一 用 备用 放 起 落架 系统 放 机 囊 起 落架 





前 轮转 弯 手 柄 


LEFT AND RIGHT SIDEWALLS 





前 轮转 弯 手 柄 
@ ， 石 全 司 加 了 酉 





指示 手柄 的 焉 直 疝 前 前 ,局 导 2 舍 团 尼 


区 
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起 落架 - 
啤 mpgenwwn 控制 和 指示 中 
747 FCOM 
刹车 系统 
方向 舵 / 刹 车 脚 足 





方向 舵 /刹车 脚 路 

路 满 能 一 
.使 前 轮 向 前 任 一 忽 血 乱 绚 E 7 基 
.不 启动 机 身 超 游 桨 钱 香 

路 脚 路 的 顶 总 一 启动 机 驼 乔 秆 。 

方向 能 的 操 纲 阅 明 见 第 局 章 飞行 控制 。 
自动 刹车 选择 串 


人 \ 忆 本 

















AISLE STAND 
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控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
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| 下 罗 自动 章 车 选择 器 
OFF 一 自动 刹车 不 工作 并 重 置 系统 。 
DISARM - 
上 ， 脐 开 自动 旬 车 
。 释放 刹车 压力 
1 2, 3,4,MAX AUTO - 
。 增 加 自动 刹车 减速 率 
。 接 地 时 提供 刹车 
RTO - 
。 中断 起 飞 时 刹车 
。 速 度 大 于 85 节 收 推力 手柄 至 慢车 时 提供 最 大 刹车 压力 。 
停留 刹车 手柄 


















































CONTROL STAND 


硬 
停留 刹车 手柄 
拉 出 一 同时 踩 下 两 刹车 脚 路 时 ， 停 留 刹车 刹 住 。 
同时 踩 居 两 刊 有 脚 路， 松 开 停留 条 车 。 
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起 落架 - 
啤 mpenmwp 控制 和 指示 中 
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刹车 储 压 瓶 压力 指示 器 


NORNAL 日 RAKE 
ACCUNULATOR 


Ce 


CAPTAIN'S PANEL 





刹车 源 灯 
亮 〈《 孔 珀 色 ) 一 现 用 刹车 液压 源 《〈 液 压 系统 4，1 玉 力 低 。 
多 起 刹车 储 压 瓶 压力 指示 器 


指示 简 车 储 压 瓶 的 压力 。 
NS 
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起 落架 - 

控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 

起 落架 系统 指示 

起 落架 位 置 指示 


EICAS DISPLAY 





起 落架 位 置 指 示 〈 正 常 显示 ) 
DOWNU 绿 色 ) 一 所 有 起 落架 放下 并 锁定 。 

Crosshatched 《〈 方 框 内 有 和 斜 线 ) 《白色 ) 一 一 个 或 多 个 起 落架 在 过 湾 
中 。 

UP“〈 和 白色) 一 所 有 起 落架 收 上 并 锁定 〈10 秘 钟 后 空白 ) 。 

Empty box《〈 衬 的 方 框 ) 《白色 ) 一 所 有 起 落架 位 置 指示 器 不 工作 。 
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咱 mpenmwr is 
747 FCOM 
扩展 的 起 落架 位 置 指示 〈 非 正常 显示 ) 
DN 〔〈 绿 色 ) 一 相关 的 起 落架 放下 并 锁定 。 
Crosshatched( 方 框 内 有 和 斜 线 ) 〈 白 色 ) 一 相关 的 起 落架 在 过 渡 中 。 
UP 白色) 一 相关 的 起 落架 收 上 并 锁定 。 
扩展 的 起 落架 位 置 指示 《不 工作 时 显示 ) 
X (琥珀 色 ) 一 起 落架 位 置 指 示 吉 不 工作 。 
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起 落架 - 
控制 和 指示 器 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 





起 落架 简 图 显示 

按压 显示 选择 面板 上 的 GEAR 简 图 显示 电 门 出 现 起 落架 简 图 。 显 示 选 
择 面板 操作 说 明 在 第 十 章 ， 飞 行 仪表 ， 显 示 中 有 说 明 。 

B-2443 人 至 B-2447, B-2472 



















































UU 


CLOSED 


二 Re 





SE ARY EICAS DISPLAY 
4 疼 


焦 国 判 车 温度 

指 未 花 圭 判 车 测度 的 相关 值 : 
。 值 的 哟 围 9 至 9 

。 白色 一 正常 范围 
。 琥珀 色 一 高 区 
贸 埠 起 落架 舱 门 状态 

Crosshatched( 方 框 内 有 和 斜 线 ) 一 舱 门 未 关 好 
























































| 权 所 有 @ 中 国 国际 航 空 股份 有 限 公 
14.10.8 AIR CHINA B747-400 开 ee April 1 2009 











起 落架 - 
听 mp CHHNH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 
CLOSED“〔〈 和 白色) 一 舱 门 关闭 。 
Empty box (空白 方 框 ) 《白色 ) 一 相关 起 落架 舱 门 位 置 指示 器 不 工作 。 
B-2460 至 B-2471 


















































200 Us 人 200 


[ELosED] 


一 TERP 
TIRE PRESS 
[ 1 

50 日 jzm 


ao | 引 


CLOSED 





Woo EICAS DISPLAY 


刹车 温度 

指示 轮子 独 车 温度 的 相关 值 : 
。 值 的 范围 0 至 9 
.百色 一 正常 范围 
。 琥珀 色 一 高 区 

起 落架 舱 门 状态 

Crosshatched( 方 框 内 有 和 斜 线 ) 一 舱 门 未 关 好 

CLOSED《〈 白 色 ) 一 舱 门 关闭 。 

Empty box (空白 方 框 ) 《白色 ) 一 相关 起 落架 舱 门 位 置 指 示 器 不 工作 。 
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起 落架 - 





控制 和 指示 器 蛛 mp CHINH 
747 FCOM 
鱼 姑 轮胎 压力 指示 
显示 单个 轮胎 的 压力 
”白色 一 正常 范围 











:个 二 不 正常 的 高 或 低 的 范围 。 
密集 型 刹车 温度 指示 











立 








人 四 判 车 温度 

指示 轮子 刹车 温度 的 相 线 值 : 
。 值 的 范围 0 至 9 

. 白色 _ 正 常 范围 
。 琥珀 色 一 高 区 
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747 FCOM 
起 落架 第 14 章 
系统 描述 第 20 节 
介绍 


飞机 装 有 四 个 主 起 落架 和 一 个 单独 的 前 起 落架 。 前 起 落架 为 常规 的 可 控 
转弯 的 双 轮 组 件 。 主 起 落架 的 两 个 可 控 转 这 的 机 身 起 落架 和 两 个 非 可 控 
转弯 的 机 囊 起 落架 。 每 个 主 起 落架 的 轮 座 两 侧 一 前 一 后 装 称 共 四 个 配对 
的 轮子 。 主 起 落架 的 轮 座 必须 倾斜 和 定 中 才能 够 收入 轮 舱 。 

收 和 放 前 起 落架 和 机 身 起 落架 的 液压 由 液压 系统 1 提供 。 收 放 柄 喜 起 洛 
架 的 液压 由 液压 系统 4 提供 。 此 飞机 还 有 一 套 备 用 放 超 洛 架 系统 4 
液压 系统 4 驱动 正常 的 刹车 系统 。 

备用 刹车 系统 由 液压 系统 1 或 者 2 来 驱动 。 压 观 操 纵 的 选择 融 活 门 提 供 
自动 刹车 源 选 择 。 两 个 系统 均 能 提供 防 消 保 护 ， 但 仅 王 第 刊 车 系统 提供 
自动 刊 车 。 

B-2460 至 B-2471 

刹车 温度 监视 系统 和 轮胎 压力 指示 系统 候 GEAR 示意 图 上 显示 每 个 刹 
车 的 温度 和 轮胎 的 压力 。 

B-2443 至 B-2447, B-2472 

刹车 温度 监视 系统 在 GEAR 示 疝 图 和 显示 每 个 箱 车 的 温度 。 


空 /地 传 感 系统 


空中 和 地 面 人 LI 和 各 系统 工作 由 空 /地 传 感 系统 和 前 轮 放下 传 感 系统 控 
制 。 

主 起 落架 倾斜 传感器 毕 合 指示 起 落架 倾斜 〈 空 中 方式 ) 或 者 没有 倾斜 
《地 面 沪 式 ) 为 控制 各 系统 功能 的 继电器 提供 一 个 空 /地 信号。 

前 输 放 下 续 感 为 失速 警告 和 前 轮转 索 系 统 的 控制 功能 继电器 提供 一 个 信 
色 。 
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起 落架 - 
系统 描述 蛛 mp CHIHNH 
747 FCOM 
起 落架 操作 








起 落架 正常 由 起 落架 手柄 控制 。 在 地 面 ， 一 自动 手柄 锁 防 止 手柄 从 
OFEF 位 移 到 UP 位 。 按 压 并 保持 起 落架 手柄 锁 超 控 电 门 可 以 人 工 超 控 手 
柄 锁 。 在 空中 ， 主 起 落架 倾斜 和 机 身 起 落架 定 中 时 ， 手 柄 锁 松 开 。 
随 着 飞机 离开 跑道 ，4 个 主 起 落架 在 液压 驱动 下 倾斜 。 着 陆 过 程 中 ， 地 
面 载荷 驱动 起 落架 到 水 平 位 置 。 

每 个 机 翼 起 落架 都 装 有 一 个 液压 驱动 以 及 一 个 机 械 控制 的 起 落架 舱 门 。 
每 个 机 身 起 落架 都 装 有 一 个 液压 驱动 以 及 两 个 机 械 控制 的 起 落架 稚 辣 
前 起 落架 为 有 两 个 液压 驱动 和 两 个 机 械 驱 动 的 起 落架 舱 门 。 

收 起 落架 

当 起 落架 手柄 移动 到 UP 位 ， 起 落架 舱 门 打开 ， 自 动 亲 车 开始 工作 时 起 
落架 开始 收 上 。 随 起 落架 收入 轮 舱 ，EICAS 上 的 起 落架 位 置 指 承 由 绿 
色 的 DOWN 变 为 白色 和 斜 线 为 过 渡 指 示 。 
收 上 后 ， 主 起 落架 由 上 锁 保 持 在 UP 位 前 起 落架 币 卉 锁 定 在 收 上 位 。 
EICAS 上 的 起 落架 位 置 指 示 变 为 UP 10 秒 钟 后， 这 为 室 白 。 将 起 落架 
手柄 置 于 OFF 位 ， 起 落架 系统 释 压 。 
正常 过 渡 时 间 后 ， 如 果 任 何 起 落 如 未 奉 收 上 位 六 锁定 ，EICAS 上 的 起 
落架 位 置 指 示 变 为 扩展 的 非 正 常 形 芍 ， 区 时 起 落架 在 放下 位 旦 未 松 锁 ， 
那么 受 影响 的 起 落架 显示 为 过 湾 或 放 请 

放 起 落架 

起 落架 手柄 移 到 DN 位 时 ， 起 落 蜀 舱 门 打开 ， 起 落架 松 锁 并 且 EICAS 
上 的 起 落架 位 置 指示 显示 过 流量 

起 落架 由 液压 驱动 放 下 浊 锅 证。 锁定 后 所 有 液压 驱动 舱 门 关闭 并 ， 卫 主 
起 落架 座 架 液 原 驱动 倾斜 至 飞行 位 。 所 有 起 落架 放下 并 锁定 时 ，EICAS 
的 起 落架 指示 显示 DOWN。 
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起 落架 -- 
听 mpenmwn 系统 重 术 
747 FCOM 


























正常 过 渡 时 间 后 ， 如 果 起 落架 位 


置 与 手柄 位 置 不 一 致 ，EICAS 起 落架 















































位 置 指示 变 为 扩展 的 非 正 常 格式 ， 受 影响 的 起 落架 显示 过 渡 〈 或 如 果 起 
则 显示 UP) 。 








落架 未 从 收 上 位 松 锁 ， 
备用 放 起 落架 
按压 备用 放 起 落架 电 

















门 使 用 备用 系统 放 起 落架 。 起 落架 松 锁 和 起 落架 舱 





























门 销 电动 松 开 ， 可 使 起 落架 自由 下 落 。 重 力 和 空气 负 从 放 下 起 落架 并 且 
定位 。 备 用 放 起 落架 后 ， 所 有 起 落架 舱 门 保持 在 开 











弹簧 拉动 下 锁 进 入 锁 
位 。 























使 用 备用 放 起 落架 系统 时 ，EICAS 起 落架 位 置 指 示 将 显示 扩展 的 起 落 











架 位 置 。 








前 轮 和 机 身 起 落架 
前 轮 和 机 吴起 落架 转 


瑟 


& 转 弯 


弯 由 液压 系统 1 供 压 。 











1 
制 可 用 方向 舵 脚 路 。 
转弯 手柄 上 的 指针 指 




















每 个 飞行 
转 杰 手柄 




















员 的 前 轮转 弯 手 柄 来 提供 。 有 限 的 转弯 控 
使 前 轮 科 年 笨 方向 转动 最 大 到 70 度 。 








示 手 柄 与 中 立 位 的 相对 位置 。 方 向 舵 脚 路 能 使 前 轮 








向 任 一 方向 转动 最 大 至 








17 度 。 园 于 乳 柄 输入 超 控 方 向 舵 脚 路 的 输入 。 





前 轮转 弯 角 度 超过 20 度 时 $ 机 寄 起 落 氏 转 弯 工 作 。 这 样 可 减 小 轮胎 的 


摩 氛 并 使 飞机 的 转 营 








半径 最 4 








地 速 减 小 通过 15 节 ， 机 身 起 落架 转弯 














工作 。 速 度 增加 通 进 20, 贡 关机 苦 起 落架 液压 操作 定 中 并 且 机 身 起 落架 





转 膏 不 工作 。 








刹车 系统 





每 个 主 起 落架 输 记 装 有 多 个 碳 刹 车 片 。 前 轮 无 刹车 。 刹 车 系统 包括 ;: 
。 正常 刹车 液压 系统 
后备 用 刊 车 液压 系统 


























Re 


液压 系统 4 供 压 。 刹 车 脚 路 分 别 控 制 左 和 右 刹 车。 











WE 























April 1, 2009 








。 防 滞 保 护 
。 自 动 刹车 系统 
。 停 留 条 车 
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备用 刹车 液 


如 果 液 压 系统 4 压力 低 ， 液 压 系 统 1 向 备用 刹车 系统 供 
统 4 和 1 压力 低 ， 液 压 系 统 2 向 备用 刹车 系统 供 





失去 液压 系统 
刹车 储 压 器 
刹车 储 压 器 用 











压 系统 

















压 。 如 果 液 压 系 














压 。 





4，1 和 2 可 造成 乔 车 源 灯 亮 。 


于 停留 刹车 。 





防 滞 保 护 
正常 和 备用 刹 
正常 亲 

















车 液压 系统 有 防 滞 保 护 。 








备用 刹 
不 是 单一 机 轮 
飞机 的 接地 和 
轮 速 的 对 比 为 杀 
刹车 扭矩 限 
每 个 轮子 
防 1 








止 损 坏 起 落架 


该 轮 的 和 章 车 压力 。 
测 到 的 ， 尽 管 如 此 ， 








的 章 车 压力 松 开 





上 装 有 


提供 防 清 保 护 。 
滑 水 保护 基于 
杀 


于 











三 
刹车 扭 外 

。 探 测 至 
如 果 使 


1 














吏 月 

















自动 刹车 系统 





着 陆 时 ， 
力 。 仅 正常 杀 
统 提供 保护 ， 

















IE 上 肥 本 X 有 有 @ 中 匡 


14.20.4 


| 死 的 轮子 提 人 4 














车 液压 系统 为 每 个 主 起 落架 轮 提 供 自 
探测 到 打滑 时 ， 相 应 的 防 清 活 门 减 小 刊 好 














在 











惯性 基 
保护。 

















上 车 系统 工作 时 该 系统 才 工作 。 








准 提供 





E 传 感 器 。 此 传感器 探测 剥 车 
上 过 大 的 扭矩 时 葛 对 防 清 
日 备用 逢 
信号 被 送 到 备 虱 防 潍 活 门 并 且 在 横 








车 疆 刊 力 招 和 














自动 刹车 系统 以 预选 的 减速 率 刹 车 ， 中 断 起 飞 时 ， 


的 地 速 进行 保护 尊 使 用 与 


和 活 门 发 出 一 信号 以 松 开 
E 是 在 一 个 单独 的 轮子 











独 的 防 滞 保护 。 等 人 速 伟 感 器 
压力 直到 打滑 停止 : 
车 液压 系统 向 横 滚 的 一 对 机 轮 〈 每 个 轮 架 上 的 前 和 /或 后 对 泻 而 





其 它 











期 间 的 过 大 扭矩 以 























向 成 对 的 轮子 








, 秆 





全 部 压 
] 防 清 系 























动 判 车 工作 期 
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中 断 起 飞 
起 飞 前 选择 RTO (中断 起 飞 ) 预 位 了 自动 刹车 系统 。RTO 方式 仅 能 在 
地 面 选择 。 在 下 列 情 况 下 ，RTO 自动 刹车 调 定 指令 的 最 大 刹车 压力 : 
。 及 机 在 地 面 
。 地 速 大 于 85 节 ， 和 

。 所 有 推力 手柄 关闭 。 
在 此 方式 可 获得 最 大 和 刹车。 如 果 速 度 低 于 85 节 开 始 中 断 起 兴 ， 中 断 起 
攻 自 动 刹 车 功能 不 工作 。 
着 陆 
着 陆 时 能 选择 $ 种 级 别 的 减速 率 。 但 是 在 干 跑道 上 ， 古 陆 方 式 下 的 最 大 
自动 刹车 减速 率 比 人 工 最 大 刹车 要 小 。 
着 陆 后 ， 在 下 列 情况 下 开始 提供 自动 刹车 : 

。 所 有 推力 手柄 关闭 。 

感应 到 地 面 方式 ， 和 

轮子 已 转动 
于 其 他 控制 ， 如 反 推 和 减速 板 的 使 用 分 担 了 减速 ， 为 了 保持 所 选 飞机 
的 减速 率 自 动 刹 车 压力 减 小 。 此 系统 撮 供 刹 桔 使 飞机 完全 停 下 来 或 直至 
系统 被 解除 预 位 。 
自动 刹 车 一 解除 预 位 
如 果 出 现下 列 任 一 情 疯 上 该 系统 六 即 解除 预 位 ; 

。 使 用 了 脚 路 判 车 
。 着陆 后 ， 前 推 任 一 推力 手柄 

。 在 地 面 ， 减 速 板 展开 后 ， 减 速 板 手 柄 移 到 DOWN 卡 
。 自 动 刹车 选择 露 选择 DISARM 或 OFEF 位 

登 自动 末 车 故障 

。 正 党 防 滞 刹车 系统 故障 

本 失去 蝶 常 乔 车 液压 压力 
着 陆 后 自动 刹车 系统 接触 预 位 ， 自 动 刹车 选择 吉 移 动 到 DISARM 位 。 
转动 自动 刹车 选择 器 至 OFFE， 切 断 自动 刹车 系统 压力 。 
起 飞 过 程 中 自动 刹车 系统 接触 预 位 ， 自 动 刹 车 选择 器 仍 在 RTO 位 置 但 
是 起 飞 后 移 到 OFF 位 。 
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起 落架 - 

系统 描述 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 

停留 刹车 


正常 或 备用 刹车 液压 系统 的 压力 ， 可 以 调 定 停留 刹车 。 如 果 正 常 和 备用 
刹车 系统 无 压力 ， 由 刹车 储 压 瓶 保 持 停 留 刹 车 压力 。 刹 车 储 压 器 由 液压 
系统 4 供 压 。 刹 车 储 压 器 压力 表 指 示 储 压 器 压力 。 
储 压 瓶 内 保存 足够 的 压力 以 刹 住 并 保持 停留 刹车 ， 但 储 压 瓶 并 不 是 设计 
成 用 于 刹 停 飞机 。 
两 个 刹车 踏板 足 到 底 的 同时 提起 停留 刹车 手柄 ， 然 后 松 开 踏板 。 这 样 ， 
机 械 锁 销 把 踏板 固定 在 压 下 位 置 并 指令 停留 刹车 活 门 关闭 。 
停留 刹车 刹 住 时 ， 第 一 液压 系统 的 压力 可 能 有 一 小 部 分 的 液压 油 至 条 红 
管线 。 停 留 刹 车 松 开 时 ， 一 小 部 分 的 液压 油 返回 至 系统 4。 钳 他 系统 增 
压 之 前 ， 先 增 压 系统 4 能 防止 系统 1 或 2 的 液压 油 传输 至 系统 全 。 

路 刹车 踏板 直至 停留 刹车 手柄 松 开 ， 停 留 刹 车 被 松 开 

刹车 温度 指示 
GEAR 示意 图 上 显示 轮子 的 刹车 温度 。 相 关 轮 汐 的 刹车 温度 数值 显示 在 
每 个 轮子 / 箱 车 符号 之 内 。 

轮胎 压力 指示 

B-2460 至 B-2471 

轮胎 压力 在 GEAR 示 图 上 的 每 个 轮 沪 符 甩 的 旁边 显示 从 0 至 400PSI。 
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起 落架 - 
昕 mpenwwn 系统 笑 术 
747 FCOM 





正常 刹车 系统 示意 图 
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起 落架 - 
系统 描述 


昕 mp CHAINH 


747 FCOM 





备用 刹车 系统 示意 图 
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起 落架 - 


咱 mp CHHNH 系统 描述 





747 FCOM 
| 一 冯 友 
刹车 源 选择 示意 图 
HYD SYS 本 RETURN HYD SYS 1 RETURN HYD SYS 2 RETURN 
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宅 旺 
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咱 mp CHIHN 厅 


747 FCOM 
起 落架 第 14 章 
EICAS 信息 第 30 节 


EICAS 起 落架 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 。 
注 : 15 章 警 告 系 统 包括 形态 警告 信息 。 
EICAS 警报 信息 7 


























信息 等 级 音响 条 件 
AIR/GND 咨询 在 空中 空 /地 传 感 系统 失效 
SYSTEM 
ANTIISKID 咨询 防 滞 系 统 探 测 到 故障 。 
现 用 的 正常 或 备用 刹 加 防 滞 系 统 故障 导 





























致 一 个 或 多 个 轮 渔 拓 去 防 滞 保 护 。 

















ANTISKID OFF | 咨询 所 有 壬 对 上 的 防 济 电 源 断 开 或 停留 箱 车 
手柄 松 开 出 停留 刹车 活 门 未 全 开 或 一 个 
刹车 系统 控制 组 件 失去 电源 。 



































AUTOBRAKES | 咨询 日 动 刹 车 接触 预 位 或 者 不 工作 ， 或 者 自 





























































































































动 镜 车 预 位 而 自动 刹车 选择 器 在 OFF 
和 位 ， 或 者 85 节 以 上 开始 RIO 但 没有 使 
用 自动 刹车 。 

>BODY GEAR 盗 询 机 身 起 落架 转弯 指令 锁定 时 松 锁 或 未 指 

STRG 奈 时 ， 有 压力 。 

BRAKE LIMITER | 咨询 每 个 轮 架 上 的 一 个 以 上 轮子 的 刹车 力 托 
限制 器 失效 或 停留 条 车 手柄 松 开 而 停留 
刹车 活 门 未 全 开 或 一 个 刹车 组 件 控制 系 
统 失去 电源 。 

>BRAKE 警戒 嘟 嘟 声 | 来 自 1，2 和 4 液压 系统 的 刹车 系统 压 

SOURCB 力 低 。 

BRAKEBTEMP 咨询 一 个 或 多 个 刹车 温度 过 高 。 














刹车 温度 等 于 或 高 于 5 个 单位 。 
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起 落架 - 
全 咱 mpgemwmwn 
747 FCOM 
言 息 等 级 音响 条 件 
GEAR DISAGREE| ”警戒 嘟 哪 声 | 起 落架 正常 过 渡 时 间 后 ， 起 落架 位 置 
与 起 落架 手柄 位 置 不 一 致 。 
GEAR DOOR : 常 起 落架 过 渡 时 间 后 ， 一 个 或 多 个 
起 落架 门 未 关闭 。 
如 果 选 用 备用 放 起 落架 ， 此 信息 被 抑 
制 。 
GEAR TILT 嘱 嘟 声 | 主 起 落架 不 在 全 倾斜 位 。 
B-2460 至 B-2471 
>TIRE -个 或 多 个 轮胎 压力 超出 极限 。 
PRESSURE 
EICAS 备 忘 信息 
壤 息 等 级 音响 条 件 
AUTOBRAKES 1， 选择 了 自动 刹车 等 级 。 
2, 3, 4 
AUTOBRAKES 选择 自动 制 车 人 TAX。 
MAX 
AUTOBRAKES 选择 自动 着 车 RTO。 
RTO 
PARK BRAKE 熏 留 杂 车 活 门 关闭 。 
SET 
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发 动机 指示 和 机 组 警报 系统 (EICAS ) .se 15.10.1 
RIGAS: 人 请 局 且 全 和 肌 和 15.10.1 
EEFIS/ EICAS 内 联 组 件 CEIU) 选择 器 .ee 15.10.3 
显示 选择 面板 15.10.4 
PFD 上 的 GPWS 和 了 PWS 警报 .pp 你 10.5 
PEFD 上 的 GPWS 警报 .RN 史 .10.5 
主 警告 /警戒 重 置 电 门 和 灯光 .和 15.10.6 
活动 警报 和 防 撞 系 统 (TCAS ) .7 15.10.7 
TCAS 控制 〈 应 答 机 面板 ) .ee 15.10.7 
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集 绍 村 15.20.1 
发 动机 指示 和 机 组 警报 系统 (EICAS ) .pp 15.20.1 
BEFIS/ EICAS 内 联 组 件 〈EIU ) 15.20.1 
EICAS 信息 -生生 全 生生 15.20.1 
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条 15.20.8 
失速 警告 .es 15.20.8 
征订 做 15.20.8 














版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 . 
April 1 2009 AIR CHINA B747-400 FCOM 1S.TOC.0.1 



























































































































































录 和 故 HRCHINH 
747 FCOM 
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起 飞 和 着 陆 形态 警告 系统 15.20.9 
起 六 屁 太 党首 15.20.9 
着 陆 形 态 敬 竺 e 15.20.10 
形态 警告 系统 非 正 常 操 作 15.20.10 
MCP 所 选 高 度 . 15.20.11 
接近 MCP 所 选 的 高 度 .4 15 龟 0.11 
偏离 MCP 所 选 的 高 度 .Ne 1520MN 
MCP 所 选 高 度 警 报 抑制 1 只 20.11 
活动 警报 和 防 撞 系 统 〔(TCAS ) 15.20W 
决断 咨询 (RA) 和 显示 1520.12 
活动 咨询 〈TA) 和 显示 .4 护 .20.12 
接近 飞机 活动 显示 15.20.13 
其 它 飞机 活动 显示 15.20.13 
TCAS PFD 垂直 指引 15.20.13 
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GPWS 前 视 地 形 闹 - 戎 区 15.20.18 
GPWS 前 视 地 形 警 报 15.20.18 
GPEWS 邵 时 警报 15.20.19 
破 度 角 语 将 入 号 15.20.20 
进 近 秽 疗 高 度 语 音信 和 号 15.20.20 
GPWS 风 切 变 警 报 和 PWS 〈 预 测 风 切 变 警报 ) .……. 15.20.21 
GPWS 风 切 变 警 报 系统 .ps 15.20.24 
GPWS 非 正 常 操作 15.20.24 
警报 抑制 15.20.24 
警报 信息 受到 其 它 警报 信息 抑制 15.20.25 
在 系统 正常 工作 期 间 被 抑制 的 警报 信息 .7 15.20.25 
语音 信号 抑制 15.20.25 
ND 显示 警报 抑制 和 自动 显示 15.20.25 
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空 制 和 指示 器 


发 动机 指示 和 机 组 警报 系统 (EICAS ) 
EICAS 信息 


小 E@ 
上 门 一 量 卫 
本 由 | 开光 


CON IGNITION ON _。 

SEATBELTS ON 公允 

RECALL STATUS P6 1 一 一 5 ) 
WIN 


庆 
RECALL VVVVVV 


[了 eg 








电 ， 最 优先 的 警报 信息 。 
最 按压 CANC 电 门 后 红色 警报 信息 仍 显示 并 且 不 能 取消 。 
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警告 系统 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FCOM 





@@ 赵 警戒 信息 
显示 〔〈 琥 珀 色 ) 一 
警告 信息 之 后 的 下 一 个 最 优先 警报 信息 
。 按压 CANC 电 门 后 ， 琥 珀 色 警 报信 息 取消 或 按压 RCL 电 门 后 再 民 
全 妙 咨询 信息 
显示 〔〈 琥 珀 色 ) 一 
。 最 低 优先 警报 信息 ; 内 缩 一 空格 
缩 一 空格 
。 按压 CANC 电 门 后 ， 琥 珀 色 警 报信 息 取 永 或 按压 RCL 电 门 后 朝 现 
@@ 办 备 忘 信息 
显示 〈 白 色 ) 一 
。 按压 CANC 电 门 后 不 能 取消 
。EICAS 警报 信息 优先 于 备 二 信息 显示 ， 如 果 低 于 警报 信息 没有 足够 
的 信息 行 可 用 ， 在 当前 EICAS 信息 页 面 -. 允 有 药 些 或 所 有 备 忘 信息 
显示 。 
人 起 页 面 (PG) 号 
显示 〈 白 色 ) 一 
。 有 一 页 以 上 的 警报 或 备 蕊 信息 
。 指 示 所 选 页 面 的 号 码 
但 允 状态 提示 
显示 〈 兰 色 ) 一 
。 有 新 的 状态 信息 
。 选择 状态 信息 后 ， 不 再 显示 
。 从 发 动机 超 动 后 至 起 飞 后 30 分 钟 被 抑制 
示 次 腑 发 动 籼 参数 显示 超 限 提示 时 被 抑制 
他 励 了 ECAL 表 指示 
显示 外 色 关 
。 按 三 RCL 电 门 后 
。 松 开 电 门 后 保持 显示 一 秒 钟 
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警告 系统 
蛛 mpenmwp 近 制 和 指示 中 
747 FEFCOM 
全 好 发 动机 辅助 显示 超 限 提示 


显示 〈 兰 色 ) 一 
。 发 动机 次 级 显示 存在 参数 超 限 

。 显 示 直 至 显示 的 超 限 参 数 恢复 至 正常 工作 范围 
。 抑制 状态 显示 提示 
EFIS/EICAS 内 联 组 件 CEIU) 选择 器 








EIU SEL 
Us， 









EIU 选择 器 


工 一 
.。 左 EIU 给 EFIS he 据 
。 如 左 EIU 失 郊 | 工作 的 内 联 组 件 CEIU) 受到 抑 
淹 刘 EIU 失效 ， 所 有 CRT 显示 失效 











。 选择 一 
。 选择 左 、 中 、 
c 
全 EFIS 和 EICAS 提供 数据 

AN 失效 ， 自 动 电 门 转换 到 工作 的 EIU 受到 抑制 。 
. 右 EIU 给 EFIS 和 EICAS 提供 数据 
如 右 EIU 失效 ， 自 动 电 门 转换 到 工作 的 EIU 被 抑制 。 


EIU 综 EFIS 和 EICAS 提供 数据 
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警告 系统 - 
控制 和 指示 由 吸 mpenmwn 
747 FEFCOM 
示 选 择 面 板 


加 四 | 


于 ELEC 一 一 FUEL 一 一 ECS 一 


王 HYD 一 一 DRS 一 一 GEAR 一 


全 ANC 全 
一 一 一 : 一 


GLARESHIELD 







清除 CCANC) 电 门 
按压 一 

。 有 附加 页 面 时 ， 显 示人 警戒 和 咨询 信息 
。 人 取消 黎 藉 和 咨询 信 
。 显 示 的 参数 不 再 超出 极限 时 ， 

方 框 
多 四 状态 CSTAT) 
按压 一 在 辅助 EICAS 上 
随后 按压 一 
。 有 附加 页 面 时 ， 显 示 言 县 的 下 一 页 国 
”显示 状态 页 面 最 后 页 面 时 ， 辅 助 HCAS 空白 
年 赵 再 现 电 门 
。 示 矢 统 非 正 常 状况 时 EICAS 所 有 的 警戒 和 咨询 信息 
。 有 多 个 页 面 时 ， 显 示 信 息 的 第 一 页 
。 再 次 显示 先前 参数 超 值 的 红色 方 杠 

。 电 门 松 开 后 ， 显 示 再 现 RECALL 指示 1 秒 钟 
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黎 告 系统 - 
咱 mpenmmwr 过 币 篆 示 吕 


747 FEFCOM 








PFD 上 的 GPWS 和 了 PWS 警报 


B-24069 至 B-2472 





PFD 警告 
PULL UP (红色 ) 一 出 现 PULL UP 警报 。 
WINDSHEAR (红色 ) 一 
。 预测 的 WINDSHEAR AHEAD 警报 或 即 出 现 WINDSHEAR 警报 
。 所 有 其 他 被 抑制 的 GPWS 警报 


PFD 上 的 GPVWS 警报 
B-2443 至 B-2468 




















看 驳 iPFD 警报 
PULL UP 〈 红 色 ) 一 出 现 GPWS PULL UP 警报 。 
WINDSHEAR (红色 ) 一 

。 出 现 WINDSHEAR 警报 

。 所 有 其 他 被 抑制 的 GPWS 警报 
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警告 系统 - 

控 币 和 指示 由 吸 mpenmwn 
747 FEFCOM 

主 警告 /警戒 重 置 电 门 和 灯光 


GLARESHIELD PANEL 





全 办 主 警告 /警戒 重 置 电 门 


按压 一 
.熄灭 主 警告 灯 
. 熄灭 主 警 戒 灯 





。 消除 伴 有 下 列 EICAS 警告 信息 的 语音 警报 


“座舱 高 度 











并 锁定 ， 任 何 推力 手柄 在 慢车 和 


。FIRE 
。 OVERSPEED 

@ 全 加 主 警 告 灯 

亮 〈 红 色 ) 一 

。 显示 新 的 EICAS 


。PFD 上 显示 红色 ULL UP 成 WINDSHEAR 信息 


忌 盐 主 警戒 灯 


告 信 息 台 


亮 ( 焉 现 包 ) 显示 新 的 EICAS 警戒 信息 。 


SN 
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HHRCHHANH 控制 和 指示 器 
747 FCOM 








活动 警报 和 防 撞 系 统 (CTCAS ) 
TCAS 控制 〈 应 答 机 面板 ) 


LT OFF ALT ON 
。TA ATCI12  R 司 e 
本 区 
和 日 HB 日 属 鹿 
Ti 


相 二 二 多 


AFT AISLE STAND 





全 四 应 答 机 方式 选择 器 
活动 咨询 (TA) 一 
。 使 应 答 机 和 TCAS TA 方式 工作 。 
。 所 有 本 应 该 预测 为 RA 的 飞机 现在 被 预测 为 了 A。 
活动 咨询 /决断 咨询 (TARA ) 一 恒 应 答 机 和 TCAS 的 TA 和 RA 方式 工 
作 。 


TCAS 飞机 活动 显示 














OFFSCALE -RS 
TRAFFIC 小 


RA 5.3 +03 个 
TA 8.9 D12| 5 
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警告 系统 - 
控制 和 指示 器 咱 mp CHHNH 
747 FEFCOM 





便 斩 飞机 活动 显示 
指示 相关 飞机 活动 的 位 置 。 
。 实心 红色 方块 指示 决断 咨询 〈(RA) 
。 实 心 琥珀 色 圆 点 指示 活动 咨询 CTA) 

。 实心 白色 棱 形 指示 按 近 的 飞机 活动 

。 衬 心 白 色 棱 形 指示 其 他 飞机 活动 。 

。 数字 显示 以 百 英 尺 为 单位 的 飞机 的 相对 高 度 ， 无 数字 表示 无 高 度 信 


有 显 
地 



















































































。 垂直 移 动 的 箭头 表示 飞机 以 每 分 钟 $00 英尺 或 大 于 500 英尺 的 逐 率 
怜 升 或 下 降 ， 垂 直 速 率 小 于 每 分 钟 $00 英尺 时 ， 无 箭头 显示 
在 以 下 情况 自动 显示 : 
。 出现 一 个 RA 或 TA， 和 
。 任 一 ND 上 没有 显示 TFC， 和 
。 相 应 的 ND 在 MAP，MAP CTR，VOR 或 APP 方式 
在 以 下 情况 自动 显示 : 
。EEFIS 控制 面板 失效 ， 和 
。 相 应 的 ND 在 MAP，MAP CTR，VOR 动 AEB 咏 式 
包 动 TCAS 方式 信号 牌 
TEFC 〈 兰 色 ) 一 
。TCAS 活动 显示 工作 
。TCAS 活动 在 MABENWAPGIER，APP， 和 VOR 方式 
仅 TA (〈 兰 色 ) - 
。TCAS 不 能 提供 RAs 
。 原 本 是 RAs 的 所 有 多 谓 滞 动 被 预测 为 TAs 
全 址 刻度 之 处 的 信息 
显示 〈 红 人 多》 -二 
.人 ERA 在 地 图 捷 和 夺取 的 范围 内 
。 仅 在 了 CAS 工 作 时 才 显 示 
显示 吕 琥 珀 色 ) 一 
。 TA 窟 在 地 图 所 选 的 范围 内 
。 仅 在 TCAS 工作 时 才 显 示 
@ 人 办 活动 警报 信息 
显示 : 红色 ) 一 出 现 RA。 
显示 : 《琥珀 色 ) 一 出 现 TA， 未 出 现 RA。 
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黎 告 系统 - 
蛛 mpenmwp 这 利和 指示 中 


747 FCOM 





无 论 TCAS 活动 显示 与 否 都 显示 。 

在 所 有 ND 方式 和 范围 内 显示 。 

全 起 TCAS 无 方位 时 的 信息 

RA“〈 红 色 ) 一 显示 无 方位 RA 的 数据 标签 。 
TA 《琥珀 色 ) 一 显示 无 方位 TA 的 数据 标签 。 
数据 标签 包括 距离 ， 高 度 ， 和 垂直 移动 的 箭头 。 
TCAS PFD 垂直 指引 









































PFD 


俐 办 RA 俯 仙 区 以 避 开 飞机 《红线 ) 

注 : 如 仅 在 RA 方式 ， 一 次 只 能 显示 上 或 下 一 红线 的 RA 俯仰 区 。 两 个 
或 机 个 以 上 的 RAs， 则 可 显示 两 红线 的 RA 俯仰 区 。 

为 确 梨 街 贡 间 隔 ， 飞 机 符号 的 中 心 必须 在 红线 的 RA 俯仰 以 外 以 避 开 飞 

栅 。 
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敬告 系统 - 
控制 和 指示 中 咱 mpenwmwn 


747 FEFCOM 








二 


近 地 警 告 系统 C(GPWS) 控制 


/OND PROX 
FLAP GEAR 
0OVRD OVRD 








FIRST OFFICER'S PANEL 


全 四 近 地 (GND PROX) 下 滑 道 (G/S) 抑制 电 门 
按压 压 后 抽 制 下 滑 道 
CGLIDESLOPE ) 警报 。 
估 赵 近 地 (GND PROX) 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) 一 
。 正 在 出 现 GPWS GLIDE SLOPEASINRRATE7TERRAIN, TOO LOW 
FLAPS, TOO LOW GEAR, 或 上 OOEOWITERRAIN 即时 警报 
。 当 按压 相关 的 抑制 或 超 探 曲 门 后 旭 折 制 GLIDESLOPE 或 TOO LOW 
FLAPS 或 TOO LOGWAGEA 册 警报 
全 支 近 地 (GND PROX) 襟 贾 超 控 (OVRD ) 电 门 
按压 (OOVRD 亮 ) - 
。 抑 制 TOO LOW FLAES 歼 报 
。 当空 速 大 夸 250 节 超 过 60 秒 时 ， 将 显示 EICAS 警戒 信息 GND 
PROX SYS。 
和夫 近 地 (GRD PROX) 形态 (CONEFIG ) 起 落架 (GR) 超 控 
COVRD 和 六 有 站 
按压 “OVRD 亮 ) 一 
。 抑制 ITrTOO LOW GEAR 警报 
。 抑制 CONFIG GEAR 警报 
。 当 空 速 大 于 290 节 超 过 60 秒 时 ， 将 显示 EICAS 警戒 信息 GND 
PROX SYS。 
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蛛 mpenmwp 和 示 
747 FEFCOM 
近 地 C(GND PROX) 地 形 (TERR) 超 控 COVRD) 电 门 
按压 〈《OVRD 亮 ) 一 抑制 前 方 地 形 警 报 及 地 形 显 示 。 
GPWS 前 视 地 形 警 报 显示 和 信和 号 
GPWS 地 形 显示 选择 电 门 











STA WPT ARPT DATA P0S TERR 


| 
GLARESHIELD PANEL 8 移 


全 四 GPWS 地 形 (TERR ) 显示 选择 电 门 

按压 一 
。 在 MAP，MAP CTR，VOR 和 APP 方式 显示 二 形 煞 据 
。 不 管 电 门 的 位 置 ， 取 消 气 象 雷达 显示 

第 二 次 按压 一 取消 地 形 数据 显示 。 

地 形 显示 























NAVIGATION DISPLAY 
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警告 系统 - 

控制 和 指示 器 听 mp CHHNH 
747 FCOM 

便 地 形 显示 


颜色 和 密度 是 基于 地 形 的 高 度 和 飞机 的 高 度 : 
。 绿 点 一 低 于 飞机 高 度 2,000 英尺 至 $00 英尺 〈 起 落架 放下 的 情况 下 
250 英尺 ) 的 地 形 " 
。 琥 珀 色 点 一 低 于 飞机 高 度 500 英尺 〈 起 落架 放下 的 情况 下 250 英 
尺 ) 至 高 于 飞机 高 度 2.000 英尺 的 地 形 
。 红 点 一 地 形 高 于 飞机 高 度 2,.000 英尺 以 上 
。 洋红 点 一 无 地 形 数据 可 用 
。 实心 琥珀 色 一 前 视 地 形 出 现 警戒 信 
。 实 心 红 色 一 前 视 地 形 出 现 警 告 信息 
注 : 在 没有 地 形 数据 的 区 域 ， 前 视 地 形 警 报 和 显示 功能 不 可 用 晤 GPWS 
即刻 警报 功能 正常 。 
注 : 地 形 低 于 飞机 高 度 2.000 英尺 以 上 ， 或 最 近 机 场 跑 谢 标高 400 英尺 
之 内 不 显示 。 
出 现 以 下 情况 时 自动 显示 ; 
。 出 现 前 视 地 形 警 报 ， 且 
。 任意 一 ND 上 都 没 选 择 TERR 显示 , ”ji# 音 
。 相 应 的 ND 在 MAP，MAP CTRE，VYOR 或 AP 方式 ， 
显示 方式 和 和 气象 雷达 的 扫描 显示 方式 粗 同 有 
包罗 地 形 方 式 信号 牌 
( 兰 色 ) 一 地 形 显示 恢 着 
生动 TERRAIN 信息 牌 
地 形 〈 琥 珀 色 ) 一 出 现 前 视 地 形 警 告 。 
TERRAIN (红色 ) 一 前 谊 辆 珊 地形 警 告 。 
在 所 有 时 航 最 示 方 式 显 示 。 
























































息 
4D 
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警告 系统 -- 
咱 mpenmwr 这 制 和 指示 


747 FCOM 





地 形 导航 显示 信号 牌 





地 形 信号 牌 
TERR OVRD (琥珀 色 ) 一 科 下 此 形 超 探 电 门 。 




















TERR FAIL〈 琥 珀 色 ) 一 前 方 地 形 警 报 和 显示 失效 。 
TERR POS 〈 琥 珀 色 0 一 于 导 GPS 位 置 不 可 靠 前 视 地 形 警报 和 显示 不 可 
用 。 在 GPS 位 置 失效 和 显示 ERR POS 信息 的 这 段 时 间 内 。IRS 会 为 
前 视 地 形 警报 和 显示 提供 位 置 。 
地 形 测 试 信号 牌 
TERR TEST 〈 壮 色 ) LAGPWS 在 自 检 方 式 工 作 。 
地 形 范 围 信号 牌 
地形 范 围 不 一 臻 〈 琥 珀 色 ) 一 
。 地形 显 未 工作 ， 和 
司 地 形 输 出 的 范围 与 EFIS 控制 面板 上 所 选 的 不 一 致 
地 图 /地形 范围 不 一 臻 《琥珀 色 ) 一 
。 地 形 显示 工作 ， 和 
。 地 形 输 出 的 范围 与 EFIS 控制 面板 上 所 选 的 范围 不 一 致 ， 和 
。 地 图 显示 输出 的 范围 与 EFIS 控制 面板 上 所 选 的 范围 不 一 致 
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警告 系统 - 

控制 和 指示 由 咱 mpenwmwn 
747 FEFCOM 

风 切 变 预 测 显示 和 信和 号 牌 

了 -2469 至 B-2472 








PNVLIcTiLe 上 DA 





全 四 PWS 符号 
显示 《红色 和 黑色 ) 一 
。 出 现 PWS 警报 
。 显示 风 切 变 位 置 和 类 概 范 围 区 宽度 和 厚度 ) 。 
在 下 列 情况 自动 显 孙 符号 ， 和 示 向 线 和 气象 雷达 回 波 : 
。 出现 PWS 和 警报， 条 
。 在任 一 ND 上 让 未 选择 WXR 显示 ， 和 
。 相 应 的 N 网 在 MAP，MAP CTR，VOR 或 APP 方式 ， 
当选 择 了 地 形 显 索 并 出 现 PWS 警报 时 ， 气 象 雷达 显示 代替 地 形 显示 。 
亿 葬 PS 径 向 线 
显示 ( 琥 班 色 9 -一 
。 出 束 PWS 警报 
。 从 PWS 符号 延伸 以 帮助 确定 风 切 变 位 置 
年 盐 风 切 变 信号 牌 
WINDSHEAR (琥珀 色 ) 一 出 现 PWS 警戒 。 
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黎 告 系统 - 
蛛 mpemwp 过 币 篆 示 吕 
747 FCOM 





WINDSHEAR (红色 ) 一 出 现 PWS 警告 。 
在 所 有 导航 显示 方 式 显 示 避 


























CABIN ALT AUTO A 
CARGO HEAT FWD L 


(11 LINES) 





状态 信息 
状态 信息 表示 需要 参 者 MEL 放行 的 设备 故障 。 
页 面 (PG 六 号 
。 存 符 状 态 信 息 的 附加 页 
是 显示 所 选 页 面 的 页 号 








思 
己 
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警告 系统 一 

控制 和 指示 中 啤 mpenwn 
747 FEFCOM 

EICAS 事件 记录 电 门 





全 办 FEICAS 事件 记录 (EVENT RCD) 电 门 


按压 一 最 多 可 记 5 个 EICAS 事件 。 \w 





SN 
N 
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蛛 mp CHINH 


747 FCOM 


营 音 条 统 


E 





字 


绍 

告 系 统 包括 有 : 

。 发 动机 警示 和 机 组 警报 系统 (EICAS ) 
。 空 速 警报 

。 起 飞 和 着 陆 形 态 警 告 系统 

。MCP 选择 的 高 度 警报 

。 空 中 防 撞 系 统 (TCAS ) 

。 风 切 变 警 报 

。 近 地 和 警告 系统 C(GPWS ) 

。 维护 事件 记录 


发 动机 指示 和 机 组 警报 系统 (EICAS 


EICAS 合 装 了 发 动机 和 飞机 系统 指 索 ， 尘 要 是 回 飞 行 员 提 供 显 示 和 发 
出 警示 。 主 EICAS 上 显示 最 重要 的 指 霖 。 
EFIS/EICAS 内 联 组 件 《EIUu 
EIUs 连续 监视 飞机 的 所 有 系统 并 控制 显示 在 EICAS 上 的 信息 。 来 自 飞 
机 系统 的 数据 提供 给 3 你 EIU 莘 且 由 三 部 之 一 的 EIU 控制 EICAS 显 
示 。EIU 选择 恬 能 提供 自动 或 人 工 选 择 EIU 的 控制 。 
EICAS 信息 
由 三 类 EICAS 信息 呵 机 组 提供 系统 状况 和 形态 信息 : 
wEICAS 警报 信息 是 警示 机 组 发 生 非 正 常情 况 的 主要 方法 。 
。 再 CASi 备 忘 信息 是 提醒 机 组 的 正常 情况 ， 这 些 情 况 是 由 机 组 选择 
的 : 
BEIGAS 状态 信息 表示 存在 需要 参考 MEL 放行 的 设备 故障 。 
当 相 应 的 情况 下 不 再 存在 时 ， 不 再 显示 EICAS 警报 或 备 忘 信息 。 





莘 
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警告 系统 - 
系统 描述 


听 mp CHIHNH 


747 FEFCOM 





EICAS 警报 信息 


从 发 动机 起 动 后 至 发 动机 关 停 ，EICAS 警报 信息 是 警示 机 组 出 现 非 正 

















各 


名 



































况 的 主要 方法 ， 而 这 些 非 正常 情况 在 飞行 中 可 影响 其 它 操 作 。 











一 个 EICAS 警报 信息 都 有 一 个 相应 的 非 正 常 程序 。 每 一 个 EICAS 和 警 





报信 息 上 的 程序 作为 检查 单 的 内 容 包括 在 QRH 中 。 一 些 EICAS 警报 信息 


























的 程序 具有 重新 调整 
有 (>) 符 。 
EICAS 警报 信息 分 为 









































飞机 系统 的 措施 。 在 没有 程序 步骤 的 警报 信息 前 冠 











三 个 优先 级 别 : 警告 、 警 戒 和 咨询 。 当 显示 今 个 
以 上 的 EICAS 信息 时 ， 














优先 权 有 助 于 机 组 做 出 决定 。 














EICAS 警告 信息 显示 为 红色 ，EICAS 警戒 和 咨询 信息 显示 为 琥珀 色 。 




















按压 CANC 电 门 仍 显 











示 红 色 EICAS 警报 信息 而 且 也 不 能 取消 此 信息 上 








通过 按压 CANC 电 门 能 

















能 使 这 些 信 息 再 现 。 
EICAS 备 忘 信息 
EICAS :; 训 言 肯 





























取消 琥珀 色 EICAS 警报 信息 % 按压 RCEA 电 们 








用 于 提醒 机 组 存在 的 正常 情况 ; 自 而 这 些 情 况 是 由 机 组 


















































oa 他 们 在 主 EICAS 显示 上 的 EICAS 警报 信息 最 后 一 页 的 底部 以 














总 过 ， 
， EICAS 警报 信 ， 
言 息 被 显示 。 

和 状态 信息 


所 有 EICAS 状态 收集 

















对 最 低 设 备 清 单 的 放 衍 能 力 提供 安 叉 基准 。 
EICAS 信息 的 显示 和 操作 














息 最 后 一 页 时 ， 接 压 CANA 电 门 可 确保 所 有 备 态 














在 缺 件 放行 指责 (DDG) 或 公司 相应 的 文件 中 并 






































如 果 显 示 一 个 以 上 EIGAS 警报 信息 ， 在 由 优先 级 别 编组 的 清单 里 显示 


ES 

































































这 些 信 息 。EICAS 警告 信 | 色 显 示 在 信息 清单 的 顶部 。 


EICAS 警戒 依 息 以 琥珀 色 在 最 低 警 告 


























全 


























在 最 低 警 戒 信 已 这 下 显示 并 缩写 成 一 -个 : 字母 以 便 与 EICAS 警戒 信息 


别 天 来 


最 新 的 了 CAS 你 报信 ， 














息 之 下 显示 。EICAS 咨询 信息 
区 














恳 以 相应 的 优先 等 级 显示 在 首 行 ， 而 且 毛 在 信息 
































下 移 早 行 。 如 果 相 应 系统 的 非 正常 情况 不 再 存在 ， 信 息 则 不 再 显示 ， 以 
前 显示 的 所 有 信息 上 移 一 行 。 








1S.20.2 
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警告 系统 - 
听 mpenmwn 系统 描述 
747 FCOM 














如 果 清 单 有 一 页 以 上 的 信息 ， 那 么 会 建立 多 个 页 面 并 按 顺序 编号 。 页 号 
甬 常 在 每 个 清单 的 底部 显示 。 按 压 CANC 电 门 一 次 可 显示 多 页 EICAS 
警戒 和 咨询 信息 中 的 一 页 。 如 果 清 单 中 一 页 显示 多 个 EICAS 警告 信 
息 ， 则 没有 页 号 显示 而 且 也 不 可 能 显示 其 他 页 面 。 在 所 有 其 它 情 况 下 ， 
按压 CANC 电 门 显示 EICAS 警戒 和 咨询 信息 的 下 一 页 。EICAS 警告 信 
息 在 每 页 顶端 显示 。 
当 显 示 清 单 的 最 后 一 页 时 按压 CANC 电 门 使 所 有 EICAS 警戒 和 咨询 信 
息 不 再 显示 。 
有 关系 统 新 的 非 正 常情 况 的 EICAS 警报 信息 会 在 页 面 上 显 未 三 

侈 如: As 3 页 而 且 由 于 系统 出 现 新 的 非 正 销 情 况 而 显示 
EICAS 警戒 信息 ， 此 信息 立即 在 EICAS 警告 信息 之 最 示 河 随 拓 如 要 
按压 RCL 电 门 以 便 再 次 显示 第 一 页 ， 那 么 在 第 一 页 上 此 俩 息 人 作为 第 一 
个 EICAS 警戒 信息 显示 。 
当 无 EICAS 警戒 和 咨询 信息 显示 时 ， 按 压 RCL 电 朵 画 次 显示 所 有 系统 
非 正 党 情况 EICAS 警戒 和 咨询 信息 的 第 下 页 并 且 显示 RECALL 。 

最 新 的 EICAS 备 坊 信息 在 备 芒 信息 底部 显示 和 

当 显 示 新 的 EICAS 状态 信息 时 ， 在 宣 EICGAS4 外 显示 状态 提示 。 当 按压 
STAT 电 门 时 ， 在 辅助 EICAS 显示 上 晶 示 状态 。 最 新 的 EICAS 状态 信 
息 在 信息 清单 顶部 显示 。 

状态 电 门 控制 状态 信息 的 次 企 或 多 个 页 面 显示 ， 与 CANC 和 RCL 电 门 
控制 EICAS 警报 信 层 显示 的 驳 法 相同 。 


音响 警报 , 有 往 警 告 / 警 允 电 门 和 灯光 ， 以 及 近 地 警 告 灯 


音响 警报 ， 两 金 主 警 名 和 和 警戒 灯 以 及 近 地 警 告 灯 亮 时 ， 对 下 列 需 要 注 
的 状况 发 出 警报 ; 
售 当 出 现 警 报时 ， 下 表 括 号 中 的 内 容 ， 描 述 了 机 组 为 抑制 音响 警报 或 
烛 灭 人 (而 采取 的 措施 。 
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警告 系统 - 
系统 描述 蛛 mp CHHANH 
747 FCOM 
B-2443 至 B-2447, B-2472 
音响 灯 提醒 注意 : 
铃声 主 警告 灯亮 EICAS 警告 信息 ， 
(按压 主 警 告 /警戒 重 置 | 按压 主 警告 /警戒 重 置 |APU FIRE 
电 门 抑制 ) 电 门 灯 熄 灭 ) FIRE CARGO AFT FWD 
FIRE ENG 
FIRE WHEEL WELL 
B-2460 至 B-2471 
音响 灯 提醒 注意 : 
铃声 主 警 告 灯 亮 EICAS 警告 信息 ; 
(按压 主 警告 /警戒 重 置 | (按压 主 警告 /警戒 重 置 |APU FIRE 
电 门 抑制 ) 所 门 灯 熄 灭 ) FIRE CARGO AFmIEWD 
FIRERNG 
FIRE MAIN DECK 
FIRE MN D 世 AFT, MID 
FIRE WHEEL WELL 
音响 灯 提醒 注意 : 
箭 声 主 警告 灯 党 EICAS 警告 信息 ， 
(按压 主 警告 /警戒 恒 置 | AUTOPILOT 
电疗 娄 码 天 CONFIG FLAPS 
CONEFIG GEAR 
CONEFIG PARK BRK 
CONFIG SPOILERS 
CONEFIG STAB 
音响 灯 提醒 注意 : 
笛 声 主 警告 灯亮 EICAS 警告 信息 : 
( 按 导 时 警告 / 警 参 重 置 |〈 按 压 主 警告 /警戒 重 置 | CABIN ALIITUDE 
已 门 抑 制 J 电 门 灯 熄 灭 ) OVERSPEED 
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April 1, 2009 


徊 告 系统 






















































































听 mpenwmwn 系统 各 术 
747 FCOM 
音响 灯 提醒 注意 : 
哪 哪 声 主 警戒 灯 除 下 列 显示 信息 以 外 的 新 
(按压 主 警 告 /警戒 重 置 | 的 EICAS 警戒 信息 : 
电 门 灯 炸 灭 ) ENG SHUTDOWN 
语音 信号 ; 近 地 和 警告 灯 GPWS 即时 报警 。 
DON'T SINK, DONT 
SINK 
TOO LOW, TERRAIN 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 [ 恨 公 司 .re 
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蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 








灯 


提醒 注意 ; 








音响 
语音 信和 号; 
CLIMB, CLIMB, CLIMB 
CLIMB, CLIMB NOYW， 
CLIMB, CLIMB NOYW 
CLIMB, CROSSING 
CLIMB, CLIMB， 
CROSSING CLIMB 
DESCEND, DESCEND， 
DESCEND 
DESCEND, DESCEND 
NOW, DESCEND， 
DESCEND NOW 
DESCEND, CROSSING 
DESCEND, DESCEND， 
CROSSING DESCEND 
INCREASE CLIMB， 
INCREASE CLIMB 
INCREASE DESCENT， 
INCREASE DESCENT 
MONITOR VERTICAL 
SPEED, MONIIOR、 
VERIICAL SPEED 
REDUCE CLIMB， 
REDUCE CLIMB 
REDUCE DESCENT， 
REDUCE DESCENT 








没有 








避 开 PFD 上 的 红 区 
在 ND 上 显示 红色 
TRAFFIC 信息 和 TCAS 
RA 活动 
































语音 信 兄 


CLEAR ORIGONRLICT 














避 开 PFD 上 的 红 区 ，ND 
上 不 再 显示 TRAFFIC 红 
色 信 号 和 TCAS RA 活动 























语 前 信和 肝 


TRAEEIC, TRAFFIC 





























ND 上 显示 琥珀 色 
TRAFFIC 信息 和 TCAS 
TA 活动 
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蛛 mpecnwwn 系统 扩 术 
747 FCOM 

音响 灯 提醒 注意 : 
语音 信号 主 警告 灯亮 个 PFDs 上 显示 红色 的 
TERRAIN, TERRAIN， (按压 主 和 警告/ 警戒 电 门 |PULL UP 
PULL UP 灯 炸 灭 ) ND 上 显示 红色 

TERRAIN 信息 及 地 形 形 

语音 信和 号 近 地 警 告 灯 ND 上 显示 KR 琥珀 色 
CAUTION TERRAIN TERRAIN 信息 及 地 形 
B-2469 至 B-2472 

音响 灯 提醒 注意 ， 
语音 信号: 主 警告 灯 两 个 PFDs| 下 显示 绷 色 的 
WINDSHEAR AHEAD | (按压 主 警 告 / 警 成 电 门 |WINDSEE 哺 
GO AROUND， 灯 熄 灭 ) ND 上 显 过 红色 的 
WINDSHEAR WINDSHEAR 和 了 PWS 信 

乱 

语音 信和 号 没有 ND 显示 琥珀 色 的 
MONITOR RADAR WINDSHEAR 信息 和 
DISPLAY PWS 

音响 灯 提醒 注意 : 
警笛 ， 紧 跟着 语音 信号 “| 主 和 警告 灯 量 通过 按压 两 个 PFDs 上 显示 红色 的 
WINDSHEAR， MASTBR WINDSHEAR 
WINDSHEAR | | 灯 : 贷 灭 D ) 

音响 灯 提醒 注意 : 
语音 信和 号 主 警告 灯 〈 通 过 按压 两 个 PFDs 上 显示 红色 的 
PULL UP MASTER PULL UP 

WARNING/CAUTION 电 
门 灯 熄 灭 。) 











October 1, 2008 
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系统 挤 术 蛛 mpgenmwr 
747 FCOM 
音响 灯 提醒 注意 : 
笛 声 主 警 告 打 《如 果 是 由 推力 | EICAS 警告 信息 CONFIG 
(如 果 是 由 推力 手柄 在 慢 | 手柄 在 慢车 引起 ， 可 按压 | GEAR 















































车 引起 ， 可 按压 主 警告 / | 主 警 告 /警戒 电 门 熄灭 此 |。 推力 手柄 在 慢车 ， 
























































警戒 电 门 抑制 ) 条。) 。 无线电 高 度 低 于 800 
英尺 ， 且 
。 起 落架 未 放下 锁定 。 
音响 灯 提醒 注意 : 
语音 信和 号; 近 地 和 警告 灯 GPWS 即刻 警报 
GLIDE SLOPE 
SINK RATE 
TERRAIN 


TOOLOW, FLAP9 
TOOLOW, GEAR 
TOO LOW, TERRAIN 


高 度 语 音信 和 号 没有 在 进 近 中 的 高 度 语 音 报告 
驾驶 舱 面 板 信号 灯 
驾驶 舱 面 板 信 号 灯 与 EICAS 信息 一 起 用 我 

。 找 出 并 识别 受 影响 的 系统 和 控制 

。 减 少 潜在 的 错误 
空 速 警报 
失速 警告 
左 和 右 拌 杆 器 提供 即将 发 生 失 速 的 警告 ， 它 们 分 别 振动 左 和 右 驾 驶 杆 。 
空 速 低 
当 宇 迁 处 于 最 隶 机动 速度 时 ， 显 示 EICAS 警戒 信息 AIRSPEED LOW 
并 时 PED 下 的 当前 空 速 指示 被 一 高 亮度 琥珀 色 框 框 起 。 
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蛛 mpcnwmwn 系统 描述 


747 FEFCOM 





超速 警告 

如 果 超 过 VMO/MMO， 显 示 EICAS 警报 信息 OVERSPEED。 此 信息 保 
持 显示 直到 空 速 减 到 VMO/MMO 以 下 。 

在 电子 舱 选 择 了 起 落架 放下 飞行 模式 时 ， 显 示 EICAS 备 忘 信息 VMO 
GEAR DOWN。 选 择 起 落架 放下 飞行 时 ，ADC 计算 的 VMO/MMO 基于 
起 落架 放下 的 最 大 速度 。 

当 在 电子 舱 选 择 了 吊 发 飞行 模式 时 ， 显 示 EICAS 备 环 信息 YMO 
SPARE ENGINE。 选 择 吊 发 飞行 时 ，ADC 计算 的 VMO/MM@ 基 于 最 大 
吊 发 飞行 速度 。 


起 飞 和 着 陆 形态 警告 系统 
起 飞 和 着 陆 形 态 警告 系统 提醒 机 组 ， 飞 机 不 在 捞 常 起 飞 或 请 常 着陆 形 
态 


































































































起 飞 形态 警告 
下 列 情 况 下 ， 显 示 相 关 的 EICAS 警报 信息 CONFIG: 
。 且 机 在 地 面 ， 和 
































。 燃油 控制 电 门 在 RUN 位 ， 和 
。 2 或 3 发 动机 推力 在 起 飞 范 围 辣 和 
。 速度 小 于 V1， 和 
。 存 在 任何 下 列 形态 
。 襟 辟 不 在 起 飞 位 ， 或 
。 机 身 起 落架 未 定 噶 ， 或 
。 停留 刹车 刹 住 ， 或 
。 沽 速 反手 柄 不 在 DN 卡 位， 或 
。 安 定 面 配 平 不 在 起 飞 范围 之 内 
V1 时 起 飞 形 态 警告 被 抑制 。 
避 显 示 RICAS 警告 信息 CONFIG 时 ， 按 压 任 一 MASTER、 
WARNING/CAUTION 重 置 电 门 将 重 置 主 警告 灯 ， 但 不 能 清除 警笛 声 。 
如 果 发 动机 2 和 3 的 推力 减 至 低 于 起 飞 范围 且 空 速 小 于 V1 而 飞机 仍 不 
在 起 飞 形 态 ， 主 警告 灯 灭 ， 警 笛 不 响 。 飞 机 处 于 正常 起 飞 形 态 之 前 ， 
EICAS 信息 CONFIG 保持 显示 。 
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徊 告 系统 - 
系统 近 蛛 mpgenmwn 


747 ECOM 





下 列 情 况 下 ， 痢 陆 形 态 警 告 系统 提示 机 组 着 陆 时 ， 起 落架 没有 放下 。 如 
出 现下 列 情况 ， 显 示 EICAS 警告 信息 CONFIG GEAR; 
。 及 机 在 空中 ， 和 
。 任何 起 落架 未 放下 并 锁定 ， 和 
。 存 在 任何 下 列 形态 : 
。 任何 推力 手柄 收 光 和 无 线 电 高 度 低 于 800 英 斥 ， 或 
。 襟 副 在 着 陆 位 〈 襟 辟 25 或 大 于 25) 
如 果 此 信息 显示 是 因为 在 较 低 无 线 高 度 收 光 油 门 而 造成 的 ， 按 压 任 一 
MASTER WARNING/CAUTION 重 置 电 门 可 使 警笛 不 再 响 并 类 灭 汗 警 
告 灯 。EICAS 信息 保持 显示 直至 推力 手柄 前 推 或 起 落架 放下 并 锁定 。 
如 果 此 信息 显示 是 因为 襟 辟 在 着 陆 位 造成 的 ， 按 压 MIASTER、 
WARNING/CAUTION 重 置 电 门 不 能 消除 警 稍 及 警报 信息 警 箭 响 且 
EICAS 信息 显示 直至 起 落架 放下 并 锁定 或 按压 近 地 起 落架 超 控 电 门 。 
形态 警告 系统 非 正 常 操作 
如 果 起 飞 警 告 系统 失效 或 起 飞 警 告 系统 SBIU 的 答 久 失效 ， 将 显示 
EICAS 警报 信息 CONFIG WARNASY .人 @ 如 果 超 雅 和 着 陆 形态 系统 失效 ， 
可 能 显示 或 可 能 不 显示 CONFIG 信息 。 姗 果 显 示 CONFIG WARN SY 
信息 的 情况 下 显示 CONFIG 信息 同 那 药 这 休 CONFIG 信息 可 能 不 正 
确 。 
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MCP 所 选 高 度 

当 偏离 MCP 高 度 寄 中 所 选 的 高 度 时 ， 出 现 高 度 警示 。 

接近 MCP 所 选 的 高 度 

在 到 达 所 选 高 度 前 900 英尺 ，PFD 上 的 所 选 高 度 和 现 飞 高 度 都 被 一 高 亮 
度 的 白色 方 框框 起 。 在 到 达 所 选 高 度 300 黄 尺 以 内 此 高 亮度 的 方 框 不 再 
显示 。 
偏离 MCP 所 选 的 高 度 

坑 离 所 选 高 度 300 英尺 时 ， 显 示 EICAS 警报 信息 ALIITUDE ALEBRT 
并 且 现 飞 高 度 都 被 一 高 亮度 的 琥珀 色 方 框框 起 。 在 下 列 睛 帝 开 ,此 信息 
和 琥珀 色 高 亮度 不 再 显示 : 

。 以 后 再 次 接近 所 选 高 度 300 英尺 内 ， 或 

。 选择 一 新 的 MCP 高 度 ， 或 

。 偏 离 所 选 高 度 900 英尺 以 上 。 
MCP 所 选 高 度 警 报 抑 制 
下 列 情 况 ，MCP 所 选 高 度 警 示 被 措 制 

.截获 下 滑 道 ， 或 

。 选 择 了 着 陆 襟 翼 和 起 落架 误 下 并 锁定 。 


活动 警报 和 防 撞 系 统 CTCGAS ) 


TCAS 提示 机 组 可 能 有 冲 筑 的 飞机 。TCAS 询问 其 他 飞机 工作 的 应 答 
机 ， 根 据 回 答 分析 跟 踪 旺 机 并 预测 飞行 轨迹 和 位 置 。TCAS 为 机 组 提供 
咨询 ， 飞 行 轨 通 引导 和 其 他 飞机 的 活动 情况 。 对 其 他 应 答 机 没有 工作 的 
飞机 既 不 提供 ND 集 息 ， 语 音信 号 ，PFD 垂直 引导 ， 也 不 提供 活动 显 
驮 ITGAS 的 工作 与 地 面 的 空中 交通 管制 无 关 。 

为 了 提供 桨 询 信息 ，TCAS 识别 飞机 周围 可 能 存在 活动 神 突 的 三 维 空 
间 e。 此 至 闻 的 范围 取决 于 冲突 飞机 的 接近 率 。 

TEAS 担 供 咨询 和 活动 显示 : 








































































































































































































































































































.决断 咨询 (RA) 和 显示 司 围 机 的 显示 
4 活动 咨询 CTA) 和 显示 ”其 他 飞机 的 显示 
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TCAS 信息 和 TCAS 飞机 活动 符号 可 在 ND 的 地 图 、 中 心地 图 ，VOR、 
和 进 近 方 式 时 显示 。TCAS 信息 和 TCAS 飞机 活动 符号 不 能 在 ND 的 
VOR 中 心 ， 中 心 进 近 和 计划 方式 时 显示 。 
TCAS 信息 TRAFFIC,TA ONLY 和 TCAS TEST 可 以 在 所 有 ND 方式 : 
显示 。 
TCAS 进程 优先 可 能 会 减少 ND 上 某 些 空中 交通 管制 的 显示 。 减 少 的 空 
中 交通 的 显示 不 会 影响 系统 防 撞 警 报 的 能 
决断 咨询 (RA) 和 显示 
RA 预测 另 一 架 飞 机 将 在 20 至 30 秒 之 间 进 入 TCAS 的 冲突 空域 哮 由 加 
无 另 一 架 飞 机 的 高 度数 据 ， 则 不 提供 RA 信息 。 
TCAS 预测 到 一 个 RA 时 : 

。 一 个 TCAS 的 语音 警报 响 

。 在 PFD 上 显示 TCAS 垂直 引导 

。ND 上 显示 TCAS 红色 信息 TRAFFIC。 
在 ND 上 显示 TCAS 兰 色 信息 TEC 以 及 RA 得 ND 最 示 的 距离 之 内 
时 ，TCAS 决断 咨询 的 飞机 符号 和 其 相伴 的 效 据 标牌 蕉 ND 上 显示 。 
TCAS 决断 咨询 的 飞机 符号 为 一 红色 实 克 方块 。RAS 数 据 标 牌 包括 高 度 
和 垂直 活动 的 箭头 。 
无 方位 的 RA， 红 色 RA 标签 显示 在 缚 色 信 息 的 下 方 ，TRAFFIC 和 RA 
的 数据 标牌 资料 显示 在 标 希 的 有 侧 息 RA 数 据 标牌 包括 距离 ， 高 度 和 年 
直 活 动 的 箭头 。 
当 RA 超过 ND 目前 显示 的 距离 本 ND 上 显示 TCAS 红色 信息 
OFFSCALE 〈 显 示范 围 之 外 ) 改 
活动 咨询 (CTA ) 和 显示 
活动 咨询 〈TAJ 是 预测 到 另 一 架 飞 机 将 在 25 秒 至 45 秒 之 内 进入 训 突 
空域 。TA 物 助 灿 组 目 视 其 他 飞机 。 
当 全 GAS 预测 到 一 外 TA 时 : 

。TCAS 语 首 警报 TRAFFIC，TRAEFEIC 响 一 次 

。NDFE 显 示 TCAS 琥珀 色 信 息 TRAFFIC 。 
当 ND 业 显示 TCAS 兰 色 信息 TEC 和 TA 在 ND 的 显示 距离 范围 之 内 
时 ，TCAS 活动 咨询 的 飞机 符号 和 其 相伴 的 数据 标牌 在 ND 上 显示 。 
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活动 咨询 飞机 的 符号 为 一 实心 琥珀 色 圆 圈 。 活 动 咨询 数据 标牌 包括 高 度 
和 年 直 活 动 的 箭头 。 
无 方位 的 TA， 琥 珀 色 的 活动 咨询 标牌 显示 在 TRAFFIC 信息 的 下 方 ， 
TA 的 数据 标牌 资料 显示 在 标牌 的 右 侧 。TA 的 标牌 在 RA 标牌 下 方 显 
示 。TA 数据 标牌 包括 距离 ， 高 度 和 垂直 活动 的 箭头 。 

当 TA 超过 ND 目前 显示 的 距离 时 ，ND 上 显示 TCAS 琥珀 色 信息 
OFFSCALE。 

接近 飞机 活动 显示 

接近 飞机 是 指 另 一 回 飞机 ， 既 不 是 RA 也 不 是 TA， 但 是 在 下 列 情况 次 
内 : 

。 6 海里 

。 垂直 高 度 1.200 英尺 

当 ND 上 显示 TCAS 兰 色 信息 TFEC， 且 接近 飞机 和 葡 ND 的 显示 范围 之 内 
时 ， 在 ND 上 显示 接近 飞机 的 符号 。 

TCAS 接近 飞机 的 符号 为 一 白色 实心 莹 形 。 当 TCAS 从 另 一 架 飞 机 接收 
高 度数 据 ， 接 近 飞 机 的 数据 标牌 在 ND 呈 最 示 沾 接 近 飞 机 的 数据 标牌 包 
括 高 度 和 垂直 活动 的 箭头 。 

其 他 飞机 活动 显示 

其 他 飞机 为 ND 显示 范围 动 内 的 嚼 一 筑 飞 机 ， 它 们 既 不 是 RA， 也 不 是 
TA 或 接近 飞机 。 如 霖 级 能 从 田 一 则 飞 机 得 到 高 度数 据 ， 当 飞机 在 6 海 
里 之 内 时 ， 其 彰 且 机 自动 变 为 接近 飞机 。 

当 ND 上 显 了 未 ITCAS 兰 色 信 息 TFEC， 且 接近 飞机 在 ND 的 显示 范围 之 内 
时 ， 在 ND 上 量 示 接近 屎 机 的 符号 。 
TCAS 其 他 飞机 短 蝎 勇 一 空心 白色 萎 形 。 如 果 另 一 架 飞 机 提供 高 度 信 
息 ， 那 各 其 它 飞 机 的 数据 标牌 同 接近 飞机 的 标牌 一 样 显 示 。 

TCAS PED 皇 直 引导 

meEeAS 预 册 到 一 个 RA 时 ， 在 TCAS PFD 显示 一 个 避让 活动 的 垂直 机 动 
区 引 嘿 ， 以 确保 飞机 间 的 垂直 间隔 。 调 整 或 保持 俯仰 姿态 在 红色 RA 
信仰 区 以 外 可 确保 避 开 飞机 。 

如 果 神 突 的 飞机 也 有 TCAS 和 $ 模式 的 应 答 机 ，TCAS 的 垂直 引导 与 冲 
突 飞 机 的 TCAS 相 协 调 。 
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747 FCOM 
TCAS ND 信息 
ND 信息 颜色 说 明 
TEC 兰 色 “加 显 示 TCAS 活动 。 
显示 下 列 TCAS 信息 时 被 抑制 。 
TCAS FAIL， 
TCAS OFE， 
TCAS TEST 
TRAFFIC 琥珀 色 出 现 TA 
OFFSCALE 琥珀 色 当前 ND 的 范围 以 外 出 现 TA。ND 当前 范围 以 外 稚 
出 现 RA 时 ， 由 红色 OFFSCALE 代替 量 
TRAFFIC 红色 “出现 RA 
OFFSCALE 红色 “当前 ND 的 范围 以 外 出 现 RAS 
TA ONLY 兰 色 ITCAS 不 能 提供 RAs。 原 本 是 RAS 的 所 有 焉 机 活动 
被 预测 为 TAs 
TCAS FAIL 琥珀 色 ITCAS 失效 ， 或 
ND 上 不 能 显示 TCAS 依 感 。 
TCAS OFF 琥珀 色 上 按压 TFC 电 门 显 款 活 动 的 风机 ， 但 未 在 应 答 机 面 
板 上 选 插 TCAIS 
TCAS TEST 兰 色 “FTCAS 在 测试 方式 此 信息 在 ND 的 所 有 方式 和 范 
国内 显 二 RE 
TCAS 语音 信和 号 
语音 信和 号 条 件 反应 
TRAFFIC, TRAFFIC 司 新 的 TA, 居 开始 语音 提示 。 试图 目 视 找到 飞机 。 
MONITOR VERTICAL 翔 的 RA” 开始 语 音 提 示 。 继续 保持 俯仰 姿态 在 红色 
SEEED， 当时 的 俯仰 姿态 在 红色 RA 区 RA 区 外 。 
MONITORVERIICAL | 外 ， 
SPEED 
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语音 信号 条 件 反应 
CLIMB, CLIMB， 新 的 RA， 开 始 语音 提示 。 ”上 峭 加 俯仰 姿态 以 保持 在 红 
CLIMB 当时 的 俯仰 姿态 在 红色 RA 区 | 色 RA 区 外 。 
内 。 
CLIMB, CROSSING 新 的 RA， 开 始 语音 提示 。 
CLIMB， 当时 的 俯仰 姿态 在 红色 RA 区 
CLIMB, CROSSING 内 。 
CLIMB _ 
《机 将 疏 升 穿越 其 它 飞机 的 高 
DESCEND， 新 的 RA， 开 始 语音 提示 。 ， 减 小 信仰 姿态 以 例 尘 在 红 
PESCEND, PESCENP 当时 的 依 仰 姿态 在 红色 RA 区 人 色 RA 区 外 
内 。 
DESCEND， 新 的 RA， 开 始 语音 提示 。 
CROSSING PESCEND 当时 的 俯仰 姿态 在 红色 RA 区 
IDESCEND， 
KCROSSING DESCEND | 
飞机 将 下 降 穿 越 其 客 飞 栅 的 高 
INCREASE CLIMB， 存在 RA，TGKAS 要 求 疏 变 生 调整 俯仰 姿态 以 保持 在 红 
INCREASE CLIMB ”上 赴 速 率 色 RA 区 外 。 
REDUCE CLIMBS， 册 时 的 依 种 姿 天 在 红色 RA 区 
REDUCE CLIMB 大 了 
INCREASE DESCENT, 
INCREASE DESGEBND 
REDUCE DESGENT 
REDUCE DESGENT 
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语音 信号 条 件 反应 








NOVW 


DESCEND, DESCEND 存在 RA， 纪 








NOW, 引导 为 下 升 。 
IDESCEND, DESCEND 当时 的 俯 们 


前 的 TCAS 垂直 喊 小 俯仰 姿态 以 保持 在 红 


姿态 在 红色 RA 

















色 RA 区 外 。 





X| 























CLIMB, CLIMB NOW， 存 在 RA， 先 前 的 TCAS 垂直 增加 俯仰 姿态 以 保持 在 红 
CLIMB, CLIMB NOW 上 | 导 为 下 降 。 
当时 的 俯 们 
内 。 


姿态 在 红色 RA 




















色 RA 区 外 。 








X| 




















(CLEAR OF CONFLICT ITCAS PFD 


式 
但 是 ， 包 
测 











见 。 











上 的 垂直 引导 不 再 试图 目 视 找到 飞机 
显示 且 飞 机 变 为 TA 符号 。 
间隔 正在 增 大 和 RA 将 不 出 


果 TCAS 再 不 能 预 
RA 飞机 的 轨迹 时 ， 语 音信 
号 不 响 






























































TCAS 的 正常 操作 











应 答 机 面板 控制 TCAS 的 工作 方式 。 通 种 迹 择 TARA， 但 是 有 时 需 在 
TA 方式 工作 以 防止 RA 的 干扰 。 



































方式 以 防止 RAs。 同 检 
时 ， 例 如 : 平行 进 近 和 BEBR 飞行 


TCAS 的 非 正 常 操 
































在 发 动机 失效 的 情况 下 ， 当 没有 足够 胸 推 为 跟随 RA 指令 时 ， 使 用 TA 
f ， 在 用 意 与 其 他 的 机 近 距 离 飞 行 可 能 导致 RA 
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期 间 也 可 使 用 TA 方式 。 








如 果 TCAS 不 工作 , 宣示 EICAS 警报 信息 TCAS OFF。 在 PFDs 上 无 
TCAS RA 引导 ,在 NDS 各 TCAS 飞机 符号 ， 并 且 TCAS 语音 警报 不 
响 。 在 两 个 NDs 上 显示 TCAS OFEF 琥珀 色 信 息 。 


























如 果 在 各 闻 的 PREP 上 《机 长 或 副 轰 驶 ) TCAS 不 能 显示 了 RA 引导 ， 则 显 






























































示 (GCAS 警报 信 乱 TCAS RA。ND 上 的 飞机 符号 显示 和 语音 警报 不 受 





影响 
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如 果 任 一 PFED 上 TCAS 不 能 显示 TCAS RA 引导 ， 且 任 一 ND 上 不 能 显 
示 TCAS 飞机 符号 ， 则 显示 EICAS 警报 信息 TCAS SYSTEM。 在 两 个 
ND 上 显示 琥珀 色 TCAS FALL 信息 并 且 不 出 现 TCAS 语音 警报 。 


近 地 警 告 系统 (GPWS ) 警报 





















































GPWS 为 潜在 的 飞行 危险 情况 包括 即将 撞 地 提供 即时 警报 和 前 视 地 形 警 























GPWS 即时 警报 和 进 近 中 的 高 度 语 音 提示 是 基于 无 线 电 高 庆 、 僻 压 高 

速 、IRS， 空 速 、 下 滑 道人 往 离 和 飞机 形态 等 综合 因素 息 录 Ri 列 提供 

GPWS 警报 ， 

。 起 飞 或 复 飞 后 掉 高 度 

。 过 大 或 极 大 的 下 降 率 

。 过 大 的 地 形 接近 率 

。 未 在 着 陆 形 态 时 ， 非 安全 离 地 高 度 

。 低 于 ILS 下 滑 道 过 多 

。 风 切 变 

B-2472 

进 近期 间 ，GPWS 提供 坡度 角 语 音 的 提示 和 高 度 语 音 提示 。 

B-2443 至 B-2471 

进 近 期 间 GPWSg 姑 供 高 度 的 语音 提示 。 

GPWS 使 用 爹 球 地 形 数据 库 来 监控 接近 地 形 以 提供 前 视 地 形 方 式 警报 。 

接近 地 形 数据 可 在 ND 下 显示 。 如 果 存 有 潜在 的 地 形 和 危险 ，GPWS 前 视 

地 形 警报 是 基 玉 预计 的 攻击 时 间 而 提供 的 。 

用 作 前 宰 地 形 方式 警报 的 高 度 是 无 线 电 高 度 ， 气 压 高 度 ，GPS 和 以 前 飞 

本 轨迹 的 综合 评估 。 如 果 某 个 高 度 来 源 变 得 不 可 靠 ， 则 评 佑 降低。 

预计 撞击 的 时 间 基 于 飞机 的 位 置 ， 高 度 ， 当 前 航 迹 ， 垂 直 轨迹 和 地 速 。 

预计 撞击 的 时 间 不 考虑 FMC VNAV 和 LNAV。 

潮 : 飞机 前 视 地 形 可 能 会 超过 可 用 的 讨 升 性 能 。GPWS 警戒 或 警告 警 
不 能 确保 超 障 余 度 。 
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警告 系统 - 
系统 描述 


听 mpecnmwr 


747 FEFCOM 





GPWS 前 视 地 形 方 式 





尽 详 

















形 数据 库 包含 在 GPWS 


设备 。 











计算 机 中 


GPWS 地 形 数据 库 包 括 主要 机 场 附近 详 


的 数据 。 飞 机 高 度 2,000 英尺 以 内 的 地 天 








尺 的 地 形 数据 和 忆 
多 在 导航 显示 上 显示 。 地 
。 未 将 地 形 数据 库 设计 成 独立 的 助 航 


儿 场 之 间 区 域 不 








注 : GPWS 地 形 数据 库 ，GPWS 前 视 地 形 警报 和 地 形 显 示 不 考虑 人 造 的 


障碍 。 























本 汪汪 
有 形 显 要 


GPS 位 



































IRU 位 置 相关 联 。 
地 形 和 和 气象 雷达 不 能 








置 更 新 ， 如 果 GPS 位 置 暂 时 


司 时 在 ND 上 显示 。 











人 


一 个 飞行 员 








飞行 员 选 


GPWS 前 视 地 形 警报 


择 气象 雷达 时 ， 每 部 显示 以 交替 扫 

















叫 


由 


描 更 新 。 





不 可 用 ， 地 形 显示 与 


选择 地 形 而 双 一 个 





语音 信号 


PFD 和 ND 的 显示 
和 灯光 


说 明 








ITERRAIN 
ITERRAIN PULL 
IUP 





多 


性 








个 PFDs 上 红 

















的 PULL UP 信 ， 
主 和 警告 灯 
个 NDs 
ITERRAIN 信 
ND 上 红色 实 记 二 


芭 


oo 























上 的 红 
息 


/ 世 


色 











按压 GND 
OVRDI 








剖 管 报 


距 预计 撞击 地 形 20 狂 ,30 秒 。 
PRO 刘 TERR OVRD 











电 门 至 














CAUTION 
ITERRAIN 

















5 人 NDs 上 的 琥 班 
色 二 RRAIN 信息 
IND _ 忆 了 驻 珀 色 实 心 
此 形 











灯 


按压 GND 
OVRD 








剖 警 报 


叶 


距 预 计 撞 击 地 形 40 至 60 秘 。 
PROX TERR OVRD 











电 门 至 














[TOO LOYWV， 
ITERRAIN 





近 地 
邓 地 和 





对 
着 二 
> 
闻 三 ] 


表 


灯 

















下 降 到 


志 














抑制 警报 


导 FE 安全 二 高 度 之 下 ， 
中 的 任何 机 场 太 远 
按压 GND 
OVRD 


PROX TERR OVRD 





而 距 地 形 数据 库 














门 至 
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听 mr CHIHN 厅 7 系统 描述 
747 FCOM 
音响 警报 PDF 和 ND 显示 和 描述 
灯光 
DON'TSINK “| 近 地 和 警告 灯 起 飞 或 复 飞 后 襟 翼 和 /或 起 落架 收 上 后 掉 
GLIDE SLOPE | 近 地 警 告 灯 过 多 地 偏离 下 滑 道 。 音 量 和 重复 率 随 偏 
离 的 增 大 而 增加 。 
1000 英尺 无 线 电 高 度 以 下 ， 按 压 GND 
PROX G/S INHIB 电 门 抑制 此 警报 。 
PULL UP 两 个 PFDs 上 显示 | 如 果 下 降 率 过 大 ， 随 SINK RATE 和 警报 后 
红色 的 PULL UP | 出 现 ， 或 
主 警告 灯亮 如 果 地 形 接近 率 仍 很 关 并 县 襟 辟 和 /或 起 
落架 不 在 着 陆 形 态 ， 傅 SEERRAIE 警报 后 
出 现 
SINK RATE 近 地 和 警告 大 FF 降 率 过 大 
TERRAIN 近 地 和 警告 类 地 形 接近 率 过 大 。 
版 权 所 有 @ 中 国 国 际 航空 股份 有 限 公司 ER 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 1S.20.19 













































































































































































































































































































































































系统 描述 蛛 mn CHHNH 
747 FCOM 
音响 警报 ”|PFD 和 ND 的 显示 描述 
和 灯光 

TOO LOW， 近 地 警 告 灯 高 度 低 和 速度 小 并 且 襟 翼 不 在 着 陆 形态 

FLAPS 时 ， 离 地 高 度 不 安全 。 
按压 GRND PROX FLAP OVRD 电 门 至 
OVRD 抑制 警报 

TOO LOW， 近 地 和 警告 灯 高 度 低 和 速度 小 并 且 起 落架 未 放下 ， 起 

GEAR. 落架 不 在 着 陆 形 态 时 ， 离 地 高 度 不 家 
全。 
按压 GRND PROX GEAR OVRD 也门 至 
OVRD 抑制 警报 

TOO LOW， 近 地 和 警告 灯 起 飞 或 复 飞 后 ， 低 高 度 时 掉 高 度 旧 起 沙 

TERRAIN 架 和 /或 襟 辟 收 上 时 己 随 DON'T SINK 警 
报 后 出 现 ， 或 高 度 和 速 订 低 且 超 沙 回 和 / 
或 德 妥 个 在 着 陆 形 态 ， 离 期 高 度 不 安 

于 襟 旨 契 杆 者 陆 位 置 时 出 现 警 

报 ， 按压 近 地 襟 豆 超 控 电 门 至 OVRD 位 
抑制 该 警报 。 遇 于 超 沙 架 未 放下 时 出 现 
警报 睹 按 持 近 二 超 洛 架 超 控 电 门 至 
OVRD 抑 制 该 警报 。 

坡度 角 语 音信 和 号 

B-2472 

如 果 坡 度 角 超过 35 度 一 @ 度 和 45 度 滞 语音 警报 BANK ANGLE 响 

进 近 期 间 高 度 语 音信 和 号 

进 近 期 间 ， GPWAS 提供 下 列 高 度 语 音信 和 号; 

。100 英尺 一 ONE HUNBRED 
。50 英尺 一 了 FTY 


。30 喘 凡 THIRTY 





1S.20.20 
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蛛 mpcnwmwn 系统 描述 
747 FCOM 


GPWS 风 切 变 警 报 和 了 PWS (预测 风 切 变 警报 ) 
B-2469 一 B-2472 
下 列 情况 下 ， 风 切 变 警报 在 起 飞 ， 进 近 和 着 陆 期 间 可 用 : 
。 出 现 过 大 的 下 沉 气 流 或 顺风 时 ，GPWS 提供 即时 风 切 变 警报 。 
。 探测 到 飞机 前 方 过 大 的 风 切 变 时 ，PWsS 提供 风 切 变 警 报 
PWS 警报 系统 
气象 雷达 使 用 雷达 图 象 探 测 到 飞机 前 方 的 扰动 气流 。 
气象 雷达 开始 扫描 风 切 变 后 约 12 秒 ，PWS 警报 工作 。 
起 飞 前 ， 按 压 EFIS 控制 面板 上 的 WXR 电 门 ，PWS 警报 卫 作 。 窟 地 面 
当 WXR 电 门 按压 或 未 按压 时 ， 若 发 动机 推力 手柄 2 或 8 在 起 飞 范 围 ， 
气象 雷达 开始 扫描 风 切 变 。 
在 空中 ，WXR 电 门 按压 或 未 按压 时 ， 气 象 雷 达 符 2,300 贡 太 无线 电 高 
度 以 下 开始 扫描 风 切 变 。 低 于 1200 英尺 无 线 电 高 度 时 JWVS 警报 工 
作 
PWS 未 预测 到 风 切 变 时 ， 和 气象 雷 达 回 波 仅 在 按压 EFIS 控制 面板 上 的 气 
象 雷 达 电 门 后 方 显示 。 
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描述 HHRCHINHF 
747 FCOM 


PWS ALERT AREA 
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ON GROUND IN FLIGHT 
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警告 系统 - 
蛛 mpcnmwn 系统 措 术 
747 FCOM 
PWS 警报 
音响 警报 PFD 和 ND 的 显示 说 明 
和 灯光 
IWINDSHEAR 个 PFDs 上 红色 握 测 的 风 切 变 接近 飞机 而 且 在 飞机 的 正 前 
AHEAD， 的 WINDSHEAR。 方 
nanD ”人 住 警告 灯 起 飞 期 间 ， 无 线 电 高 度 1.200 以 下 能 工 
7 (在 
个 NDs 上 的 红色 作 。 
IWINDSHEAR 信息 由 了 PWsS 符号 表示 的 风 切 变 傅 置 仅 在 ND 
的 ND 上 的 红色 的 的 MAP,MAP CTR,VOR， 或 APP 方式 时 
风 切 变 符 号 显示 
GO AROUND,， 两 个 PFDs 上 红色 据 测 的 风 切 变 在 1.5 海里 范围 这 内 而 且 在 
IWINDSHEAR 的 WINDSHEAR。 羽 机 的 正 前 方 
人 主 警 告 灯 进 近期 间 ， 无 器 电 高 度 1.20 有 号 尺 以 下 能 
个 NDs 上 的 红色 工作 。 
IWINDSHEAR 信息 由 了 PWsS 符号 表示 的 网 切 变 位 置 仅 在 ND 
ND 上 的 红色 的 风 的 MAE VIAP CTR,VOR， 或 APP 方式 时 
切 变 符号 显示 
MONITOR 个 NDs 上 的 琥珀 测 的 风声 变 在 3 海里 范围 之 内 而 且 在 飞 
RADAR 色 WINDSHEAR 售 机 的 甫 前 方 
Ai 息 起 长 和 进 近期 间 ， 无 线 电 高 度 1.200 英尺 
ND 征 的 缚 蕉 的 多 司 以 下 能 工作 。 
切 变 符号 由 PWsS 符号 表示 的 风 切 变 位 置 仅 在 ND 
的 MAP, MAP CTR,VOR， 或 APP 方式 时 
显示 
注 : 气象 雷达 为 风 切 变 事 件 提供 风 切 变 警 报 ， 这 些 风 切 变 包括 一 定 程度 






















































































相同 特性 的 风 切 变 。 气 象 雷 达 
F 风 切 变 的 党 





际 航空 股份 有 限 公 癌 且 ee 


的 水 汽 或 细 地 微 站 的 风 切 变 。 
江 ， 气 获 雷 达 探 测 到 下 沉 气 流 和 其 他 具有 
不 提供 所 有 类 别 风 切 变 警报 。 机 组 必须 继续 依靠 避 丸 
规 交 法 
版 权 所 有 @ 中 国 国 
October 1 2008 AIR CHINA B747-400 FCOM 
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系统 描述 蛛 mp CHHNH 
747 FCOM 
即时 风 切 变 警 报 
音响 警报 PFD 显示 和 灯光 说 明 
(Siren) 两 个 PFDs 上 红色 IGPWS。 探 测 到 过 大 的 风 切 变 








Wi ee 无 线 电 高 度 1.500 英尺 以 下 工作 ， 
WINDSHEAR | 主 警 告 GPWsS 在 抬头 时 开始 风 切 变 探测 。 
GPWS 风 切 变 警 报 系统 
B-2443 至 B-2468 

下 列 情况 下 ， 风 切 变 警 报 在 起 飞 ， 进 近 和 着 陆 期 间 可 用 : 

。 出现 过 大 的 下 沉 气 流 或 顺风 时 ，GPWS 提供 即时 风 切 变 警报 。 
风 切 变 警 报 
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音响 警报 PEFD 显示 和 灯光 说 明 
(Siren) 两 个 PFDs 上 红色 |IGPWS。 探 测 到 过 大 的 风 切 变 








WINDSHEAR， 的 WINDSHEAR。 大 线 电 高 度 1.500 英尺 以 辣 镍 . 
RE AR | 主 状 条 GPWS 在 反光 阵 判 始 风 切 变 探 测 。 


GPWS 非 正 常 操作 
如 果 任 何 一 个 GPWS 即时 方式 有 故障 章 出 现 南 区 的 方式 其 警报 被 抑 

制 。GPWS 前 视 地 形 警报 方式 下 ， 地 形状 态 警 咎 指示 显示 失效 。GPWS 
的 其 他 方式 ， 无 指示 向 机 组 说 明 哪 个 方式 被 抑制 。GPWS 将 对 没 出 现 故 
障 的 方式 提供 警报 。 

警报 抑制 

当 无 操作 必要 或 不 合适 时 警报 被 抑制 。 系 统 正常 操作 过 程 中 和 在 起 飞 部 
分 过 程 中 ， 为 了 不 干扰 攀 细 警报 也 被 抑制 。 
B-2469 至 B-2472 

GPWS 即时 风 切 变 警报 抑制 所 有 PWS，TCAS 和 其 他 GPWS 警报 。 
B- 殉 中 ,至 B-2468 

GPWS 即 肝 由 厅 变 警 报 抑 制 所 有 TCAS 和 其 他 GPWS 警报 。 
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蛛 mpcnwmwn 系统 描述 
747 FCOM 





B-2469 至 B-2472 

当 应 答 机 面板 上 选择 TARA， 并 且 出 现 GPWS 或 PWS 警告 时 ，TCAS 
扫 动 抑制 RA 方式 且 TA ONLY 方式 工作 。 所 有 本 应 被 预测 为 RA 的 飞 
机 现在 被 预测 为 TA。 当 出 现 一 RA 随后 又 出 现 GPWS 或 PWS 警告 

时 ，RA 消失 且 变 为 TA。 当 GPWS 和 PWS 警告 不 再 出 现时 ，TCAS 回 
到 TA/RA 方式 ， 为 所 有 合适 的 TA 提供 RA。 

B-2443 至 B-2468 

当 应 答 机 面板 上 选择 TARA， 并 出 现 GPWS 警告 时 ，TCA 人 自动 抑制 
RA 方 式 且 TA ONLY 方式 工作 。 所 有 本 应 被 预测 为 RA 的 此 币 开 在 被 
预测 为 TA。 当 出 现 一 RA 随后 又 出 现 GPWS 警告 时 ARAI 背 失 续 变 为 
TA。 当 GPWS 警告 不 再 出 现时 ，TCAS 回 到 TARA 方式 ， 蜀 所 有 合适 
的 TA 提供 RA。 

警报 信息 受到 其 他 警报 信息 抑制 

如 果 显 示 另 一 相应 的 警报 信息 ， 一 些 EICAS 警报 信息 级 抑制 。 例 如 : 

如 果 显 示 一 液压 系统 压力 信息 ， 单 独 的 } 然 考 腔 或 液压 泵 压力 信息 被 抑 

制 。 

在 系统 正常 工作 期 间 被 抑制 的 警报 信息 

即使 相关 的 鸭 驶 舱 面 板 信号 牌 灯 幕 ， 某 些 警 报信 息 被 延 时 。 延 时 抑制 防 
止 正 常 过 渡 指 示 显 示 为 EICAS 嗓 统 警 报信 息 。 例 如 : 通常 仅 探 测 到 活 
门 在 开 位 和 /或 关 位 , 验 过 让 阶 段 厌 指示 。 当 一 个 活 门 在 过 渡 位 时 ， 指 
示 活 门 失 效 在 邢 售 或 关 僧 的 警 搬 信 息 受 抑制 ， 使 活 门 有 时 间 移 到 指令 
位 。 抑 制 期 结束 ， 如 果 活 辣 环 在 指令 位 ， 则 显示 相应 的 EICAS 警报 信 


























































































































































































































































































































请 许 信 号 抑 窟 

警告 警报 语音 信号 抑制 警戒 警报 新 的 语音 信和 号 。 
可 能 出 现 s 个 以 上 的 警报 时 ， 所 有 语音 信号 是 按 
有 助 于 机 组 砷 出 决定 。 

万 易 示 警报 抑制 和 自动 显示 

出 现 一 个 以 上 警报 时 ，ND 上 和 警报 显示 是 按 重 要 顺序 排列 的 ， 以 便 有 助 
手机 组 作出 决定 。 两 部 ND 都 不 在 MAP，MAP CTR，VOR 或 APP 方 
式 时 ， 显 示 也 是 按 顺 序 排 列 的 。 

















要 顺序 排列 的 ， 这 样 





区 
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系统 指 术 


蛛 mp CHHNH 


747 ECOM 





B-2469 至 B-2472 





即时 风 切 变 和 警报 抑 人 
B-2443 至 B-2468 
即时 风 切 变 和 警报 抑 人 











章 新 的 TCAS 前 视 地 形 或 PWS 警报 的 自动 显示 。 

















出 新 的 TCAS 或 前 视 地 形 警报 的 自动 显示 。 





TCAS 飞机 活动 可 与 TERR 和 WXR 显示 同时 显示 。 


新 的 TCAS 警报 : 











。 当 TEFC 显示 在 郧 





| 驾驶 的 ND 上 和 两 部 NDs 都 在 MAP，MAP CTR， 





VOR 或 APP 方式 并 且 出 现 一 个 新 的 TCAS TA 或 RA 警报 时 ，TEC 


在 机 长 的 ND 上 











受到 抑 琐 





1，TCAS 仍 可 在 副 驾 驶 的 ND 上 继续 乡 示 























TCAS 活动 。 当 机 长 的 TFC 电 门 被 随后 按压 时 ，TCAS 活动 和 TFC 

















被 自动 选择 在 机 长 的 ND 上 。 

















。 当 TEFC 显示 在 机 长 的 ND 上 和 两 部 NDs 都 在 MAP，MAP CTRy 


VOR 或 APP 方式 并 且 出 现 一 个 新 的 TCAS TA 或 RAR 警报 时 人 























TEFC 在 副 驾 驶 的 ND 上 受到 抑制 ，TCAS 活动 仍 可 在 机 长 的 ND 下 























继续 显示 。 当 随 
自动 选择 在 副 和 蜀 
。 当 两 部 ND 都 不 显 




















VOR 或 APP 方式 且 出 现 一 个 新 TCAS TA 荆 RA 警报 时 ，TCAS 活 
动 和 TEFC 被 自动 选择 在 两 部 NDS 上 


。 当 只 有 一 部 ND 











后 按 下 副 鸭 驶 的 TFC 电 门 时 傅 ICAS 活动 和 TFC 被 
雪 驶 的 ND 上 。 
显示 TEFC， 且 两 部 NDas 都 在 MAP，MAP CTR， 





















































在 MAP，MAP CTR，VOR 或 APP 方式 且 出 现 一 个 








新 的 TCAS TA 或 RA 葡 报 时 ，TQOASS 闫 动 和 TEC 会 自动 选择 在 ND 





上 。 不 在 MAP， 




















MECTR 交 VOR 或 APP 方式 的 ND 处 于 预 位 状态 


以 显示 TCAS， 当 选择 了 MAP MAP CTR，VOR 或 APP 方式 时 将 
会 自动 选择 TCAS 活 动 及 是 C。 








。 当 两 部 ND 都 不 














在 MIAP 隐 TITAP CTR,VOR， 或 APP 方式 并 且 出 现 一 








个 新 的 TCAS TA 或 RA 警报 时 ， 两 部 NDs 预 位 以 显示 TCAS 。 当 选 





择 了 相应 的 MAP, MAP CTR, VOR， 或 APP 方式 时 ，TCAS 活动 和 
EEC 将 被 自动 选择 。 











。 当 日 动 侈 择 TCAS 活动 和 TEFC 时 ， 因 TCAS TA 或 RA 已 经 出 现 ， 
但 GMAs 和 了 Ras 不 再 出 现 ， 可 继续 选择 TCAS 活动 和 TFC 直至 相应 的 
TE@ 电 门 被 按 下 。TCAS 活动 和 TEFC 不 会 自动 删除 。 





1S.20.26 
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蛛 mpcnwmwn 系统 描述 
747 FCOM 





新 的 前 视 地 形 警 报 
。 两 部 NDs 都 在 MAP，MAP CTR，VOR 或 APP 方式 且 出 现 一 个 新 

的 前 视 地 形 警 报 ， 两 部 ND 自动 选择 TERR 。 

。 只 有 一 部 ND 在 MAP，MAP CTR，VOR 或 APP 方式 并 且 出 现 一 个 
新 的 前 视 地 形 警报 时 ， 此 部 ND 自动 选择 TERR， 不 在 MAP，MAP 
CTR，VOR 或 APP 方式 的 ND 处 于 显示 TERR 的 预 位 状态 时 ， 并 且 
当选 择 了 MAP, MAP CTR,VOR， 或 APP 方式 时 ，TERR 将 被 自动 
选择 。 在 选择 MAP，MAP CTR，VOR， 或 APP 方式 之 熏 选 择 了 
WXR，TERR 被 解除 预 位 。 

。 两 部 NDs 都 不 在 MAP，MAP CTR，VOR 或 APR 方 式 且 出 现 合 个 

新 的 前 视 地 形 警 报 ， 两 部 NDs 预 位 以 显示 TERR, 2 关 且 汉 达 择 了 

MAP，MAP CTR，VOR， 或 APP 方式 时 ，TERR 将 褐 自动 选择 。 

在 任 一 ND 上 选择 MAP，MAP CTR，VOR 或 APP 之 前 选择 了 

WXR， 相 应 ND 的 TERR 被 解除 预 位 。 
B-2469 至 B-2472 
新 的 PWS 警报 
。 当 两 部 ND 在 MAP，MAP CTR.,。，VO 芍 或 APP 方式 且 出 现 一 个 新 

PWS 警报 时 ， 两 部 NDs 自动 选择 XXXRS 

仅 一 部 ND 在 MAP，MAB CTR，VOE 或 APP 方式 并 且 出 现 一 个 新 

的 PWS 警报 时 ， 此 部 SND 月 动 移 择 WXR。 不 在 MAP，MAP 

CTR，VOR， 或 PE 方式 的 ND 预 位 以 显示 WXR， 当 选择 了 

MAP，MABIGIR，VOR， 或 APP 方式 时 ，WXR 将 被 自动 选择 。 在 

选择 MAP MAP CTER 河 VOR， 或 APP 方式 之 前 选择 了 TERR， 

WXR 被 解除 预 位 。 

。 两 部 NDs 都 科 在 MAP，MAP CTR，VOR 或 APP 方式 且 出 现 一 个 
新 的 虽 WS 警报 ， 两 部 NDs 预 位 以 显示 WXR， 并 且 当 选择 了 
MAPW MAP CTR，VOR， 或 APP 方式 时 ，WXR 将 被 自动 选择 。 在 
选择 MAP，MAP CTR，VOR， 或 APP 方式 之 前 选择 了 TERR， 
WXRs 被 解除 预 位 。 
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蛛 mp CHHNH 


747 FEFCOM 





起 动 发 动机 前 和 关 车 后 警报 抑制 














哪 哪 声 











警报 抑制 信息 范围 抑制 出 现 
主 警 戒 灯 适用 于 所 有 的 EICAS 警戒 在 地 面 ， 及 








的 燃油 控制 电 门 都 在 

















相应 的 EICAS 信息 
ELEC GEN OFEF 
ENG CONTROL， 


ENG EEC MODE 
ENGFALL 


ENG OIL PRESs 


HYD PRESS ENG 
NAIVALVYE 





























和 面 ， 及 各 自 的 燃油 探 








适用 于 EICAS 警戒 信息 “| 在 革 





ENG SHUTDOWN 制 电 门 多 

















的 火警 电 门 在 拔 王 






































发 动机 起 动 过 程 中 警报 抑制 





警报 抑制 


抑制 开始 


抑制 结束 


























警戒 信息 和 咨询 信息 。 
BLEED 





除 下 列 信 息 之 外 的 所 有 新 EICAS 























拔 出 。 或 








发 动机 起 动 电 门 收 动 机 达到 慢车 RPM 


终止 起 动 ， 或 






































ENG AUTOSTART 起 动 后 5 分 钟 。 
ENG FUEL VALVE 
ENG SHUTDOWN 
ENG START VLV 
STARTER CUTOUT 
版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公司 
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蛛 mpcnwmwn 系统 描述 
747 FCOM 
起 飞 期 间 警 报 抑制 
B-2469 至 B-2472 
警报 抑制 信息 范围 抑制 开始 抑制 结束 
EICAS 警戒 信息 ENG ”信息 被 抑制 在 地 面 “元 地 
FALL 
EICAS 咨询 信息 TCAS ”信息 被 抑制 400 英 太 无 线 电 高 度 
OFF 
ITrCAS TA 语音 警报 TTCAS TAs 约 1.000 英 扎 无 线 电 高 度 
所 有 TCAS RAsS TCAS RAS 被 抑制 
在 面板 上 选择 了 


RA 时 ，TCAS 自 

动 转换 到 仅 TA 方 
式 。 并 在 ND 上 显 
示 TCAS 信息 TA 

































































ONLY 
ITCAS DESCEND RAS ”警报 被 抑制 约 1,100 英尺 无 线 电 高 度 
状态 提示 所 有 EICAS 新 的 是 起 动 发 动 " 离 地 后 30 分 钟 
状态 信息 栅 

高 谐音 乘 估 员 呼 叫 在 起 飞 推 400 英尺 无 线 电 高 度 

力 范围 内 

任 一 发 动 

机 
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系统 措 术 听 mpenmwn 
747 FCOM 
警报 抑制 人 言 息 范 围 抑制 开始 抑制 结束 
主 警 戒 灯 新 的 EICAS 警戒 80 节 空 速 400 英尺 无 线 电 高 度 或 抬 
嘟 哪 声 信息 头 后 20 秒 ， 以 先 出 现 的 
如 在 达到 80 节 空 速 之 前 为 准 。 
主 警戒 灯亮 ， 在 超过 80 如 空 速 80 节 以 上 开始 中 
节 容 速 后 会 继续 亮 ， 而 且 断 起 飞 ， 继 续 抑 制 直到 
抑制 结束 之 前 不 会 熄灭 。 空 速 降 到 75 节 以 下 。 
如 在 抑制 期 间 显 示 新 的 
EICAS 警戒 信息 ， 当 抑制 
结束 时 能 听 到 j 哪 哪 声 。 
新 PWS 警戒 警报 信息 被 抑制 400 英尺 无 线 电 高 度 
EICAS 咨询 信息 
WINDSHEAR SYS 
新 PWS 警告 警报 信息 被 抑制 100 节 空 ”50 英尺 泡 线 电 高 度 
速 


























至 
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听 mpenmwn 系统 描述 
747 FCOM 
警报 抑制 言 息 范围 抑制 开始 抑制 结 
主 警 告 灯 亮 EICAS 新 的 警告 | V1 400 英尺 无 线 电 高 度 或 
铃声 信息 FIRE V1 后 25 秒 ， 以 先 出 现 
如 在 达到 V1 之 前 ， 主 车 的 为 准 。 
告 灯亮 且 火 警 铃 响 ， 当 
超过 V1 后 灯 继 续 亮 ， 火 
警 铃 也 继续 响 
如 在 抑制 期 间 显 示 新 的 
FIRE 信息 ， 当 抑制 结束 
后 火警 铃 会 响 。 
主 警 告 灯 亮 EICAS 新 的 警告 
稍 声 信息 ， 以 下 除 
如 在 达到 V1 之 前 ， 主 警 | 外 : 
告 灯 亮 且 火 警 铃 响 ， 当 |CONFIG GEAR 
超过 V1 后 灯 继 续 亮 ， 火 |[EIRE 
警 铃 也 继续 响 EICAS 警告 信息 | 见地 800 英尺 无 线 电 高度 或 
如 在 抑制 期 间 显示 新 的 |CONTIG GEAR Re 
EICAS 警告 言 息 ， 当 抑 人 秒 ， 以 先 出 现 的 为 
制 结 束 后 也 能 听 到 警 篆 准 。 
啊 。 
离 地 后 如 果 出 现 油箱 到 | 信息 被 扼 紫 离 地 后 10 分 钟 
发 动机 则 显示 EICAS 咨 
询 信 息 FUEL 
TANKVENG 
所 有 PWS 警报 和 情 息 被 抑 甫 1200 英 | 进 近 
尺 无 线 电 
高 度 

版 权 所 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 [ 孔 公 司 .Sa 
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警告 系统 - 
系统 措 术 蛛 mpcnwmwn 
747 FCOM 
B-2443 至 B-2468 
警报 抑制 信息 范围 抑制 开始 抑制 结束 
EICAS 警戒 信息 ENG | 信息 被 抑制 在 地 面 “| 离 地 
FALL 
EICAS 咨询 信息 TCAS | 信息 被 抑制 400 英尺 无 线 电 高度 
OFEF 
TCAS TA 语音 警报 TCAS TAs 约 1,000 英尺 无 线 电 高 
所 有 TCAS RAsS TCAS RAs 被 抑 度 
制 
在 面板 上 选择 了 
RA 时 ，TCAS 自 
动 转换 到 仅 TA 
方式 。 并 在 ND 
上 显示 TCAS 信 
息 TA ONLY 
TCAS DESCEND RAS “| 警报 被 抑制 约 1,100 英尺 无 线 电 高 
度 
状态 提示 所 有 EICAS 新 的 | 起动 友 动 | 离 邱 后 30 分 钟 
状态 信息 机 
高 谱 音 乘务 员 呼叫 在 起 飞 推 | 400 英尺 无 线 电 高 度 
刀 汇 围 内 
在 一 发 动 
机 
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蛛 mp CHHNH 系统 描述 
747 FCOM 
警报 抑制 言 息 范围 抑制 开始 抑制 结束 
主 警 戒 娄 新 的 EICAS 警戒 | 80 节 空 速 | 400 英尺 无 线 电 高 度 或 
呆 哪 声 声 信息 抬头 后 20 秒 ， 以 先 出 
如 在 达到 80 节 空 速 之 前 现 的 为 准 。 

主 警 戒 灯 亮 ， 在 超过 80 如 室 速 80 节 以 上 开始 
节 空 速 后 会 继续 亮 ， 而 中 断 起 飞 ， 继 续 抑制 直 
抑制 结束 之 前 不 会 炸 到 空 速 降 到 75 节 以 

灭 。 下 。 

如 在 抑制 期 间 显示 新 的 

EICAS 警戒 信息 ， 当 抑 

制 结束 时 能 听 到 哪 哪 

声 。 

EICAS 咨询 信息 信息 被 抑制 400 英 厂 沽 线 电 高 度 
WINDSHEAR SYS 
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系统 撞 太 蛛 mpemwnr 
747 FCOM 
警报 抑制 舍 息 范 抑制 开始 抑制 结 
主 警 告 灯 亮 EICAS 新 的 警告 | V1 400 英尺 无 线 电 高 度 或 
铃声 信息 FIRE V1 后 25 秒 ， 以 先 出 现 
如 在 达到 V1 之 前 ， 主 警 的 为 准 。 
告 灯亮 且 火 警 铃 响 ， 当 
超过 V1 后 灯 继 续 亮 ， 火 
警 铃 也 继续 响 
如 在 抑制 期 间 显示 新 的 
FIRE 信息 ， 当 抑制 结束 
后 火警 铃 会 响 。 
主 警告 灯亮 EICAS 新 的 警告 
人 馈 声 信息 ， 以 下 除 
如 在 达到 V1 之 前 ， 主 警 | 外 : 
告 灯 亮 且 火警 铃 响 ， 当 |CONFIG GEAR 
超过 V1 后 灯 继 续 亮 ， 火 [FIRE 二 
警 铃 也 继续 响 EICAS 警告 信息 | 离 地 800 英尺 无 线 电 高 度 或 
ER 言 人 二 已 3 放 力 吕 
如 在 抑制 期 间 显示 新 的 | SONG GEAR 人 
EICAS 警告 言 息 ， 当 抑 4 秒 ， 以 先 出 现 的 为 
制 结 束 后 也 能 听 到 警笛 
响 。 
离 地 后 如 果 出 现 油 箱 到 | 信息 被 抑制 离 地 后 10 分 钟 ，016- 
发 动机 则 显示 EICAS 咨 
询 信息 FUEL 
TANKVENG 


















































ea 权 用 有 @ 中 国 国际 航空 股份 有 限 公 
1S.20.34 AIR CHINA B747-400 下 60 April 1, 2009 



































































































































警告 系统 - 
蛛 mpcnwmwn 系统 措 术 
747 FCOM 
着 陆 期 间 警 报 抑制 
B-2469 至 B-2472 
警报 抑制 信息 范围 抑制 开始 抑制 结 
所 有 PWS 警报 警报 被 抑制 2,300 英尺 无 线 |L200 英尺 无 线 电 高 度 
蚂 局 入 

ICAS INCREASE 约 1.500 英尺 无 在 大 约 1,500 英尺 无 线 
DESCENT RAS 线 电 高 度 电 高度 复 飞 
TCAS DESCEND 约 1,100 英尺 无 在 大 约 1,TQ@ 英尺 无 线 
RAs 线 电 高 度 电 高 度 复 民 
所 有 TCAS RAs 警报 被 抑制 约 1,000 英尺 无 | 在 次 约 天 000 英 属 无 线 
ITCAS voice alerts ”在 面板 上 选择 了 RA 线 电 高 度 电 高 大 复 改 

时 ，TCAS 自动 转换 

到 仅 TA 方式 。 并 

在 ND 上 显示 TCAS 

守 息 TA ONLY 
状态 提示 所 有 HICAS 状态 信 800 英 尽 尝 线 电 15 节 空 速 
高 谐音 奶 高 度 























October 1 2008 
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系统 撒 述 蛛 mp CHHNP 
747 FCOM 
警报 抑制 信息 范围 抑制 开始 抑制 结 
新 PWS 警戒 警报 警报 被 抑制 400 英尺 无 线 电 80 节 空 速 
EICAS 警报 信息 信息 被 抑制 两 度 
IWINDSHEAR SYS 
EICAS 咨询 信息 在 400 英尺 无 线 电 高 
ITCAS OFF 度 复 飞 
主 和 警戒 灯 除 下 列 显 示 信 息 以 在 PFD 上 显示 空 速 75 节 或 抑制 40 
哪 嘟 声 外 的 所 有 EICAS 警 LAND 2 或 秒 后， 或 800 英 紧 无 
戒 信 息 LAND 3 以 及 线 电 高 度 
AUTOPILOT 200 贡 尺 无 线 电 
AUTOTHROTTLE 高度 
DISC 
NO AUTOLAND 
SPEEDBRAKES 
EXT 
新 PWS 警告 警报 警报 被 抑制 50 英尺 无 线 电 100 节 空 速 
B-2443 至 B-2468 
警报 抑制 信息 范围 抑制 允 始 抑制 结束 
CAS INCREASE 警报 被 抑制 约 攻 S00 英 乒 无 在 大 约 1.500 英尺 无 线 
IDESCENT RAs 袋 电 鹿 度 电 高 度 复 飞 
ITCAS DESCEND 约 二 00 英尺 无 在 大 约 1,100 英尺 无 线 
RAs 线 电 高 度 高 度 复发 
所 有 TCAS RAS 警报 被 抑制 约 1,000 英尺 无 在 大 约 1,000 英尺 无 线 
ITCAS 语音 警报 | 丰 面 板 上 选择 了 RA 线 电 高 度 电 高度 复 飞 
时 ,WECAS 和 直 动 转换 
到 仅 TA 方 式 。 
在 ND 上 显示 TCAS 
言 息 TA ONLY 
状态 提示 所 有 EICAS 状态 信 |800 英尺 无 线 电 际 速 小 于 75 节 
高 谐 章 县 高 度 
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蛛 mpgemwp 系统 撞 术 
747 FCOM 
警报 抑制 信息 范 抑制 开始 抑制 结束 
EICAS 警报 信息 ”信息 被 抑制 400 英尺 无 线 电 M 宝 速 小 于 80 节 
IWINDSHEAR SYS 高 度 
EICAS 咨询 信息 在 400 英尺 无 线 电 高 
TCAS OFF 度 复 飞 
主 警 戒 灯 除 下 列 显示 信息 以 在 PFD 上 显示 空 速 小 于 75 节 ， 或 抑 
嘟 哪 声 外 的 所 有 EICAS 警 LAND 2 或 制 40 秒 后 ， 或 800 英 
戒 信 息 LAND 3 以 及 尺 无 线 电 高 度 
AUTOPILOT 200 英尺 无 线 电 
AUTOTHROTTLE 人 禹 度 
DISC 
NO AUTOLAND 
SPEEDBRAKES 
IEXT 
EICAS 事件 记录 
按压 EICAS 事件 记录 电 门 记录 当时 显 承 的 发 动机 指示 以 及 附加 的 
EICAS 维护 信息 。 通 过 按压 五 次 该 电 门 , 何 获得 最 多 五 个 事件 记录 。 
当 系 统 参 数 超出 极限 时 ， 该 系统 也 可 租 动 刘 录 超出 极限 的 参数 以 及 相关 
情况 。 
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系统 描述 蛛 mp CHIHNH 
747 FCOM 
宅 旺 
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蛛 mp CHINH 


747 FCOM 


营 音 系统 


EICAS 信息 





警告 系统 EICAS 信息 


可 显示 下 列 EICAS 信息 。 
EICAS 形态 警报 信息 
言 息 级 别 音响 条 件 

>CONEFIG FLAPS | 警告 当 在 地 面 ， 空 速 小 洛 V1E 个 或 
多 个 燃油 控制 电站 竹 了 UN 位 ，2 王 或 
3 号 发 动机 推力 在 超 驱 范围 是 月 座 翼 不 
在 起 飞 位 s 
>CONFIG GEAR | 警告 警笛 当 在 无 线 电 珊 度 800 英 虹 之 下 关闭 一 
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力 手柄 或 襟 翼 在 着 陆 位 时 ， 任 一 起 
落架 未 放下 锁定 。 
>CONFIG GEAR | 警告 警 稍 当 屎 机 在 地 面 ， 空 速 小 于 V1， 三 个 或 
人 多 和 外 燃油 控制 电 门 在 RUN 位 ，2 号 或 
3 号 发 动机 推力 在 起 飞 范围 时 ， 机 身 起 
落架 未 定 中 。 
>CONFIG PARK | 警告 芍 币 当 飞 机 在 地 面 ， 空 速 小 于 V1， 三 个 或 
NS 多 个 燃油 控制 电 门 在 RUN 位 ，2 号 或 
3 号 发 动机 推力 在 起 飞 范围 时 ， 停 留 刹 
车 刹 住 
言 息 级 别 音响 条 件 
>CONFIG 警告 警笛 当 飞 机 在 地 面 ， 空 速 小 于 V1， 三 个 或 
SOL 是 ， 多 个 燃油 控制 电 门 在 RUN 位 ，2 号 或 
3 号 发 动机 推力 在 起 飞 范围 时 ， 减 速 板 
手柄 未 放下 。 
言 息 级 别 音响 条 件 
>CONFIG STAB “| 警告 警笛 当 飞 机 在 地 面 ， 空 速 小 于 V1， 三 个 或 

















多 个 燃油 控制 电 门 在 RUN 位 ，2 号 或 
3 号 发 动机 推力 在 起 飞 范围 时 ， 安 定 面 
配 平 未 在 绿 区 范围 之 内 。 

>CONFIG WARN | 咨询 探测 到 形态 警告 系统 有 故障 。 

SY 
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EICAS 信息 咱 mpgenmwn 
747 FEFCOM 





GPWS EICAS 警报 信息 
































填 息 级 别 音响 条 件 

>ALT CALLOUTS | 咨询 近 中 不 再 提供 高 度 语音 提示 。 
填 息 级 别 音响 条 件 

GND PROX SYS | 咨询 可 能 不 提供 GPWsS 警报 。 
填 息 级 别 音响 条 件 

>TERR OVRD 咨询 近 地 超 控 电 门 在 OVRD 位 。 








不 会 提供 前 视 地 形 警 报 。 





























言 息 级 别 音响 条 件 
TERR POS 咨询 于 GPS 已 失效 ， 前 视 上 地 形 待 报 和 显 
示 不 工作 5 
在 GPS 位 置 失效 和 显示 TERR POS 信 























息 之 间 的 这 段 时 间 肉 ， 耻 $S 向 前 视 地 形 
警报 和 昌 示 提供 科 置 。 




















































































































言 息 级 别 音响 条 件 
WINDSHEAR SYS| 咨询 可 能 处 提供 风 切 变 警 报 。 
TCAS EICAS 警报 信息 

言 息 级 别 音响 条 件 
>TCAS OFF 咨询 未 选择 TCAS 方式 TA 或 TA/RA。 

言 息 级 别 音响 条 件 
>TCAS RA 咨询 TCAS 不 能 在 相应 的 PFD 显示 了 RA 引 
CAETAHN  F/O 导 。 
>TOAS SYSTEBM | 咨询 TCAS 已 失效 。 
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听 mp CHIHNH 


747 FCOM 


划 氏 全- ZK 
党 富 系 


EICAS 信息 





空 速 和 高 度 EICAS 警报 信息 





























































































































言 息 级 别 音响 条 件 
>AIRSPEED LOW | 警戒 嘟 嘟 响 | 空 速 小 于 最 小 机 动 速度 

言 息 级 别 音响 条 件 
>ALTITUDE 警戒 嘱 嘟 响 | 飞机 已 偏离 MCP 板 所 选 高 度 300 英尺 
ALERT 以 上 。 
>OVERSPEED 警告 警笛 空 速 超过 VMO/MMO。 
其 它 EICAS 备 忘 信 息 

言 息 级 别 音响 条 件 
VMO GEAR 备 忘 在 电子 舱 仿 选择 了 起 落 钢 该 下 放行 
DOWN 

言 息 级 别 音响 条 件 
VMO SPARE 备 忘 在 电子 挫 对 选择 了 吊 发 放行 。 
ENGINE 
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BICAS 信息 咱 mpenmwr 
747 FCOM 
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